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บทสรุปผู้บริหาร 

(Executive Summary) 

1. บทน า 

ปัจจุบัน ประเทศไทยมีกรอบควำมร่วมมือเกี่ยวกับนโยบำยทำงเศรษฐกิจระหว่ำงประเทศ โดยมีกำร
เชื่อมโยงกำรค้ำและกำรคมนำคมขนส่งกับประเทศเพ่ือนบ้ำน ท ำให้ประเทศไทยต้องมีกำรก ำหนดยุทธศำสตร์
และนโยบำย เพ่ือให้เกิดกำรค้ำและกำรลงทุนอย่ำงมีทิศทำงและต่อเนื่อง เมื่อพิจำรณำพ้ืนที่ยุทธศำสตร์กำร
คมนำคม จะเห็นได้ว่ำประเทศไทยมีพ้ืนที่ที่เชื่อมโยงและติดต่อกับประเทศเพ่ือนบ้ำนหลำยประเทศ โดยมีด่ำน
เป็นประตูที่จะน ำไปสู่กำรค้ำและกำรลงทุน รวมถึงกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศอีกด้วย โดยเฉพำะทำง
ภำคเหนือของประเทศที่มีอำณำเขตติดต่อประเทศสำธำรณรัฐแห่งสหภำพเมียนมำร์และสำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำว ซึ่งสำมำรถเชื่อมโยงไปยังประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ที่มีศักยภำพทำงด้ำน
กำรค้ำและกำรลงทุนสูง 

จำกนโยบำยของประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนที่ก ำหนดให้เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง เป็น 
“ประตูสู่อำเซียน” และนครหนำนหนิง ซึ่งเป็นเมืองเอกของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ได้มีกำรจัดงำน
แสดงสินค้ำ China-ASEAN Expo (CAEXPO) ขึ้นทุกปี เป็นเวลำกว่ำ 10 ปี นอกจำกนี้รัฐบำลของเขตปกครอง
ตนเองกว่ำงซีจ้วงยังได้จัดสรรที่ดินให้กับ 10 ประเทศอำเซียน เพ่ือสร้ำงเป็นศูนย์ธุรกิจของแต่ละประเทศ และ
ประเทศไทยมีศูนย์ธุรกิจไทย-จีน ประจ ำนครหนำนหนิง ซึ่งได้รับควำมเห็นชอบจำกกระทรวงพำณิชย์ของ
ประเทศไทย ตั้งอยู่ในพ้ืนที่นี้ด้วย เพ่ือท ำหน้ำที่ส่งเสริมกำรค้ำและกำรลงทุน รวมถึงให้บริกำรแก่ภำครัฐและ
เอกชนอย่ำงครบวงจรและมีประสิทธิภำพ 

เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน ก ำลังมีบทบำทส ำคัญต่อกำรค้ำของไทยมำก
ขึ้นเรื่อย ๆ โดยเส้นทำงกำรค้ำและโครงข่ำยระบบโลจิสติกส์จำกประเทศไทยสำมำรถเดินทำงผ่ำนประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม ไปยังเขตปกครองตนเอง
กว่ำงซีจ้วง โดยใช้กำรคมนำคมทำงบก หำกพิจำรณำเส้นทำงระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก – ตะวันตก (East 
West Economic Corridor: EWEC) โดยกำรคมนำคมทำงบกผ่ำนประเทศสำธำรณรัฐแห่งสหภำพเมียนมำร์ 
ประเทศไทย สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว และสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม จะเห็นเส้นสมมติที่
เกิดจำกระเบียงเศรษฐกิจ ผ่ำนจังหวัดพิษณุโลก ซึ่งเป็นจุดเชื่อมโยงเส้นทำงคมนำคมส ำคัญ และจำกลักษณะ
ทำงภูมิศำสตรในพ้ืนที่ภำคเหนือของประเทศไทยที่มีจังหวัดซึ่งมีพ้ืนที่ด่ำนกำรค้ำชำยแดน และมีอำณำเขต
ติดต่อกับประเทศเพ่ือนบ้ำน เช่น ด่ำนห้วยโก๋น จังหวัดน่ำน ด่ำนท่ำลี่และด่ำนเชียงคำน จังหวัดเลย และด่ำน
ภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ เป็นต้น ซึ่งด่ำนแต่ละด่ำนมีควำมสัมพันธ์ในเชิงกำรค้ำ กำรลงทุน  และเป็นสะพำน
เศรษฐกิจเชื่อมโยงไปยังประเทศเพ่ือนบ้ำน ท ำให้ล้วนแล้วแต่มีศักยภำพและบทบำทส ำคัญในกำรพัฒนำ
ระบบโลจิสติกส์ระหว่ำงชำยแดนของทั้งสองประเทศ และปัจจุบัน ประเทศไทยได้ผลักดันและพัฒนำด่ำนให้
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เป็นประตูเศรษฐกิจเพ่ิมขึ้น ดังนั้น กำรวิจัยเพื่อพัฒนำทำงด้ำนโลจิสติกส์ตำมเส้นทำงจำกประเทศไทยไปยังเขต
ปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง จะท ำให้ประเทศสำมำรถเพ่ิมศักยภำพทำงกำรค้ำ รวมถึงเพ่ิมขีดควำมสำมำรถใน
กำรแข่งขัน ส่งผลให้เกิดประโยชน์แก่ประเทศเป็นอย่ำงมำกในอนำคตอันใกล้ 

กำรศึกษำครั้งนี้เป็นกำรศึกษำเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกจำกประเทศไทยไปยังเขตปกครองตนเอง
กว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ทั้งหมด 4 เส้นทำง ได้แก่เส้นทำงซึ่งผ่ำนเส้น R8 (ผ่ำนด่ำน 
บึงกำฬ) เส้นทำงผ่ำนเส้น R9 (ผ่ำนด่ำนมุกดำหำร) เส้นทำงผ่ำนเส้นน R12 (ผ่ำนด่ำนนครพนม) และเส้นผ่ำน
ด่ำนภูดู่ ที่จังหวัดอุตรดิตถ์ โดยก ำหนดจุดเริ่มต้นของเส้นทำงศึกษำ 2 ที่ ได้แก่ จุดเริ่มต้นแรกคือ สี่แยกอินโด
จีน จังหวัดพิษณุโลก และจุดเริ่มต้นที่สองคือ ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี และก ำหนดปลำยทำงของเส้นทำงที่
ศึกษำทั้งหมดอยู่ที่เมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน 
วัตถุประสงค์หลักของกำรศึกษำนี้มี 2 ประกำร ได้แก่ 1) เพ่ือเสนอเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง
ภำคเหนือตอนล่ำง – สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว – สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – เขต
ปกครองตนเองกว่ำงซจี้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน และ 2) เพ่ือศึกษำแนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์
ตำมเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกของเส้นทำงดังกล่ำวข้ำงต้น โดยมีขั้นตอนกำรศึกษำ ดังนี้ 

1) ศึกษำข้อมูลทุติยภูมิที่เกี่ยวข้อง ทั้งข้อมูลทั่วไปด้ำนกำรขนส่งทำงถนนระหว่ำงประเทศ เส้นทำงขนส่ง 
ด้ำนยุทธศำสตร์ นโยบำย กฏหมำย กฏระเบียบ และข้อตกลงต่ำง ๆ ของกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ 

2) กำรทบทวนวรรณกรรม และทฤษฎีต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
3) กำรศึกษำต้นทุนกำรขนส่งและปัจจัยต่ำง ๆ ที่มีผลต่อกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ 
4) กำรเลือกเส้นทำงกำรขนส่งเพื่อท ำกำรวิเครำะห์ 
5) กำรส ำรวจและรวบรวมข้อมูลปฐมภูมิตำมเส้นทำงที่ศึกษำ โดยกำรส ำรวจเส้นทำงและสัมภำษณ์เชิงลึก 

ทั้งจำกหน่วยงำนภำครัฐและเอกชน 
6) วิเครำะห์ศักยภำพเส้นทำง เพ่ือเสนอเส้นทำงคมนำคมทำงบกประเทศไทย-สำธำรณรัฐประชำธิปไตย

ประชำชนลำว-สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (สำธำรณรัฐประชำชน
จีน) และศึกษำแนวคิดกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ตำมเส้นทำงดังกล่ำว 

7) กำรจัดท ำข้อเสนอเชิงนโยบำย เพ่ือเป็นแนวทำงกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ตำมเส้นทำงที่ศึกษำ 

 

กรอบแนวคิดหลักและวิธีกำรศึกษำสรุปได้ดังรูปที่ 1 
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ศึกษำข้อมูลทุติยภูมิที่
เก่ียวข้อง 

กำรทบทวนวรรณกรรม และ
ทฤษฎีต่ำง ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

กำรศึกษำต้นทุนกำรขนส่งและปัจจัยต่ำง ๆ 
ท่ีมีผลต่อกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ 

กำรเลือกเส้นทำงกำรขนส่ง            
เพ่ือท ำกำรวิเครำะห์ 

กำรคัดเลือกเส้นทำงขนส่ง
สินค้ำตำมเส้นทำง ไทย-ลำว-

เวียดนำม-กว่ำงซี 

กำรส ำรวจและรวบรวมข้อมูลปฐมภูมิ
ตำมเส้นทำงไทย-ลำว-เวียดนำม-กว่ำงซี 

ออกแบบสอบถำม ส ำรวจพื้นท่ี
และสมัภำษณ์หน่วยงำนท้ัง

ภำครัฐและเอกชน 

วิเครำะหศ์ักยภำพเส้นทำงเพื่อเสนอเส้นทำงคมนำคมทำง
บกและศึกษำแนวคดิในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจสิติกส ์

กำรจัดท ำข้อเสนอเชิงนโยบำย 

รูปที่ 1 กรอบแนวทำงกำรศึกษำ 
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2. เส้นทางคมนาคมทางบกประเทศไทย - เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง (ประเทศสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน) 

เส้นทำงคมนำคมทำงบกที่ส ำคัญทำงเศรษฐกิจ ซึ่งเชื่อมโยงประเทศไทย สำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำว สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม และเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน ใน
ปัจจุบันมี 3 เส้นทำง ได้แก่ เส้นทำงผ่ำนเส้น R8 (ผ่ำนด่ำนบึงกำฬ) เส้นทำงผ่ำนเส้น R9 (ผ่ำนด่ำนมุกดำหำร) 
และเส้นทำงผ่ำนเส้น R12 (ผ่ำนด่ำนนครพนม) โดยกำรศึกษำในครั้งนี้เป็นกำรศึกษำเส้นทำงคมนำคมที่ให้ควำม
สนใจกับกำรขนส่งสินค้ำที่เริ่มจำกภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทยไปจนถึง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง 
ท ำให้พบว่ำ ยังมีอีกหนึ่งเส้นทำงที่ควรให้ควำมสนใจ นั่นคือ เส้นทำงที่ผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ซึ่งเชื่อมต่อ
กับแขวงไชยะบูลีของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ผ่ำนจังหวัดฮำนอยของประเทศ
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม ไปยังเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน และจำก
กำรรวบรวมข้อมูลเบื้องต้น พบว่ำ เส้นทำงนี้ยังไม่มีกำรศึกษำมำกนัก ในขณะที่เส้นทำงซึ่งผ่ำนเส้น R8 R9 และ 
R12 มีกำรศึกษำไว้พอสมควร ดังนั้น เพ่ือให้กำรศึกษำครั้งนี้เห็นภำพชัดเจนและเกิดประโยชน์มำกที่สุด 
คณะวิจัยจึงท ำกำรศึกษำทั้ง 4 เส้นทำง ทั้งเส้นทำงที่ผ่ำนเส้น R8 ผ่ำนเส้น R9 และผ่ำนเส้น R12 รวมถึงเส้น
ใหม่ที่ผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ด้วย แสดงดังรูปที่ 2 

 

 รูปที่ 2 เส้นทำงคมนำคมทำงบกไทย-กว่ำงซี ผ่ำนเส้นทำง R8 R9 R12 และด่ำนภูดู่ 
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อย่ำงไรก็ตำม กำรศึกษำในครั้งนี้ได้มีกำรลงพ้ืนที่เพ่ือส ำรวจเส้นทำงและเก็บข้อมูลที่ เกี่ยวข้องเฉพำะ
เส้นทำงท่ีผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ เท่ำนั้น เนื่องจำกข้อจ ำกัดของเวลำและงบประมำณ ส ำหรับเส้นทำง R8 
R9 และ R12 จะท ำกำรรวบรวมข้อมูลจำกกำรศึกษำที่ผ่ำนมำร่วมกับกำรสัมภำษณ์บำงส่วน และเพ่ือให้
กำรศึกษำในครั้งนี้เห็นภำพที่ชัดเจนยิ่งขึ้น คณะผู้วิจัยจึงก ำหนดให้มี 2 จุดเริ่มต้น จุดเริ่มต้นแรกคือ สี่แยกอินโด
จีน จังหวัดพิษณุโลก จังหวัดในภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทย ซึ่งเป็นจุดเชื่อมโยงเส้นทำงสำย AH1 และ 
AH2 รวมทั้งยังเป็นจุดตัด North-South Economic Corridor (NSEC) กับ EWEC อีกด้วย จุดเริ่มต้นที่สองคือ 
ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี เนื่องจำกเป็นพ้ืนที่ส ำคัญในกำรน ำเข้ำและส่งออกผลไม้ของประเทศไทย โดยจำก
กำรสัมภำษณ์เชิงลึกที่ตลำดไท พบว่ำ ในปัจจุบันมีกำรน ำเข้ำผลไม้มำจำกประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน
ค่อนข้ำงสูงและมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นเรื่อย ๆ และท่ีส ำคัญจำกกำรสัมภำษณ์เชิงลึกผู้ประกอบกำรที่ตลำดไท พบว่ำ 
ในอนำคตมีแนวโน้มที่จะส่งสินค้ำไปขำยยังเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน 
โดยใช้เส้นทำงขนส่งทำงบกมำกขึ้น และกำรศึกษำในครั้งนี้ก ำหนดให้มีปลำยทำงอยู่ที่ตลำด Highgreen ในเมือง
หนำนหนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน 

ผลจำกกำรศึกษำสภำพถนนทั้ง 4 เส้นทำงโดยรวม พบว่ำ เป็นถนนลำดยำง ลักษณะถนนในแต่ละ
ประเทศมีควำมแตกต่ำงกัน ในประเทศไทยและเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน ถนน
ส่วนใหญ่มี 4 ช่องจรำจร ขนำด 20 เมตร ในขณะที่ถนนในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 
ส่วนใหญ่มี 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร และในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมถนนบำงช่วงเป็น 2 
ช่องจรำจร ขนำด 9 เมตร บำงช่วงเป็น 4 ช่องจรำจร ขนำด 20 เมตร  

นอกจำกนี้ สำมำรถสรุปได้ว่ำ ในแต่ละเส้นทำงมีระยะทำงและสภำพเส้นทำงที่ แตกต่ำงกัน นั่นคือ 
กรณีที่เริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีน เส้นทำงที่มีระยะทำงสั้นที่สุดคือเส้น R12 เส้นทำงที่มีระยะทำงยำวที่สุดคือ
เส้น R9 ในขณะทีเ่ส้น R8 และเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่มีระยะทำงที่ใกล้เคียงกัน ในกรณีท่ีเริ่มต้นจำกตลำดไท เส้นทำง
ที่มีระยะทำงสั้นที่สุดยังคงเป็นเส้น R12 รองลงมำได้แก่เส้น R8 R9 และเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ ตำมล ำดับ และจำก
กำรศึกษำ พบว่ำ เส้นทำงท่ีมีสภำพถนนรำบมำกที่สุดคือเส้น R9 เส้นที่มีควำมคดเคี้ยวและควำมชันค่อนข้ำงสูง
คือเส้น R8 และเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ ซึ่งควำมแตกต่ำงของลักษณะเส้นทำงดังกล่ำวข้ำงต้น ส่งผลให้ระยะเวลำใน
กำรขนส่งและต้นทุนในกำรขนส่งมีควำมแตกต่ำงกัน  

3. ศักยภาพเส้นทางขนส่ง ไทย-ลาว-เวียดนาม-กว่างซี (จีน) 

เพ่ือวิเครำะห์ศักยภำพของเส้นทำง กำรวิจัยในครั้งนี้จึงแบ่งกำรวิเครำะห์ออกเป็น 3 ส่วน นั่นคือ ใน
ส่วนที่ 1) เป็นกำรวิเครำะห์ปัจจัยที่เป็นรูปธรรม มีควำมชัดเจน ซึ่งประกอบด้วย ค่ำใช้จ่ำยในกำรขนส่ง 
ระยะเวลำขนส่ง และระยะทำง โดยใช้ Time-Cost-Distance Methodology และส่วนที่ 2) ได้น ำกำรวิจัยใน
เชิงพรรณนำ (Descriptive Research) มำช่วย เพ่ือวิเครำะห์ปัจจัยที่มีลักษณะเป็นนำมธรรม ได้แก่ สภำพของ
เส้นทำง รวมถึงปัจจัยด้ำนควำมสะดวกและควำมเสี่ยงของกำรขนส่ง และในส่วนที่ 3) เป็นกำรน ำเวลำและ
ต้นทุนกำรขนส่งมำวิเครำะห์ร่วมกับสภำพทำงกำยภำพของเส้นทำง นั่นคือ ปัจจัยด้ำนควำมสะดวกและควำม
เสี่ยงของกำรขนส่ง และเนื่องจำกเส้นทำงคมนำคมทำงบกที่ผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์  ไปยังเขตปกครอง
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ตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน มี 2 เส้นทำง คือ 1) เส้นซึ่งผ่ำนด่ำนน้ ำโสย แขวงหัวพัน 
และ 2) เส้นผ่ำนด่ำนน้ ำกั่น แขวงเชียงขวำง ของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ดังนั้น จึง
แบ่งกำรวิเครำะห์เป็น 2 ส่วน คือ ส่วนแรกเป็นกำรวิเครำะห์เปรียบเทียบเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ทั้ง 2 เส้นทำง 
และส่วนที่สองเป็นกำรเปรียบเทียบ 4 เส้นทำง คือเส้นทำงผ่ำนเส้น R8, ผ่ำนเส้น R9, ผ่ำนเส้น R12 และเส้น
ทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ (เส้นที่มีศักยภำพมำกกว่ำ) ผลกำรวิเครำะห์สรุปได้ดังนี้ 

3.1 เส้นทำงขนส่งไทย-กว่ำงซจี้วง (จีน) ผ่ำนด่ำนภูดู่ 
จำกกำรลงพ้ืนที่ส ำรวจเส้นทำงขนส่งทำงถนนจำกด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ประเทศไทย ไปยังเมือง

หนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน พบว่ำ ตั้งแต่เมืองค ำของ
ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวไปถึงกรุงฮำนอยของประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม 
มีเส้นทำงที่ใช้ในกำรขนส่ง 2 เส้นทำง คือเส้นทำงที่ผ่ำนเมืองซ ำเหนือ แขวงหัวพัน และเส้นทำงที่ผ่ำนแขวง
เชียงขวำง ของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว แสดงดังรูปด้ำนล่ำง 

 

 
 

ซ่ึงจำกกำรวิเครำะห์สำมำรถสรุปสภำพเส้นทำงและลักษณะทั่วไปของเส้นทำงได้ดังรูปด้ำนล่ำง 



ช 
 

 

จำกรูปด้ำนบน สำมำรถสรุปเส้นทำง ภูมิประเทศ สภำพถนน และสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก ได้ดังนี้ 
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เส้นทางที่ 1 เส้นทางผ่านเมืองซ าเหนือ แขวงหัวพัน {เมืองค ำ (ลำว)–เมืองซ ำเหนือ แขวงหัวพัน
(ลำว)–ด่ำนน้ ำโสย(ลำว)/ด่ำนนำแมว(เวียดนำม)-ฮำนอย(เวียดนำม)} 

 ระยะทำงจำกเมืองค ำ (ลำว) ถึงกรุงฮำนอย (เวียดนำม) มีทั้งสิ้น 561 กิโลเมตร เป็นเส้นทำง
อยู่ในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 281 กิโลเมตร และในประเทศ
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม 280 กิโลเมตร 

 เป็นถนน 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร ซึ่งตลอดท้ังเส้นไม่มีไหล่ทำง แผงกั้นไหล่ทำง จุดพักรถ 
และไฟส่องสว่ำง มีเพียงป้ำยบอกทำงเท่ำนั้น 

 เวลำในกำรขนส่ง 24 ชั่วโมง 
 ตลอดเส้นทำงพ้ืนผิวถนนเป็นลำดยำง แต่ส่วนใหญ่มีสภำพขรุขระและเป็นหลุมบ่อในบำงช่วง

เนื่องจำกถนนช ำรุด 
 สภำพภูมิประเทศส่วนใหญ่มีลักษณะเป็นภูเขำที่มีควำมลำดชันสูง แต่มีสภำพภูมิประเทศและ

ธรรมชำติ ที่สวยงำมมำก นอกจำกนี้ยังมีสภำพภูมิอำกำศที่เย็นสบำยอีกด้วย 
 คุณภำพถนนโดยรวมไม่ดี ค่อนข้ำงเสี่ยงและอันตรำยต่อกำรขนส่นสินค้ำ และรถบรรทุกท ำ

ควำมเร็วไม่ได้ 

เส้นทางที่ 2 เส้นทางผ่านแขวงเชียงขวาง {เมืองค ำ(ลำว)–แขวงเชียงขวำง (ลำว)–ด่ำนน้ ำกั่น(ลำว)/
ด่ำนน้ ำกัน (เวียดนำม)-ฮำนอย(เวียดนำม)} 

 ระยะทำงจำกเมืองค ำ (ลำว) ถึงกรุงฮำนอย (เวียดนำม) 562 กิโลเมตร ซึ่งระยะทำงส่วนใหญ่
อยู่ในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมเท่ำกับ 484 กิโลเมตร มีระยะทำงในประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวเพียง 78 กิโลเมตรเท่ำนั้น  

 เป็นถนน 2 ช่องจรำจร ส่วนใหญ่มีขนำด 9 เมตร ที่มีไหล่ทำง แผงกั้นไหล่ทำง และป้ำยบอก
ทำง แต่ยังคงไม่มีจุดพักรถและไฟส่องสว่ำง 

 เวลำในกำรขนส่งประมำณ 15 ชั่วโมง 30 นำที 
 ตลอดเส้นทำงพ้ืนผิวถนนเป็นลำดยำง และมีสภำพขรุขระ 
 เส้นทำงส่วนใหญ่มีสภำพภูมิประเทศเป็นเนินเขำ ไม่ชันมำก และมีบำงส่วนเป็นที่รำบ 
 ไม่มีจุดพักรถและไฟส่องสว่ำง แต่ถนนส่วนใหญยังมีไหล่ทำงและแผงกั้นไหล่ทำง รวมถึงมี

ป้ำยบอกทำงตลอดทั้งเส้น  
 คุณภำพถนนโดยรวมปำนกลำง และรถบรรทุกสำมำรถท ำเวลำได้ 
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สรุป 
จำกกำรศึกษำพบว่ำ เส้นทำงผ่ำนเมืองซ ำเหนือและด่ำนน้ ำโสย และเส้นทำงซึ่งผ่ำนแขวงเชียงขวำง

และด่ำนน้ ำกั่น ของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว มีระยะทำงไม่แตกต่ำงกัน แต่เส้นทำงที่
ผ่ำนด่ำนน้ ำกั่น ใช้เวลำในกำรขนส่งสินค้ำน้อยกว่ำค่อนข้ำงมำก เนื่องจำกเส้นทำงนี้มีเส้นทำงอยู่ในประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวมำกกว่ำ ซึ่งเส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว
ของเส้นทำงผ่ำนเมืองซ ำเหนือ ส่วนใหญ่เป็นภูเขำ มีควำมลำดชันสูง และไม่มีไหล่ทำงท ำให้มีควำมเสี่ยงและ
เกิดอันตรำยในกำรขนส่งได้ง่ำย ส่งผลให้รถบรรทุกไม่สำมำรถท ำควำมเร็วได้ ท ำให้ต้องใช้เวลำในกำรขนส่งมำก 
ในขณะที่เส้นทำงที่ผ่ำนแขวงเชียงขวำงและด่ำนน้ ำกั่นส่วนใหญ่อยู่ในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม มี
สภำพภูมิประเทศเป็นเนินเขำ ไม่ชันมำก และมีบำงส่วนเป็นที่รำบ ท ำให้รถบรรทุกสำมำรถท ำควำมเร็วได้ 
นอกจำกนี้ยังเป็นเส้นทำงที่มีไหล่ทำงและแผงกั้นไหล่ทำงท ำให้มีควำมเสี่ยงและอันตรำยน้อยกว่ำ  ดังนั้น 
เส้นทำงท่ีผ่ำนแขวงเชียงขวำงและด่ำนน้ ำก่ัน จึงเป็นเส้นทำงที่มีศักยภำพในกำรขนส่งสินค้ำมำกกว่ำ 

อย่ำงไรก็ตำม จำกกำรศึกษำและลงส ำรวจเส้นทำงยังพบว่ำ เส้นทำงที่ 1 ซึ่งผ่ำนเมืองซ ำเหนือ แขวง
หัวพันของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว มีสภำพภูมิประเทศเป็นภูเขำ มีธรรมชำติที่สวยงำม
มำก อีกทั้งยังมีสภำพภูมิอำกำศที่เย็นสบำยอีกด้วย ดังนั้น แม้เส้นทำงนี้จะไม่มีศักยภำพด้ำนกำรขนส่งสินค้ำ 
แต่เป็นเส้นทำงที่มีศักยภำพในด้ำนของกำรท่องเที่ยว เส้นทำงนี้จึงเป็นเส้นทำงที่เหมำะกับกำรพัฒนำให้เป็น
เส้นทำงกำรท่องเที่ยวในอนำคต 

3.2 เส้นทำงขนส่งไทย-กว่ำงซจี้วง (จีน) ผ่ำน R8 R9 R12 และด่ำนภูดู่ 
จำกกำรวิเครำะห์ทั้ง 4 เส้น ในส่วนแรก พบว่ำ หำกให้ควำมส ำคัญเฉพำะปัจจัยด้ำนต้นทุนและเวลำใน

กำรขนส่ง เส้นทำงขนส่งสินค้ำทำงถนนที่เชื่อมโยงประเทศไทย ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชน
ลำว ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม และเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชน
จีน ที่มีศักยภำพมำกที่สุดคือ เส้นทำงผ่ำนเส้น R12 ไม่ว่ำจะเป็นกรณีเริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีนหรือตลำดไท 
เนื่องจำกเป็นเส้นทำงที่มีต้นทุนขนส่งและระยะเวลำในกำรขนส่งน้อยที่สุด และเป็นที่น่ำสังเกตว่ำหำกดูเฉพำะ
ปัจจัยด้ำนต้นทุนเป็นส ำคัญโดยไม่ให้ควำมส ำคัญกับปัจจัยอื่น กรณีเริ่มต้นกำรขนส่งจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัด
พิษณุโลก เส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่มีต้นทุนขนส่งที่น้อยกว่ำเส้นทำงที่ผ่ำนเส้น R9 รำยละเอียดต้นทุนและเวลำ
แสดงดังตำรำงที ่1-4 
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ตำรำงที่ 1 แสดงต้นทุนและเวลำขนส่งของเส้นทำงไทย-กว่ำงซีจ้วง ผ่ำนด่ำนภูดู่ 

 
 ตำรำงที่ 2 แสดงต้นทุนและเวลำขนส่งของเส้นทำงไทย-กว่ำงซจี้วง ผ่ำนเส้น R12 

 
 
ตำรำงที่ 3 แสดงต้นทุนและเวลำขนส่งของเส้นทำงไทย-กว่ำงซจี้วง ผ่ำนเส้น R9 

 
 

เส้นทาง ลาว เวยีดนาม จนี

รายละเอียด
ตลาดไท-
ด่านภูดู่

สี่แยกอินโดจนี-
ด่านภูดู่

ด่านพูดู่-
ด่านน า้ก่ัน

ด่านน า้กัน-
ด่านหล่างเซิน

ด่านโหยวยีก่วน-
หนานหนิง

1. ระยะทาง

 (กิโลเมตร)

2. ระยะเวลาขนส่ง

 (ช่ัวโมง)

3. ต้นทนุขนส่ง

 (บาท)

4. ระยะเวลาด้าเนิน

พิธีการศุลกากร(ช่ัวโมง)

5. ค่าธรรมเนียมศุลกากร

และค่าบรกิาร(บาท)

รวมค่าขนส่งและค่าบรกิาร
ด่านศุลกากร (บาท)

200,000 219,000

2051

47.5

141,000

6-10

78,00021,400 28,300 17,700 78,000

1-2 1 6-10

3,500 3,500 3,600

48,000

1 1-2 1-2

12,000 45,000

1-2

18.5 33.5 17.5

668

ด่า
นภู

ดู่

ด่า
นพู

ดู่

ด่า
นน

 า้กั่
น

ด่า
นน

 า้กั
น

ด่า
นห

ล่า
งเซิ

น

ด่า
นโ

หย
วย

ีก่ว
น

559

8.5

31,000

ไทย รวม
ตลาดไท-
หนานหนิง

122,00017,000

รวม
สี่แยกอินโดจนี-

หนานหนิง

200 1709

42.5

217 624

เสน้ทาง ลาว เวียดนาม จนี

รายละเอียด
ตลาดไท-

ด่านนครพนม
สีแ่ยกอินโดจนี-
ด่านนครพนม

ด่านทา่แขก-
ด่านนาพาว

ด่านจาลอ-
ด่านหลา่งเซิน

ด่านโหยวยีก่วน-
หนานหนิง

1. ระยะทาง
 (กิโลเมตร)
2. ระยะเวลาขนสง่
 (ช่ัวโมง)
3. ต้นทนุขนสง่
 (บาท)
4. ระยะเวลาด้าเนิน
พิธกีารศุลกากร(ช่ัวโมง)
5. ค่าธรรมเนียมศุลกากร
และค่าบริการ(บาท)
รวมค่าขนสง่และค่าบริการ
ด่านศุลกากร

188,000 194,000

724

11

41,000

ไทย

108,00017,000

รวม
สีแ่ยกอินโดจนี-

หนานหนิง

200 1593

28.5

623 150 620

ด่า
นน

คร
พน

ม

ด่า
นท

า่แ
ขก

ด่า
นน

าพ
าว

ด่า
นจ

าล
อ

ด่า
นห

ลา่
งเซิ

น

ด่า
นโ

หย
วย

ีก่ว
น

10 3.5 12 3

45,000

1 1-2 1-2

35,000 11,000

1-2

3,500 3,500 5,700 80,000

1-2 1 6-10

21,300 28,300 17,700 80,000

รวม
ตลาดไท-

หนานหนิง

1694

29.5

114,000

6-10

              เสน้ทาง ลาว เวียดนาม จนี

รายละเอียด
ตลาดไท-

ด่านมุกดาหาร
สีแ่ยกอินโดจนี-
ด่านมุกดาหาร

ด่านสะหวันนะเขต-
ด่านแดนสะหวัน

ด่านลาวบาว-
ด่านหลา่งเซิน

ด่านโหยวยีก่วน-
หนานหนิง

1. ระยะทาง
 (กิโลเมตร)
2. ระยะเวลาขนสง่
 (ช่ัวโมง)
3. ต้นทนุขนสง่
 (บาท)
4. ระยะเวลาด้าเนิน
พิธกีารศุลกากร(ช่ัวโมง)
5. ค่าธรรมเนียมศุลกากร
และค่าบริการ(บาท)
รวมค่าขนสง่และค่าบริการ
ด่านศุลกากร

210,000 212,000

609

10

34,000

ไทย

132,00017,000

รวม
สีแ่ยกอินโดจนี-

หนานหนิง

200 1918

34.5

568 250 900

ด่า
นม

ุกด
าห

าร

ด่า
นส

ะห
วัน

นะ
เข

ต

ด่า
นแ

ดน
สะ

หว
ัน

ด่า
นล

าว
บา

ว

ด่า
นห

ลา่
งเซิ

น

ด่า
นโ

หย
วย

ีก่ว
น

9.5 4 18 3

65,000

1 1-2 1-2

32,000 18,000

1-2

3,500 3,500 3,600 78,000

1-2 1 6-10

21,400 28,300 17,700 78,000

รวม
ตลาดไท-

หนานหนิง

1959

35

134000

6-10

(บาท) 

(บาท) 
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ตำรำงที่ 4 แสดงต้นทุนและเวลำขนส่งของเส้นทำงไทย-กว่ำงซจี้วง ผ่ำนด่ำนเส้น R8 

 

กำรวิเครำะห์ในส่วนที่สองเป็นกำรวิเครำะห์ในเชิงพรรณนำ โดยกำรลงส ำรวจ รวมถึงสัมภำษณ์เชิงลึก
ทั้งภำครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้องในเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ และในส่วนของเส้นทำงผ่ำนเส้น R8 
R9 และ R12 เป็นกำรวิเครำะห์จำกกำรรวบรวมข้อมูลที่มีอยู่ร่วมกับกำรสัมภำษณ์บำงส่วน ซึ่งจำกกำร
วิเครำะห์ลักษณะเส้นทำงและสภำพถนนของเส้นทำงขนส่งทั้ง 4 เส้น สำมำรถสรุปได ้ดังนี้ 

 เส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ ซึ่งผ่ำนเมืองซ ำเหนือและด่ำนน้ ำกั่น ใช้เวลำในกำรขนส่งน้อยกว่ำ
เส้นทำงผ่ำนแขวงเชียงขวำงและด่ำนน้ ำโสย เนื่องจำกมีสภำพภูมิประเทศที่มีควำมลำดชันที่
น้อยกว่ำ อีกทั้งยังมีสภำพถนนที่ดีกว่ำ ท ำให้เส้นทำงนี้มีควำมปลอดภัยมำกกว่ำควำมเสี่ยง
น้อยกว่ำ ท ำให้รถบรรทุกท ำเวลำได้ดีกว่ำ ดังนั้น เส้นผ่ำนด่ำนน้ ำกั่นจึงเป็นส้นทำงที่มี
ศักยภำพมำกกว่ำเส้นทำงด่ำนน้ ำโสย 

 เส้นทำงขนส่งที่มีระยะทำงท่ีสั้นที่สุดคือ เส้นทำงผ่ำนเส้น R12  
 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R9 เป็นเส้นทำงที่ส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่รำบ ด่ำนศุลกำกรในเส้นทำงนี้มี

ควำมพร้อมมำกท่ีสุด โครงสร้ำงพื้นฐำนมีควำมพร้อมมำกกว่ำเส้นอ่ืน และกำรขนถ่ำยสินค้ำมี
รถยกขนำดเล็ก ไม่ต้องใช้แรงงำนคน 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R8 มีควำมคดเคี้ยวมำกกว่ำเส้น R9 และ R12 
 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R12 มีควำมคดเคี้ยวมำกกว่ำ R9 แต่มีสภำพถนนดีกว่ำ 
 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R8 R12 และด่ำนภูดู่ ด่ำนศุลกำกรยังไม่มีควำมพร้อม ทั้งในด้ำน

ซอฟแวร์และฮำร์ดแวร์ ขำดควำมพร้อมด้ำนระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำน วิธีกำรขนถ่ำยสินค้ำยัง
ต้องใช้แรงงำนคน และตำมแนวเส้นทำงยังไม่มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับกำรกำรขนส่ง
สินค้ำ เช่น สถำนีบริกำรน้ ำมัน จุดพักรถ โกดัง และลำนกองตู้คอนเทนเนอร์ (Container 
Yard) ที่ได้มำตรฐำน 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำน R9 เป็นเส้นที่ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวให้
ควำมส ำคัญในกำรพัฒนำอันดับต้น ๆ 

เสน้ทาง ลาว เวียดนาม จนี

รายละเอียด
ตลาดไท-

ด่านบึงกาฬ
สีแ่ยกอินโดจนี-

ด่านบึงกาฬ
ด่านปากซัน-
ด่านน ้าพาว

ด่านเกาแจว-
ด่านหลา่งเซิน

ด่านโหยวยีก่วน-
หนานหนิง

1. ระยะทาง
 (กิโลเมตร)
2. ระยะเวลาขนสง่
 (ช่ัวโมง)
3. ต้นทนุขนสง่
 (บาท)
4. ระยะเวลาด้าเนิน
พิธกีารศุลกากร(ช่ัวโมง)
5. ค่าธรรมเนียมศุลกากร
และค่าบริการ(บาท)
รวมค่าขนสง่และค่าบริการ
ด่านศุลกากร

196,000 201,000

718

11.5

40,000

ไทย

623

10

35,000 116,00017,000

รวม
สีแ่ยกอินโดจนี-

หนานหนิง

200 1702
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222

3

48,00016,000

135

1-2

4,500 4,500 3,600 21,400

1-2 1-2 1-2

80,000

1-2 1 6-11

28,300 17,700 80,000

รวม
ตลาดไท-

หนานหนิง

1797

32.5

121000

6-11

* *

(บาท) 
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ดังนั้น หำกให้ควำมส ำคัญเฉพำะปัจจัยทำงกำยภำพ อันได้แก่ ด้ำนควำมสะดวก ควำมปลอดภัย และ
ควำมเสี่ยง พบว่ำ เส้นทำงท่ีมีศักยภำพมำกท่ีสุด คือ เส้นทำงขนส่งซึ่งผ่ำนเส้น R9 รองลงมำคือเส้นทำงผ่ำนเส้น 
R12  

อย่ำงไรก็ตำม เมื่อน ำปัจจัยด้ำนเวลำและต้นทุนขนส่งมำวิเครำะห์ร่วมกับปัจจัยทำงกำยภำพของ
เส้นทำง (ปัจจัยด้ำนควำมสะดวก ควำมปลอดภัย และควำมเสี่ยง) เพ่ือหำศักยภำพเส้นทำง สำมำรถสรุปผลได้
ดังนี้ 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R9 แม้จะมีต้นทุนขนส่งและเวลำที่ใช้ในกำรขนส่งมำกกว่ำเส้น R8 
และ R12 แต่เส้นนี้มีสภำพภูมิประเทศที่ดี มีควำมปลอดภัยสูงและมีควำมเสี่ยงน้อยกว่ำเส้น
อ่ืน และยังมีควำมสะดวกทั้งในด้ำนกำรขนส่งและกำรด ำเนินกำรที่ด่ำน 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R12 เส้นทำงนี้มีระยะทำงที่สั้นที่สุด มีต้นทุนในกำรขนส่งและใช้เวลำ
ขนส่งน้อยที่สุดเมื่อเทียบกับอีก 3 เส้นทำง ถนนมีควำมคดเคี้ยวมำกกว่ำเส้น R9 แต่คุณภำพ
ถนนดีกว่ำ และด่ำนศุลกำกรยังไม่มีควำมพร้อม วิธีกำรขนถ่ำยสินค้ำยังต้องใช้แรงงำนคน 
และยังไม่มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับกำรขนส่งสินค้ำเท่ำกับเส้น R9 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R8 เส้นทำงนี้มีระยะทำงน้อยกว่ำเส้นทำงขนส่งที่ผ่ำนเส้น R9 R12 
และเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ แต่เส้นทำงนี้มีควำมคดเคี้ยวมำกกว่ำเส้นทำงผ่ำนเส้น R9 และ R12 
และด่ำนศุลกำกรยังไม่มีควำมพร้อม วิธีกำรขนถ่ำยสินค้ำยังต้องใช้แรงงำนคน และยังไม่มีสิ่ง
อ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับกำรขนส่งสินค้ำ 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนด่ำนภูดู่ (ผ่ำนด่ำนน้ ำกั่นของสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว) ถ้ำมี
จุดเริ่มต้นที่สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก จะมีต้นทุนขนส่งรวมที่น้อยกว่ำเส้น R9 
เนื่องจำกมีระยะทำงที่ใกล้กว่ำ ดังนั้น หำกเส้นทำงนี้ได้รับกำรพัฒนำ สภำพถนนในประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมสำมำรถ
ให้รถบรรทุกท ำเวลำได้ ก็จะเป็นอีกทำงเลือกหนึ่งส ำหรับผู้ประกอบกำรและผู้ขนส่งในเขต
ภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทย 
 

4. แนวคิดในการพัฒนาโครงข่ายโลจิสติกส์ 

เพ่ือที่จะหำแนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ กำรศึกษำในครั้งนี้ได้น ำองค์ประกอบของระบบ 
โลจิสติกส์ตำมกรอบแนวคิดโลจิสติกส์ระดับมหภำค (A Macro-logistics Framework) ซึ่งได้มีกำรพัฒนำ
ตัวชี้วัดให้เหมำะสมกับเส้นทำงที่ศึกษำ มำประยุกต์ใช้กับ Balance Scorecard ท ำให้ได้แนวคิดของ Balance 
Scorecard ในกรอบของระบบโลจิสติกส์ นั่นคือ ได้แนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ในเส้นทำงที่ศึกษำ
โดยมีกลยุทธ์ใน 4 มุมมอง เป็นองค์ประกอบของระบบโลจิสติกส์ทั้ง 4 ด้ำน อันได้แก่ด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำน 
(Infrastructure) ด้ำนกรอบโครงสร้ำงระบบงำนและสถำบัน (Institutional Framework) ด้ำนผู้ส่งและผู้รับ 
(Shippers and Consignees) และด้ำนผู้ให้บริกำรด้ำนโลจิสติกส์ (Logistics Service Providers) 
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จำกกำรศึกษำสรุปได้ว่ำ กำรจะพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทย 
ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ประเทศสำธำรณรัฐสั งคมนิยมเวียดนำม และเขตปกครอง
ตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนได้นั้น ต้องให้ควำมส ำคัญกับตัวชี้วัดของระบบโลจิสติกส์  
เพ่ือศึกษำข้อมูลปัจจุบันและน ำไปสู่กำรพัฒนำในอนำคต ซึ่งผลกำรศึกษำตำมตัวชี้วัดจำกข้อมูลปัจจุบันพบว่ำ 
ด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำนในปัจจุบันส่วนใหญ่อยู่ในระดับปำนกลำง ในขณะที่ด้ำนกรอบโครงสร้ำงระบบงำนและ
สถำบันเมื่อมองภำพรวมตลอดเส้นทำง เส้นทำงนี้มีระบบกำรจัดกำรด้ำนเอกสำรและควำมสำมำรถในกำร
จัดกำรของหน่วยงำนรัฐอยู่ในระดับปำนกลำง แต่ประสิทธิภำพของกระบวนกำรจัดกำรของด่ำนศุลกำกรและ
กำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำของกระบวนกำรที่ด่ำนโดยรวมยังไม่ดี ส ำหรับด้ำนผู้ให้บริกำรด้ำนโลจิสติกส์ พบว่ำ 
ถึงแม้เส้นทำงนี้จะเป็นเส้นทำงใหม่ที่ยังมีผู้ให้บริกำรไม่มำก แต่หำกมองในภำพรวมแล้วโดยทั่วไปผู้ให้บริกำรยัง
อยู่ในระดับปำนกลำง และในส่วนของด้ำนผู้ส่งและผู้รับสินค้ำของเส้นทำงขนส่งทำงบกผ่ ำนด่ำนภูดู่ จังหวัด
อุตรดิตถ์ พบว่ำ ในส่วนของต้นทุนและเวลำในกำรขนส่งยังคงสูงเมื่อเทียบกับเส้นอ่ืน ในขณะที่ค่ำใช้จ่ำย ณ 
ด่ำนศุลกำกรรวมทั้งเส้นไม่แตกต่ำงกับเส้นทำงอ่ืน (รูปที่ 3)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

โครงสร้างพ้ืนฐาน  
 คุณภำพถนน (ปำนกลำง) 
 ควำมสะดวกในกำรขนส่ง (ไม่ดี) 
 กำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำในกำรขนส่ง (ปำนกลำง) 
 ควำมปลอดภัยทำงกำยภำพ (ปำนกลำง) 
 

กรอบโครงสร้างระบบงานและสถาบัน          
 ประสิทธิภำพของกระบวนกำรจดักำร (ไม่ดี) 
 ระบบกำรจัดกำรด้ำนเอกสำร (ปำนกลำง)  
 ควำมสำมำรถในกำรจัดกำรของหน่วยงำนรัฐ (ปำนกลำง) 
 กำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำของกระบวนกำร (ไม่ดี) 
 

ผู้ให้บริการด้านโลจิสติกส์            
 กำรบริกำรลูกค้ำ (ปำนกลำง) 
 ควำมครอบคลุมกำรให้บริกำร (ไม่ดี) 
 ควำมสำมำรถติดตำมสินค้ำ (ปำนกลำง) 
 เทคโนโลยี (ปำนกลำง) 
 

ผู้ส่งและผู้รับ 
 ต้นทุนขนส่งเฉลี่ย (สูง) 
 เวลำในกำรขนสง่ (สูง) 

รูปที่ 3 ข้อมูลปัจจุบันของตัวชี้วัดองค์ประกอบโลจิสติกส์ 
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นอกจำกนี้ จำกกำรศึกษำสำมำรถสรุปแผนโครงกำรและกิจกรรมที่จะน ำไปสู่กำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิส 
ติกส์ในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทย ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ประเทศ
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม และเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน โดยแบ่ง
ตำมองค์ประกอบของระบบโลจิสติกส์ทั้ง 4 ด้ำน ดังแสดงในตำรำงที่ 5 

ตารางท่ี 5 ข้อมูลปัจจุบัน เป้ำหมำย และแผนโครงกำรและกิจกรรม 

มุมมอง ตัวชี้วัด ข้อมูลปัจจุบัน เป้าหมาย แผนงานฯ 

ด้ำนโครงสร้ำงพืน้ฐำน 
(Infrastructure) 

 คุณภำพถนน ปำนกลำง ดี 1. สร้ำงควำมเชื่อมโยงด้ำน
โครงสร้ำงพืน้ฐำนต่ำง ๆ 
เช่น กำรก่อสร้ำงถนน 
สะพำนข้ำมแม่น้ ำ 

2. ปรับปรุงคุณภำพโครงสรำ้ง
พื้นฐำนเดิมที่มีอยู่แล้วให้ดี
ยิ่งขึ้น 

3. ขยำยเครือข่ำยโครงสร้ำง
พื้นฐำนให้ครอบคลุมทั่วถึง
ยิ่งขึ้น 

 ควำมสะดวกในกำรขนส่ง ไม่ด ี ปำนกลำง 

 กำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำใน
กำรขนส่ง 

ปำนกลำง ดี 

 ควำมปลอดภัยทำงกำยภำพ 

ปำนกลำง ดี 

ด้ำนกรอบโครงสรำ้ง
ระบบงำนและสถำบนั 
(Institutional 
Framework) 

 ประสิทธิภำพของ
กระบวนกำรจัดกำร 

ไม่ด ี ปำนกลำง 
1. สร้ำงควำมเชื่อมโยง

ทำงดำ้นระบบและ
กระบวนกำรท ำงำนของ
หน่วยงำนต่ำง ๆ ที่
เก่ียวข้อง โดยอำศัยกำรตก
ลงหรือควำมร่วมมือ
ระหว่ำงกัน 

2. กำรพัฒนำระบบเทคโนโลยี
ของด่ำนศุลกำกร 

 ระบบกำรจัดกำรด้ำนเอกสำร  ปำนกลำง ดี 
 ควำมสำมำรถในกำรจัดกำร

ของหน่วยงำนรัฐ 
ปำนกลำง ดี 

 กำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำ
ของกระบวนกำร ไม่ด ี ปำนกลำง 

ด้ำนผู้ให้บริกำรดำ้น 
โลจิสติกส ์
(Logistics Service 
Provider) 

 กำรบริกำรลูกค้ำ ปำนกลำง ดี 1. พัฒนำและช่วยเสริมสร้ำง
ควำมเชื่อมโยงระหว่ำงผู้
ให้บริกำร 

2. พัฒนำเทคโนโลยีกำร
ให้บริกำร 

 ควำมครอบคลุมในกำรบริกำร ไม่ด ี ปำนกลำง 
 ควำมสำมำรถติดตำมสินค้ำ ปำนกลำง ดี 
 เทคโนโลย ี ปำนกลำง ดี 

ด้ำนผูส้่งและผู้รับ 
(Shippers and 
Consignees) 

 ต้นทุนขนส่งเฉลี่ย สูง ลดต้นทุน 1. ส่งเสริมด้ำนกำรตลำดเพื่อ
กำรขนส่งเต็มคัน และ 
Back haul 
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บทคัดย่อ 

จำกนโยบำยของประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ที่ก ำหนดให้เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงเป็น  
“ประตูสู่อำเซียน” ท ำให้ปัจจุบันประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนเข้ำมำมีบทบำทส ำคัญต่อกำรค้ำของไทยมำก
ขึ้นเรื่อย ๆ ซึ่งเส้นทำงกำรค้ำและโครงข่ำยระบบโลจิสติกส์จำกประเทศไทยสำมำรถเดินทำงผ่ำนประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมไปยังเขตปกครองตนเอง
กว่ำงซีจ้วงโดยใช้กำรคมนำคมทำงบก ดังนั้น กำรวิจัยเพื่อพัฒนำทำงด้ำนโลจิสติกส์ในเส้นทำงดังกล่ำวจะท ำให้
สำมำรถเพ่ิมศักยภำพทำงกำรค้ำรวมถึงเพ่ิมขีดควำมสำมำรถในกำรแข่งขัน ส่งผลให้เกิดประโยชน์แก่ประเทศ
ไทยเป็นอย่ำงมำกในอนำคตอันใกล้ 

วัตถุประสงค์หลักของกำรศึกษำนี้มี 2 ประกำร คือ เพ่ือเสนอเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกและเพ่ือ
ศึกษำแนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์บนเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทยไปยังเขตปกครอง
ตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน ผ่ำนประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศ
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม โดยท ำกำรศึกษำทั้งหมด 4 เส้นทำง ได้แก่ เส้นทำงผ่ำนเส้นR8 เส้นR9 เส้น
R12 และเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ของจังหวัดอุตรดิตถ์ และก ำหนดจุดเริ่มต้นของเส้นทำงคือสี่แยกอินโดจีน จังหวัด
พิษณุโลก และตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี โดยมีปลำยทำงคือเมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง 
สำธำรณรัฐประชำชนจีน 

ส ำหรับเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ซึ่งเป็นเส้นทำงใหม่ที่ยังไม่เคยมีกำรศึกษำมำก่อน มีเส้นทำงเชื่อมต่อสอง 
เส้นทำง ได้แก่ (1) เส้นทำงผ่ำนเมืองซ ำเหนือและด่ำนน้ ำโสย (สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว) และ 
(2) เส้นทำงผ่ำนแขวงเชียงขวำงและด่ำนน้ ำกั่น (สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว) จำกกำรลงพ้ืนที่
ศึกษำ พบว่ำเส้นทำงที่ (2) เป็นเส้นทำงที่มีศักยภำพในกำรขนส่งสินค้ำมำกกว่ำ เนื่องจำกมีสภำพภูมิประเทศ
และสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกบนเส้นทำงที่เหมำะสมกว่ำ เมื่อเปรียบเทียบกับเส้นทำงที่ (1) ซึ่งเป็นเส้นทำงที่มี
ศักยภำพเหมำะแก่กำรพัฒนำเป็นเส้นทำงท่องเที่ยว เนื่องจำกมีสภำพภูมิประเทศที่สวยงำม ดังนั้น จึงเลือกเส้น
ผ่ำนด่ำนภูดู่เส้นทำงท่ี 2 ส ำหรับกำรวิเครำะห์เปรียบเทียบศักยภำพของเส้นทำงกับเส้น R8 R9 และ R12 ต่อไป 

เพ่ือวิเครำะห์ศักยภำพของเส้นทำงที่ศึกษำ กำรวิจัยในครั้งนี้จึงแบ่งกำรวิเครำะห์ออกเป็น 3 ส่วน นั่นคือ 
ส่วนแรกเป็นกำรวิเครำะห์โดยใช้ Time Cost Distance Methodology และส่วนที่สองได้น ำกำรวิจัยในเชิง
พรรณนำ (Descriptive Research) มำช่วยเพ่ือวิเครำะห์ปัจจัยที่มีลักษณะเป็นนำมธรรม ได้แก่ สภำพของ
เส้นทำง รวมถึงปัจจัยด้ำนควำมสะดวกและควำมเสี่ยงของกำรขนส่ง และในส่วนสุดท้ำยเป็นกำรน ำส่วนแรกมำ
วิเครำะห์ร่วมกับส่วนที่สอง ผลกำรวิเครำะห์ พบว่ำหำกให้ควำมส ำคัญเฉพำะปัจจัยด้ำนต้นทุนและเวลำ เส้นทำง
ที่มีศักยภำพมำกที่สุด คือ เส้นทำงผ่ำนเส้น R12 แต่หำกให้ควำมส ำคัญกับด้ำนควำมสะดวก ควำมปลอดภัย และ
ควำมเสี่ยง พบว่ำเส้นทำงที่มีศักยภำพมำกท่ีสุด คือ เส้นทำงขนส่งซึ่งผ่ำนเส้น R9 และเม่ือพิจำรณำทั้งสองด้ำน
ร่วมกัน พบว่ำเส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R9 แม้จะมีต้นทุนและเวลำที่ใช้ในกำรขนส่งมำกกว่ำเส้น R8 และ R12 แต่
เส้นนี้มีสภำพภูมิประเทศที่ดี มีควำมปลอดภัยสูงและมีควำมเสี่ยงน้อยกว่ำเส้นอ่ืน และยังมีควำมสะดวกทั้งใน
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กำรขนส่งและกำรด ำเนินกำรที่ด่ำน ในขณะที่เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R12 แม้มีต้นทุนและเวลำขนส่งน้อยที่สุด 
แต่ถนนมีควำมคดเคี้ยวมำกกว่ำเส้น R9 และยังไม่มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับกำรขนส่งสินค้ำเท่ำกับเส้น R9 

กำรวิจัยในครั้งนี้ได้น ำเครื่องมือ Balance Scorecard มำประยุกต์ใช้ร่วมกับกรอบแนวคิดโลจิสติกส์ 
ระดับมหภำค (A Macro-logistics Framework) เพ่ือหำแนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ ท ำให้สำมำรถ
สรุปแผนโครงกำรและกิจกรรมได้ ดังนี้ 1) สร้ำงควำมเชื่อมโยงในโครงสร้ำงพ้ืนฐำนต่ำง ๆ เช่น กำรก่อสร้ำงถนน 
สะพำนข้ำมแม่น้ ำ 2) ปรับปรุงคุณภำพโครงสร้ำงพ้ืนฐำนเดิมที่มีอยู่แล้วและขยำยเครือข่ำยให้ครอบคลุมทั่วถึง
ยิ่งขึ้น 3) สร้ำงควำมเชื่อมโยงทำงด้ำนระบบและกระบวนกำรท ำงำนของหน่วยงำนต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้องโดยอำศัยกำร
ตกลงหรือควำมร่วมมือระหว่ำงกัน 4) พัฒนำระบบเทคโนโลยีของด่ำนศุลกำกรและเทคโนโลยีกำรให้บริกำร 5) 
เสริมสร้ำงควำมเชื่อมโยงระหว่ำงผู้ให้บริกำร และ 6) มีกำรส่งเสริมด้ำนกำรตลำดเพื่อกำรขนส่งเต็มคัน และ Backhaul 

 

 

Abstract 

China announced a policy that designated Guangxi as a “gate way to ASEAN”, thus, China is 
becoming to have a significant role in Thailand’s trade. Trade routes and logistics systems of Thailand 
can connect to Guangxi, China via Lao PDR and Vietnam through land transportation. Therefore, a 
research to develop logistics system on the route could enhance a potential of trade and 
competitiveness, and could provide other benefits to the country, Thailand, in a near future. 

 This study has two main objectives, which are 1) to propose a new land transportation route 
and 2) to investigate a logistics system development concept on the route from Thailand’s Lower 
Northern to Guangxi, China via Lao PDR and Vietnam. Four routes, which were R8, R9, R12 and 
Phudoo Border of Uttaradit routes, were examined. Indochina intersection in Phitsanulok Province 
and Thai Market in Pathumthani Province were the two origins considered in this study, while the 
destination of each route was in Guangxi, China. 

 There are two possible Phudoo Border of Uttaradit routes which were (1) Sam Neua, Nam 
Souy (Lao PDR) route and (2) Xiangkhoang, Nam Can (Lao PDR). From the field investigation, we 
found that the Phudoo Border of Uttaradit Route (2) had higher potential for goods transportation 
due to its geography and transport facilities along the route compared to Route (1). However, Route 
(1) had higher potential for tourism development due to its beautiful scenario along the route. 
Therefore, Phudoo Border of Uttaradit Route (2) was selected for further analysis to compare with 
R8, R9 and R12. 

 To analyze the potential of each route, the method of this study was divided into three 
sections, which were 1) Time-Cost-Distance Methodology, 2) Descriptive Research to describe those 
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factors, such as physical of the routes, convenience and risk in transportation, and 3) the combination 
of the two previous analyze methods. Based on the time and cost factors, the results suggested that 
R12 route had the highest potential, while based on convenience, safety and risk, R9 route had the 
highest potential. When all the factors were considered, R9 still had the highest potential. Although 
R9 had higher cost and time than R8 and R12, the geographical landscape of R9 had higher safety 
level with lower risk. In addition, R9 was the most convenient route in term of transportation and 
operation at the border. R12 route had the lowest cost and transportation time, but the route was 
more winding than R9 and did not have sufficient facilities to support goods transportation as R9 
did. 

 This study applied Balance sScorecard with a macro-logistics framework to find a concept in 
developing logistics network. As a result, the following projects and activities are recommended, 1) 
connect different infrastructures, e.g. road construction and river-crossing bridge, 2) improve the 
quality of the existing infrastructures and expand their networks to cover more areas, 3) establish a 
connection of systems and processes of various organizations through agreement or cooperation, 4) 
develop technology system of Border Customs Inspection Station and its services, 5) enhance the 
service provider network and 6) provide marketing support for full-load and backhaul transportation. 
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ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์
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ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์
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1.1 ที่มาและความส าคัญของปัญหา 
จำกนโยบำยของประเทศจีนที่ก ำหนดให้เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงเป็น”ประตูสู่อำเซียน” และ

นครหนำนหนิงถือว่ำเป็นเมืองเอกของมณฑลกว่ำงซี โดยมีกำรจัดงำนแสดงสินค้ำ China-ASEAN Expo 
(CAEXPO) ขึ้นทุกปีเป็นเวลำกว่ำ 10 ปี และในพ้ืนที่ใกล้ ๆ กับศูนย์แสดงสินค้ำขนำดใหญ่ รัฐบำลมณฑลกว่ำง
ซีได้จัดสรรที่ดินให้กับ 10 ประเทศอำเซียนเพ่ือสร้ำงเป็นศูนย์ธุรกิจของแต่ละประเทศ ประเทศไทยมีศูนย์ธุรกิจ
ไทย-จีนประจ ำนครหนำนหนิงตั้งอยู่ในพ้ืนที่นี้ด้วย โดยได้รับควำมเห็นชอบจำกกระทรวงพำณิชย์ประเทศไทย 
เพ่ือท ำหน้ำที่ส่งเสริมกำรค้ำและกำรลงทุน ให้บริกำรแก่ภำครัฐและเอกชนอย่ำงครบวงจรและมีประสิทธิภำพ 

ปัจจุบันประเทศไทยได้มีกรอบควำมร่วมมือเกี่ยวกับนโยบำยทำงเศรษฐกิจระหว่ำงประเทศ โดยมีกำร
เชื่อมโยงกำรค้ำและกำรคมนำคมขนส่งกับประเทศเพ่ือนบ้ำน ท ำให้ประเทศไทยต้องมีกำรก ำหนดยุทธศำสตร์
และนโยบำยเกี่ยวกับทิศทำงในกำรค้ำกำรลงทุนอย่ำงต่อเนื่อง เมื่อพิจำรณำพ้ืนที่ยุทธศำสตร์กำรคมนำคมจะ
เห็นได้ว่ำประเทศไทยมีพ้ืนที่ที่เชื่อมโยงและติดต่อกับประเทศเพ่ือนบ้ำนหลำยประเทศโดยมีด่ำนเป็นประตูที่จะ
น ำไปสู่กำรค้ำ กำรลงทุน รวมถึงกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศอีกด้วย โดยเฉพำะทำงภำคเหนือของประเทศ
ที่มีอำณำเขตติดต่อประเทศสำธำรณรัฐแห่งสหภำพเมียนมำร์ สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและยังมี
พ้ืนที่เชื่อมโยงกับประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ที่มีศักยภำพทำงด้ำนกำรค้ำและกำรลงทุนสูง  

หำกจะพิจำรณำจุดยุทธศำสตร์ทำงกำรค้ำที่ส ำคัญของจีนโดยเป็นจุดยุทธศำสตร์ที่ก ำลังจะมีบทบำท
กับทิศทำงนโยบำยต่อเศรษฐกิจไทยในอนำคตอีกทั้งมีควำมเชื่อมโยงทำงด้ำนควำมร่วมมือทำงเศรษฐกิจ กำร
แลกเปลี่ยนวัฒนธรรม กำรแลกเปลี่ยนสินค้ำทำงกำรเกษตร เทคโนโลยี กำรสื่อสำรระหว่ำงประเทศ ฯลฯ จะ
พบว่ำ เขตปกครองตนเองกว่ำงซี สำธำรณรัฐประชำชนจีน ก ำลังมีบทบำทต่อกำรสินค้ำไทยและสินค้ำอ่ืน ๆ 
มำกขึ้นเรื่อย ๆ ซึ่งเส้นทำงกำรค้ำและโครงข่ำยระบบโลจิสติกส์จำกประเทศไทยสำมำรถเดินทำงผ่ำนประเทศ
สำธำรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมไปยังเขตปกครองตนเองกว่ำง
ซีโดยใช้กำรคมนำคมทำงบก หำกพิจำรณำเส้นทำงระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก – ตะวันตก (East West 
Economic Corridor) โดยกำรคมนำคมทำงบกผ่ำนประเทศสำธำรณรัฐแห่งสหภำพเมียนมำร์ ประเทศไทย 
สำธำรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม จะเห็นเส้นสมมติที่เกิดจำกระเบียง
เศรษฐกิจทั้งสองแนว ณ จังหวัดพิษณุโลก เป็นจุดเชื่อมโยงเส้นทำงคมนำคมส ำคัญ ทั้งทำงจังหวัดพิษณุโลก ดัง
แสดงในรูปที ่1.1 
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รูปที ่1.1 จุดเชื่อมโยงเส้นทางคมนาคมจากสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ประเทศไทย – ลาว – 
เวียดนาม – เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง (จีน) 

ที่มำ: คณะวิจัย 

จำกลักษณะทำงภูมิศำสตร์ภำคเหนือมีจังหวัดที่มีพ้ืนที่ด่ำนกำรค้ำชำยแดน และมีอำณำเขตติดต่อกับ
ประเทศเพ่ือนบ้ำน เช่น ด่ำนห้วยโก๋น จังหวัดน่ำน ด่ำนท่ำลี่และด่ำนเชียงคำน จั งหวัดเลย ด่ำนภูดู่ จังหวัด
อุตรดิตถ์ เป็นต้น ซึ่งด่ำนแต่ละด่ำนมีควำมสัมพันธ์ในเชิงกำรค้ำ กำรลงทุนและเป็นสะพำนเศรษฐกิจเชื่อมโยง
ไปยังประเทศเพ่ือนบ้ำน ท ำให้ล้วนแล้วแต่มีศักยภำพและบทบำทส ำคัญในกำรพัฒนำระบบโลจิสติกส์ระหว่ำง
ชำยแดนของทั้งสองประเทศ  

ปัจจุบันประเทศไทยได้ผลักดันและพัฒนำด่ำนให้เป็นประตูเศรษฐกิจเพ่ิมข้ึน จึงควรศึกษำเส้นทำงโลจิ
สติกส์เพื่อมีส่วนช่วยและพัฒนำเส้นทำงกำรค้ำให้มีศักยภำพมำกยิ่งขึ้นอีกทั้งมีกำรพัฒนำทำงด้ำนเศรษฐกิจและ
ควำมเชื่อมโยงต่ำง ๆ ร่วมกันระหว่ำงประเทศ กรอบควำมร่วมมือที่เกิดขึ้น เช่น GMS NSEC AEC EWEC  PHS 
– Laos – North Vietnam – Guangxi Industries/Service Cross Border Trade ก่อให้เกิดกำรน ำเข้ำ กำร
ส่งออก รวมถึงกำรค้ำกำรลงทุนมูลค่ำมหำศำล 

สิ่งที่จะเกื้อหนุนให้ระบบกำรค้ำกำรลงทุน กำรน ำเข้ำและกำรส่งออกสินค้ำนั้นประกอบไปด้วยปัจจัย
หลำย ๆ อย่ำงที่เก่ียวข้องระบบโลจิสติกส์และห่วงโซ่อุปทำนจึงเข้ำมำมีบทบำทเป็นอย่ำงมำก เนื่องจำกเป็นกำร
วิเครำะห์ทั้งระบบตั้งแต่ต้นน้ ำ กลำงน้ ำ และปลำยน้ ำหำกมีกำรวิ เครำะห์วิจัยของระบบโลจิสติกส์ของ
อุตสำหกรรมที่มีศักยภำพในแต่ละพ้ืนที่  ซึ่งในแต่ละพ้ืนที่ย่อมมีอุตสำหกรรมที่มีศักยภำพที่ไม่เหมือนกัน เช่น 
บำงพ้ืนที่อำจจะมีควำมเหมำะสมในกำรส่งเสริมอุตสำหกรรมกำรเกษตรเนื่องมำจำกสินค้ำทำงกำรเกษตรใน

สี่แยกอินโดจีนจังหวัดพิษณุโลก 

นครหนานหนิง เขตปกครองตนเองกว่างซี 
ประเทศจีน North – South Economic Corridor 

East West Economic 

Corridor 
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พ้ืนที่นั้นมีคุณภำพเป็นที่ต้องกำรของประเทศเพ่ือนบ้ำน จึงควรมีกำรวิจัยถึงระบบโลจิสติกส์และห่วงโซ่อุปทำน
ของสินค้ำกำรเกษตร เป็นต้น  

ในปัจจุบันประเทศต่ำง ๆ มีแนวทำงในกำรพัฒนำกำรค้ำ กำรลงทุนอย่ำงสูง และจะเกิดเพ่ิมมำกยิ่งขึ้น
ในอนำคต เพรำะฉะนั้นจึงควรมีแนวทำงหรือนโยบำยที่จะส่งเสริมพัฒนำศักยภำพให้เป็นไปได้ด้วยดี กำร
วิเครำะห์และวิจัยระบบโลจิสติกส์และโซ่อุปทำนจะมีส่วนช่วยให้มองเห็นภำพของระบบทั้ งหมดของของ
อุตสำหกรรมนั้น ท ำให้ผู้ที่ใช้ประโยชน์สำมำรถก ำหนดทิศทำงในกำรบริหำรและร่วมมือกันส่งเสริมให้
อุตสำหกรรมนั้นเติบโตและพัฒนำศักยภำพมำกยิ่งขึ้น กำรวิจัยเพ่ือค้นคว้ำและพัฒนำทำงด้ำนโลจิสติกส์จำก
ประเทศไทยไปยังเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจึงควรวิเครำะห์และศึกษำเพ่ือให้สำมำรถแข่งขันรวมถึงเพ่ิม
ศักยภำพทำงกำรค้ำ ส่งผลให้เกิดประโยชน์แก่ประเทศเป็นอย่ำงมำกในอนำคตอันใกล้ 

หลักกำรและเหตุผลข้ำงต้นจึงเป็นที่มำในกำรจัดท ำโครงกำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกใน
เส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง – สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว – สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – เขต
ปกครองตนเองกว่ำงซี สำธำรณรัฐประชำชนจีน เพ่ือท ำกำรศึกษำและวิเครำะห์ศักยภำพด้ำนโลจิสติกส์ รวมถึง
ปรับแนวทำงส ำหรับกำรเปลี่ยนแปลงทำงเศรษฐกิจที่จะเกิดขึ้นในอนำคต  

1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1) เพ่ือเสนอเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง – สำธำรณรัฐประชำธิปไตย

ประชำชนลำว – สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐ

ประชำชนจีน 

2) เพ่ือศึกษำแนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์เส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำงภำคเหนือ

ตอนล่ำง – สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว –   สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – เขต

ปกครองตนเองกว่ำงซจี้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 
เส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง – สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 

–   สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน ซึ่งเส้นที่
ท ำกำรศึกษำมีดังนี ้

 เส้นทำงผ่ำนเส้น R8 

 เส้นทำงผ่ำนเส้น R9 

 เส้นทำงผ่ำนเส้น R12  

 เส้นผ่ำนด่ำนภู่ดู่ของจังหวัดอุตรดิตถ์ 
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โดยเส้น R8 R9 R12 และเส้นใหม่คือเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ จะท ำกำรศึกษำโดยใช้ข้อมูลปฐมภูมิร่วมกับ
ข้อมูลทุติยภูมิ และกำรศึกษำในครั้งนี้ได้แบ่งกำรศึกษำเป็น 2 กรณ ีคือกรณีท่ี 1 ศึกษำโดยใช้จุดเริ่มต้นที่สี่แยก
อินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก และกรณีที่ 2 ศึกษำโดยใช้จุดเริ่มต้นที่ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี 

1.4 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1) ศักยภำพเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบก ในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง – สำธำรณรัฐประชำธิปไตย

ประชำชนลำว - สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐ

ประชำชนจีน 

2) แนวทำงกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์เส้นทำงกำรคมนำคมทำงบก ในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง – 

สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว -   สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – เขตปกครองตนเอง

กว่ำงซจี้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน 

1.5 วิธีด าเนินการวิจัย 
กำรด ำเนินกำรวิจัยของโครงกำร“กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำงภำคเหนือ

ตอนล่ำง ประเทศไทย – สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว - สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – เขต
ปกครองตนเองกว่ำงซจี้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน” สำมำรถแสดงได้ดังรูปที่ 1.2 โดยมีรำยละเอียด ดังนี้ 

1) ศึกษำข้อมูลทุติยภูมิที่เก่ียวข้อง 

 ศึกษำข้อมูลทั่วไปที่เก่ียวข้องกับกำรขนส่งทำงถนนระหว่ำงประเทศ 

 ศึกษำยุทธศำสตร์ นโยบำย กฏหมำย กฏระเบียบ และข้อตกลงต่ำง ๆ ของกำรขนส่งระหว่ำง
ประเทศ 

2) กำรทบทวนวรรณกรรม และทฤษฎีต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

 ศึกษำงำนวิจัยและทฤษฎีต่ำง ๆ ที่เก่ียวข้อง 
3) กำรศึกษำต้นทุนกำรขนส่งและปัจจัยต่ำง ๆ ที่มีผลต่อกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ 

 ศึกษำต้นทุนกำรขนส่งทำงถนนระหว่ำงประเทศ 

 ศึกษำปัจจัยที่มีผลกระทบต่อกำรขนส่งทำงถนนระหว่ำงประเทศ 
4) กำรเลือกเส้นทำงกำรขนส่งเพื่อท ำกำรวิเครำะห์ 

 เลือกเส้นทำงขนส่งทำงถนนตำมเส้นทำงประเทศไทย-สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชน
ลำว-สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน 
เพ่ือน ำมำวิเครำะห์ 
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5) กำรส ำรวจและรวบรวมข้อมูลปฐมภูมิตำมเส้นทำงประเทศไทย-สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชน
ลำว-สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน 

 ออกแบบสอบถำม ส ำรวจพื้นที่และสัมภำษณ์หน่วยงำนทั้งภำครัฐและเอกชน 

 ส ำรวจพ้ืนที่และรวบรวมข้อมูลปฐมภูมิตำมเส้นทำงประเทศไทย-สำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำว-สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐ
ประชำชนจีน โดยกำรสัมภำษณ์เชิงลึกทั้งจำกหน่วยงำนภำครัฐและเอกชน 

6) กำรใช้ “time/cost-distance model” และปัจจัยที่มีผลต่อกำรขนส่งระหว่ำงประเทศเพ่ือเสนอ
เส้นทำง 

 วิเครำะห์เส้นทำงที่เลือกตำมแนวเส้นทำงประเทศไทย-สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชน
ลำว-สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน 
เพ่ือน ำไปสู่กำรเสนอเส้นทำงเพ่ือตอบวัตถุประสงค์ข้อ 1 โดยใช้ “time/cost-distance 
model” ร่วมกับกำรวิเครำะห์เชิงพรรณนำจำกปัจจัยที่มีผลต่อกำรขนส่งทำงถนนระหว่ำง
ประเทศ 

7) กำรจัดท ำข้อเสนอเชิงนโยบำย 

 จัดท ำข้อเสนอเชิงนโยบำยเพ่ือเป็นแนวทำงกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์เส้นทำงกำรคมนำคม

ทำงบก ในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง–สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว-สำธำรณรัฐ

สังคมนิยมเวียดนำม–เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน ส ำหรับตอบ

วัตถุประสงค์ข้อที่ 2 โดยใช้ balance scorecard 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง  บทที่ 1 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

7 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที ่1.2 วิธีการด าเนินการศกึษา 

ที่มำ : คณะวิจัย 

 

 

 

ศึกษำข้อมูลทุติยภูมิที่เกีย่วขอ้ง กำรทบทวนวรรณกรรม และ
ทฤษฎีต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

กำรศึกษำต้นทุนกำรขนส่งและ
ปัจจัยตำ่ง ๆ ที่มีผลต่อกำร

ขนส่งระหว่ำงประเทศ 

กำรเลือกเส้นทำงกำรขนส่งเพื่อ
ท ำกำรวิเครำะห ์

กำรคัดเลือกเส้นทำงขนส่งสินค้ำตำม
เส้นทำง ไทย-ลำว-เวียดนำม-กว่ำงซี 

กำรส ำรวจและรวบรวมข้อมูลปฐมภูมิ
ตำมเส้นทำงไทย-ลำว-เวียดนำม-กว่ำงซี 

ออกแบบสอบถำม ส ำรวจพื้นทีแ่ละ
สัมภำษณ์หน่วยงำนทั้งภำครัฐและ

เอกชน 

รำยงำนควำมก้ำวหน้ำ 6เดือน 

กำรใช้ “time cost-distance model” และปัจจัยที่มีผลต่อกำร
ขนส่งระหว่ำงประเทศเพื่อเสนอเส้นทำง 

กำรจัดท ำขอ้เสนอเชิงนโยบำย 

รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

ร่ำงรำยงำนฉบับสมบูรณ ์
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1.6 แผนการด าเนนิงานโครงการ 
ตารางท่ี 1.1.1 แผนการด าเนินงานโครงการ 

 

 

 

 

เดือน
ที ่

กิจกรรม 
เดือนที ่

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

6 
เดื

อน
ที่ 

1 

1. รวบรวมข้อมูลเบื้องต้นเกี่ยวกับเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกใน
เส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย – สำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำว – สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – 
เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน รวมถึง
ทฤษฏีต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้องทั้งในและต่ำงประเทศ เพื่อสร้ำงเป็น
ฐำนข้อมูลที่เหมำะสมกับกำรพิจำรณำและวิเครำะห์ 

            

2.  ศึกษำข้อมูลปัจจุบันซึ่งเป็นข้อมูลทั่วไป ข้อมูลด้ำนกำรค้ำกำร
ลงทุน และกำรใช้ที่ดิน รวมถึงแผนกำรพัฒนำที่เกี่ยวข้องในพ้ืนท่ี
ศึกษำ เช่น แผนกำรพัฒนำเมืองชำยแดน เป็นต้น 

            

3. ศึกษำปัจจัยต่ำง ๆ ที่มีอิทธิพลและส่งผลต่อกำรคมนำคมทำง
บกในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย – สำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำว - สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม– 
เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน 

            

4. วิเครำะห์แบบสอบถำมเพื่อใช้เป็นแนวทำงในกำรเก็บข้อมูลที่
เป็นประโยชน์และน ำมำวิ เครำะห์ศักยภำพของโครงข่ำย
เส้นทำงโลจิสติกส์ระหว่ำงประเทศ 

            

5. จัดท ำรำยงำนควำมก้ำวหน้ำรอบ 6 เดือน             

6 
เดื

อน
ที่ 

2 

1.ลงส ำรวจเส้นทำงและพื้นที่ศึกษำ ประสำนงำนกับหน่วยงำนใน
พื้นที่  และเก็บข้อมูลเ ชิงลึกโดยกำรสัมภำษณ์บุคคลและ
หน่วยงำนท่ีเกี่ยวข้องกับกำรศึกษำ 

            

2. วิเครำะห์ข้อมูลเพื่อประเมินและเสนอเส้นทำงกำรคมนำคม

ทำงบกในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง – สำธำรณรัฐประชำธิปไตย

ประชำชนลำว -   สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – เขตปกครอง

ตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน 

            

3. วิเครำะห์ข้อมูลเพื่อหำแนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจสิตกิส์
เส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง – 
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว -   สำธำรณรัฐสังคม
นิยมเวียดนำม – เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐ
ประชำชนจีน 

            

4. จัดท ำรำยงำนฉบับสมบูรณ์             

กิจกรรมที่วำงแผนไว้ใน
โครงกำร กิจกรรมที่ที่ด ำเนินกำร
จริง 
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ค าส าคัญ (Keyword) ของการวิจัย.............................................................................................  

  (1) โลจิสติกส์ (Logistics) 

  (2) โครงข่ำยโลจิสติกส์ (Logistics Network) 

  (3) กำรขนส่ง (Transportation) 

  (4) Time/Cost-Distance Model
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  การทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ยุทธศำสตร์ด้ำนกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ 
 

 กฏหมำยและกฏระเบียบท่ีเกี่ยวข้อง 
 

 กรอบควำมร่วมมืออำเซียน  
 

 กำรทบทวนงำนวิจัยและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 
 

 เส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำไทย-ลำว-เวียดนำม-จีน (เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง) 
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2.1 ยุทธศาสตร์ด้านการขนส่งระหว่างประเทศ 
 ยุทธศำสตร์ด้ำนกำรขนส่งที่เกี่ยวข้องกับกำรศึกษำในครั้งนี้ มีดังนี้ 

1. ยุทธศำสตร์ของแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที ่11 (พ.ศ. 2555-2559) 
2. ยุทธศำสตร์กำรเข้ำสู่ประชำคมอำเซียนปี 2558  
3. แผนยุทธศำสตร์กำรพัฒนำระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที ่2 (พ.ศ. 2556-2560) 

2.1.1 ยุทธศำสตร์ของแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที ่11 (พ.ศ. 2555-2559)  
แผนยุทธศำสตร์กำรพัฒนำระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยฉบับนี้  สอดคล้องกับยุทธศำสตร์กำรปรับ

โครงสร้ำงเศรษฐกิจสู่กำรเติบโตอย่ำงมีคุณภำพและยั่งยืนที่ให้ควำมสำคัญกับกำรพัฒนำควำมสำมำรถในกำร
แข่งขันที่มีประสิทธิภำพ เท่ำเทียม และเป็นธรรม โดยกำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและระบบโลจิสติกส์ของ
ประเทศให้เชื่อมโยงกำรขนส่งทั้งภำยในและระหว่ำงประเทศเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภำพและมำตรฐำนสู่สำกล และ
สร้ำงควำมมั่นคงด้ำนพลังงำน ด้วยกำรส่งเสริมกำรใช้พลังงำนสะอำด พัฒนำพลังงำนทำงเลือก และเพ่ิม
ประสิทธิภำพกำรใช้พลังงำนในทุกระดับ ปฏิรูปกฎหมำย และกฎระเบียบต่ำง ๆ ทำงเศรษฐกิจให้เอ้ือต่อกำร
เพ่ิมประสิทธิภำพกำรแข่งขันและสอดคล้องกับกระแสกำรเปลี่ยนแปลงในสังคมโลก และยุทธศำสตร์กำรสร้ำง
ควำมเชื่อมโยงกับประเทศในภูมิภำคเพ่ือควำมมั่นคงทำงเศรษฐกิจและสังคม โดยให้ควำมส ำคัญกับกำรพัฒนำ
ควำมเชื่อมโยงด้ำนกำรขนส่งและระบบโลจิสติกส์ภำยใต้กรอบควำมร่วมมือในอนุภูมิภำคต่ำง ๆ และกำรพัฒนำ
ระบบคมนำคมขนส่ง ระบบโลจิสติกส์ มำตรฐำนกำรให้บริกำรและอ ำนวยควำมสะดวกบริเวณจุดผ่ำนแดน ขีด
ควำมสำมำรถของบุคลำกรและผู้ประกอบกำร (ส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชำติ, 2556) 

2.1.2 ยุทธศำสตร์กำรเข้ำสู่ประชำคมอำเซียนปี 2558  
แผนยุทธศำสตร์กำรเข้ำสู่ประชำคมอำเซียน สอดคล้องกับแนวทำงของยุทธศำสตร์กำรพัฒนำ

โครงสร้ำงพื้นฐำนและโลจิสติกส์ เพ่ือให้โครงสร้ำงพ้ืนฐำนมีควำมเชื่อมโยงและมีขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับ
กำรแข่งขันของประเทศ พร้อมทั้งมีกฎระเบียบที่อ ำนวยควำมสะดวกกำรค้ำและกำรลงทุนและสอดรับกับ
พันธกรณีและข้อตกลงอำเซียนกำรพัฒนำทรัพยำกรมนุษย์และกำรเพ่ิมศักยภำพของเมืองเพ่ือเชื่อมโยงโอกำส
จำกอำเซียนในด้ำนอุตสำหกรรมท่องเที่ยวบริกำรและเมืองชำยแดน (ส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำร
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ, 2556) 
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รูปที่ 0.1 แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับท่ี 2 (พ.ศ. 2556-2560) 

ที่มำ: ส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ 

2.1.3 แผนยุทธศำสตร์กำรพัฒนำระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที ่2 (พ.ศ. 2556-2560)  
แผนยุทธศำสตร์กำรพัฒนำระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่ 2 “กำรอ ำนวยควำมสะดวกทำง

กำรค้ำและกำรจัดกำรโซ่อุปทำนเพ่ือควำมสำมำรถในกำรแข่งขัน” มีองค์ประกอบหลักคือ  

o 3 เป้ำหมำยแห่งควำมส ำเร็จหรือสำมเหลี่ยมแห่งควำมส ำเร็จ (Triangle of Achievements)  
o 3 ภำรกิจ คือ กำรสร้ำงควำมเข้มแข็งให้กับผู้ประกอบกำรไทยในโซ่อุปทำน (Supply Chain 

Enhancement) กำรยกระดับประสิทธิภำพระบบอ ำนวยควำมสะดวกทำงกำรค้ำ (Trade 
Facilitation Enhancement) และกำรพัฒนำปัจจัยสนับสนุน (Capacity Building and 
Policy Driving Mechanism)  

o 7 ประเด็นยุทธศำสตร์และ 21 กลยุทธ์  

โดยมีรำยละเอียดดังต่อไปนี้ 

  

 

 

 

 (ส ำนักงำ นคณะ กรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ , 2556) 
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1. เป้ำหมำยแห่งควำมส ำเร็จ 

กำรวำงเป้ำหมำยแห่งควำมส ำเร็จของแผนยุทธศำสตร์ ประกอบด้วย 3 เป้ำหมำยแห่งควำมส ำเร็จ 
หรือสำมเหลี่ยมแห่งควำมส ำเร็จ (Triangle of Achievements) ดังนี้  

1) ต ำแหน่งทำงยุทธศำสตร์ (Strategic Position) ประเทศไทยควรวำงบทบำทตนเองเป็นศูนย์กลำง
ธุรกรรมกำรค้ำและบริกำรของกลุ่มประเทศลุ่มแม่น้ ำโขงและเป็นประตูกำรค้ำสู่ตลำดเอเชีย (Trade and 
Service Hub of GMS, and Gateway to Asia) เพ่ือให้สอดคล้องกับศักยภำพและหลักควำมได้เปรียบโดย
เปรียบเทียบ (Comparative advantage) และน ำไปสู่ควำมร่วมมือและกำรเติบโตที่ยั่งยืนร่วมกันในภูมิภำค  

2) เป้ำประสงค์เชิงยุทธศำสตร์  (Strategic Objectives) ประกอบด้วย 3 ส่วนคือ (1) กำรเพ่ิม
ประสิทธิภำพและควำมสำมำรถในกำรตอบสนองลูกค้ำของระบบโลจิสติกส์  (Logistics Efficiency and 
Responsiveness) ทั้งในระดับสถำนประกอบกำรระดับกลไกและกระบวนกำรอ ำนวยควำมสะดวกทำงกำรค้ำ
ของประเทศ (2) กำรสร้ำงควำมเข้มแข็งและมูลค่ำเพ่ิมให้กับธุรกิจไทยในโซ่อุปทำน (Value Creation) และ 
(3) กำรเติบโตที่ช่วยลดควำมเหลื่อมล้ ำทำงเศรษฐกิจทั้งในระดับประเทศและระดับภูมิภำค  (Regional 
Inclusive Growth)  

3) ผลสัมฤทธิ์สุดท้ำย (Ultimate Goal) กำรสร้ำงขีดควำมสำมำรถในกำรแข่งขันของภำคธุรกิจและ
กำรสร้ำงควำมเติบโตทำงเศรษฐกิจร่วมกันบนพ้ืนฐำนของกำรมีภำคธุรกิจที่เข้มแข็งมีกำรกระจำยโอกำสทำง
เศรษฐกิจ รวมถึงกำรค ำนึงถึงคุณค่ำที่สังคมต้องกำรทั้งเรื่องของกำรอนุรักษ์ทรัพยำกรธรรมชำติ  สิ่งแวดล้อม 
และพลังงำน กำรมีชีวิตอย่ำงมีคุณภำพ และกำรให้คุณค่ำควำมเป็นมนุษย์กับคนทุกระดับ ท้ำยที่สุดจะ
ก่อให้เกิดผลลัพธ์ที่บูรณำกำรไปสู่กำรยกระดับคุณภำพชีวิตของประชำชนร่วมกันอย่ำงยั่งยืนในภูมิภำค 
(Competitiveness, Co-prosperity, Sustainability, and Quality of Life) 

2. ภำรกิจ ประเด็นยุทธศำสตร์ และกลยุทธ์กำรพัฒนำ 

ภำรกิจที่ 1 กำรเสริมสร้ำงควำมเข้มแข็งให้กับผู้ประกอบกำรไทยในกำรเก็บเกี่ยวมูลค่ำเพ่ิมจำกโซ่
อุปทำน (Supply chain enhancement) 

ยุทธศำสตร์ที่ 1 เพ่ิมขีดควำมสำมำรถในกำรบริหำรจัดกำรโซ่อุปทำน 

เพ่ือเพ่ิมโอกำสและศักยภำพในกำรเก็บเกี่ยวมูลค่ำเพ่ิมจำกโซ่อุทำนมีกลยุทธ์หลัก ประกอบด้วย 

1.ส่งเสริมบทบำทของเกษตรกรและผู้ประกอบกำรเกษตรในโซ่อุปทำนสินค้ำเกษตรและอำหำรจำกต้น
น้ ำถึงปลำยน้ ำ (From Farms to Forks)  

2.เพ่ิมขีดควำมสำมำรถในกำรบริหำรจัดกำรโซ่อุปทำนให้กับผู้ประกอบกำรอุตสำหกรรมไทยและธุรกิจ
บริกำรที่มีศักยภำพสูง 
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ยุทธศำสตร์ที่ 2 ส่งเสริมธุรกิจกำรค้ำและบริกำรในพื้นท่ีเมืองชำยแดน 

ประเภทธุรกิจและกิจกรรมทำงเศรษฐกิจในพ้ืนที่เมืองชำยแดนที่มีกำรติดต่อกับประเทศเพ่ือน
บ้ำนเป็นกลไกส ำคัญท ำให้กำรเชื่อมโยงทำงกำรค้ำกับประเทศเพ่ือนบ้ำนมีกำรกระจำยผลประโยชน์อย่ำง
เป็นธรรม (win-win) ช่วยลดควำมเหลื่อมล้ ำทำงเศรษฐกิจ (Inclusive growth) ระหว่ำงกลุ่มประเทศใน 
GMS และเอเชีย โดยมีกลยุทธ์หลัก 4 ประกำรคือ 

1. ส่งเสริมกำรลงทุนพัฒนำพ้ืนที่กำรค้ำและบริกำรในเขตเมืองที่ห่ำงจำกพ้ืนที่ชำยแดนประมำณ 30-
50 กิโลเมตร เพ่ือรองรับกำรขยำยตัวทำงกำรค้ำบริเวณชำยแดนโดยพัฒนำกิจกรรมทำงเศรษฐกิจที่สำมำรถ
ตอบสนองควำมต้องกำรของประชำชนในประเทศเพ่ือนบ้ำน ได้แก่ ผลิตสินค้ำอุปโภคบริโภคที่มีคุณภำพดี 
บริกำรโลจิสติกส์บริกำรสุขภำพ บริกำรฝึกอบรม และบริกำรกำรศึกษำข้ันสูง 

2. พัฒนำจุดผ่ำนแดนถำวร/ชั่วครำว/จุดผ่อนปรนที่มีศักยภำพทำงกำรค้ำให้เป็นด่ำนถำวรที่ได้
มำตรฐำนสำกล (Standardize CIQ) แยกจุดตรวจกำรผ่ำนแดนของคนและสินค้ำออกจำกกัน เพ่ือสร้ำง
ช่องทำงกำรค้ำที่ถูกกฎหมำยบริเวณชำยแดน กระตุ้นให้เกิดกำรเชื่อมโยงควำมสัมพันธ์ทำงกำรค้ำ ในโซ่อุปทำน
ของภูมิภำคที่ยั่งยืน โดยอำศัยหลักกำรพ้ืนฐำนควำมได้เปรียบเชิงเปรียบเทียบ (Comparative advantage) 
ท ำให้เกิดผลลัพธ์กำรพัฒนำที่ได้รับผลประโยชน์ร่วมกัน (Co-prosperity) รวมทั้งจัดตั้ง "หน่วยงำนส่งเสริม
กำรค้ำและโลจิสติกส์" ที่จุดผ่ำนแดน ท ำหน้ำที่รวบรวมองค์ควำมรู้ จัดท ำคู่มือส่งเสริมกำรค้ำและระเบียบพิธี
กำรและกระบวนกำรค้ำกำรขนส่งที่ด่ำนชำยแดนกับแต่ละประเทศเพ่ือนบ้ำน อย่ำงไรก็ตำม กำรเปิดด่ำนถำวร
ดังกล่ำวจะต้องพิจำรณำให้สอดคล้องกับควำมพร้อมของสถำนกำรณ์ในพ้ืนที่  รวมทั้งสนับสนุนกำรพัฒนำด่ำน
ถำวรของประเทศเพ่ือนบ้ำนให้ได้มำตรฐำนสำกลเช่นเดียวกัน 

3. สนับสนุนกำรขยำยฐำนกำรผลิตและโซ่อุปทำนของธุรกิจไปยังเมืองชำยแดนของประเทศเพ่ือนบ้ำน 
เพ่ือสนับสนุนกำรพัฒนำเศรษฐกิจ อำชีพ และยกระดับก ำลังซื้อของประเทศเพ่ือนบ้ำนและใช้ประโยชน์จำก
ต้นทุนของโซ่อุปทำนที่ลดลงเนื่องจำกค่ำจ้ำงแรงงำนที่ต่ ำกว่ำและได้รับสิทธิประโยชน์ GSP 

4. สนับสนุนกำรพัฒนำท่ำเรือและนิคมอุตสำหกรรมทวำย เพ่ือขยำยฐำนกำรผลิตของไทยเข้ำไปเป็น
ส่วนประกอบหลักของโซ่อุปทำนของภูมิภำคและเพ่ิมขีดควำมสำมำรถในกำรแข่งขันของอุตสำหกรรมปลำยน้ ำ
ในประเทศ โดยภำครัฐเข้ำไปมีบทบำทในกำรร่วมวำงแผนกำรพัฒนำและจัดตั้งองค์กรร่วม (Consortium) เพ่ือ
ขับเคลื่อนกำรพัฒนำ และสนับสนุนภำคเอกชนไทยเป็นผู้ลงทุนหรือร่วมลงทุนในกำรผลิตหรือให้บริกำรใน 
นิคมอุตสำหกรรมทวำย ในขณะเดียวกันเห็นควรสนับสนุนกำรพัฒนำบริกำรพ้ืนฐำนทำงเศรษฐกิจเชื่ อมโยง
เส้นทำงสู่ทวำยอย่ำงเป็นขั้นตอนเพื่อให้สอดคล้องกับแนวโน้มกำรลงทุนกำรค้ำท่ีจะเกิดขึ้นในอนำคต 
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ภำรกิจที ่2 กำรยกระดับประสิทธิภำพระบบอ ำนวยควำมสะดวกทำงกำรค้ำ (Trade Facilitation 
Enhancement) 

ยุทธศำสตร์ที่ 3 พัฒนำบริกำรขนส่งและเครือข่ำยโลจิสติกส์ตำมเส้นทำง 

โดยให้ควำมส ำคัญกับกำรเพ่ิมประสิทธิภำพบริกำรขนส่งหรือเครือข่ำยโลจิสติกส์ที่เชื่อมโยงตลอดทั้ง
ต้นทำงและปลำยทำงของเส้นทำงโลจิสติกส์ที่มีกำรขนส่งสินค้ำและจรำจรหนำแน่น โดยปรับลดเส้นทำงที่ขำด
หำย (Missing Link) หรือคอขวด (Bottle neck) ในเส้นทำงขนส่งหลัก และเส้นทำงส ำรองรองรับกำร
หยุดชะงักของ โซ่อุปทำนจำกปัจจัยเสี่ยงต่ำง ๆ ในกำรขนส่งสินค้ำควำมปลอดภัยและกำรอ ำนวยควำมสะดวก
ในระหว่ำงกำรขนส่ง รวมทั้งสนับสนุนให้มีกำรเปลี่ยนแปลงรูปแบบกำรขนส่งไปสู่รูปแบบกำรขนส่งในรูปแบบที่
ประหยัดพลังงำน เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมและสอดคล้องกับควำมต้องกำรของภำคธุรกิจ โดยมีกลยุทธ์หลัก 4 
ประกำรคือ     

1. เพ่ิมขีดควำมสำมำรถและควำมปลอดภัยของกำรขนส่งสินค้ำทำงบกสู่ประตู กำรค้ำหลัก 
2. ส่งเสริมกำรเปลี่ยนรูปแบบกำรขนส่งไปสู่ทำงล ำน้ ำ (Inland Waterway) และพัฒนำระบบท่ำเรือหลัก

และบริกำรเรือชำยฝั่งเพื่อกำรประหยัดพลังงำน 
3. ขยำยควำมสำมำรถและพัฒนำบทบำทของสนำมบินสุวรรณภูมิให้เป็นประตูกำรค้ำที่สำมำรถสร้ำง

มูลค่ำเพ่ิม (Value Creation Facility) ให้กับธุรกิจกำรค้ำระหว่ำงประเทศ 
4. ส่งเสริมให้ภำคเอกชนเข้ำมำมีส่วนร่วมในกำรพัฒนำเครือข่ำยและเขตอุตสำหกรรมบริกำรเชื่อมโยง

กำรขนส่งสินค้ำหลำยรูปแบบและอุตสำหกรรมให้บริกำรโลจิสติกส์  (Freight Village and Logistics 
Park) 

ยุทธศำสตร์ที่ 4 พัฒนำระบบอ ำนวยควำมสะดวกทำงกำรค้ำ 

โดยเร่งรัดด ำเนินกำรพัฒนำระบบ NSW อย่ำงต่อเนื่องจนได้ระบบสมบูรณ์และมีระบบกำรบริหำร
จัดกำรที่ชัดเจน รองรับโดยมีกลยุทธ์หลัก 3 ประกำรคือ 

1. เร่งรัดกำรพัฒนำและขยำยกำรเชื่อมโยง NSW     ที่เกี่ยวกับธุรกรรมเอกสำรอิเล็กทรอนิกส์ของ
ภำครัฐ (Regulatory NSW) ไปสู่กลุ่มผู้ประกอบกำรขนส่งผ่ำนท่ำ (Port Community System) และส่งเสริม
กำรพัฒนำระบบ NSW และ e-Logistics ในประเทศเพ่ือนบ้ำนทั้งท่ำเรือ ท่ำอำกำศยำน และด่ำนชำยแดนเพ่ือ
เพ่ิมประสิทธิภำพกำรขนส่งระหว่ำงประเทศด้วยกำรเชื่อมโยงระบบเอกสำรอิเล็กทรอนิกส์ระหว่ำงผู้เกี่ยวข้อง
ในกลุ่มกำรขนส่ง (e-Freight) ทั้งที่เกี่ยวกับสินค้ำและบุคลำกรผู้ให้บริกำรผ่ำนแดนกับระบบ NSW รวมถึงกำร
ผลักดันให้หน่วยงำนภำครัฐที่ให้บริกำรที่เกี่ยวข้องกับกำรน ำเข้ำ-ส่งออก มีกำรปรับปรุงกระบวนกำรท ำงำน 
(Back-office reprocess) ให้มีประสิทธิภำพและอ ำนวยควำมสะดวกให้กับผู้ประกอบกำรอย่ำงบูรณำกำร ทั้ง 
G2G B2G และ B2B ตลอดจนเพ่ือเตรียมควำมพร้อมกำรเชื่อมโยงเป็นระบบ ASEAN Single Window โดย
กำรให้ควำมช่วยเหลือทำงวิชำกำรและกำรแลกเปลี่ยนประสบกำรณ์กับประเทศเพ่ือนบ้ำน 

 



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง   บทที่ 2 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

16 
 

2. ด ำเนินกำรจัดตั้งองค์กรก ำกับบริหำรกำรจัดกำรระบบ NSW (Business model) ที่มีประสิทธิภำพ 
เพ่ือให้ระบบNSW มีรูปแบบกำรบริหำรธุรกิจ (Business Model) ที่เหมำะสมและสำมำรถอ ำนวยควำมสะดวก
ให้กับผู้ประกอบกำรน ำเข้ำ-ส่งออกและมีควำมเป็นธรรมกับทุกฝ่ำยที่เกี่ยวข้อง 

3. ผลักดันกำรออกกฎหมำย อำทิ พระรำชกฤษฎีกำกำรท ำธุรกรรมทำงอิเล็กทรอนิกส์ผ่ำนระบบ 
NSW และพระรำชบัญญัติสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกข้ำมแดน เพ่ืออ ำนวย ควำมสะดวกในกำรน ำเข้ำ-ส่งออกและ
กำรขนส่งสินค้ำข้ำมแดนได้อย่ำงถูกต้องตำมกฎหมำยและเป็นที่ยอมรับของผู้เกี่ยวข้อง 

ยุทธศำสตร์ที่ 5 ส่งเสริมกำรพัฒนำบริกำรและขยำยเครือข่ำยของผู้ให้บริกำรโลจิสติกส์ 

กำรขยำยเครือข่ำยของผู้ให้บริกำรโลจิสติกส์เข้ำไปในตลำดที่มีศักยภำพ โดยมีกลยุทธ์หลัก 3 ประกำร
คือ 

1. ส่งเสริม Best practice และกำรยกระดับผู้ให้บริกำรโลจิสติกส์แบบต่ำง ๆ ให้ได้กำรรับรองคุณภำพ
ระดับมำตรฐำนสำกล (international Certificates) 

2. สนับสนุนให้มีกำรจัดตั้งศูนย์ให้ค ำปรึกษำนักลงทุนไทย (Business Consulting Unit) ในประเทศ
ภูมิภำคอำเซียน 

3. ส่งเสริมกิจกรรมสนับสนุนกำรขยำยเครือข่ำยของผู้ให้บริกำรโลจิสติกส์ไทย (LSPs) 

ภำรกิจที ่3 กำรพัฒนำปัจจัยสนับสนุน (Capacity Building and Policy Driving Factors) 

ยุทธศำสตร์ที่ 6 ปรับปรุงระบบกำรพัฒนำและจัดกำรก ำลังคน (Human Resource Development 
System) 

เพ่ือสนับสนุนกำรสร้ำงควำมเป็นมืออำชีพโดยมีกลยุทธ์หลัก 3 ประกำรคือ 

1. สนับสนุนกำรปรับปรุงกำรเรียนกำรสอนให้สอดคล้องกับควำมต้องกำรของภำคธุรกิจและแนวโน้ม
กำรบริหำรจัดกำรที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 

2. กำรพัฒนำบุคลำกรทำงธุรกิจส ำหรับกำรค้ำชำยแดน 

3. ผลักดันให้มีกำรพัฒนำและยกระดับมำตรฐำนวิชำชีพให้กับบุคลำกรในสำขำโลจิสติกส์ 

ยุทธศำสตร์ที่ 7 พัฒนำระบบติดตำมและประเมินผลเพ่ือกำรปรับปรุงตนเอง (Monitoring System 
for Self Improvement) และสร้ำง ควำมเข้มแข็งให้กับองค์กร/เครือข่ำยขับเคลื่อนยุทธศำสตร์ 

โดยมีกลยุทธ์หลัก 2 ประกำรคือ 

1.พัฒนำระบบตัวชี้วัดประสิทธิภำพและประสิทธิผล (Strategic KPI) กำรให้บริกำรของหน่วยงำน
ภำครัฐและระบบกำรติดตำมและรำยงำนผลกำรด ำเนินงำนตำมแผนอย่ำงสม่ ำเสมอและต่อเนื่อง 
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2.สร้ำงควำมเข้มแข็งให้กับองค์กร/เครือข่ำยขับเคลื่อนยุทธศำสตร์  (Center for Continuity) 
(ส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ, 2556) 

2.2 กฏหมายและกฏระเบียบที่เกี่ยวข้อง 

2.2.1 พระรำชบัญญัติกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งข้ำมพรมแดน พ.ศ. 2556 
กำรขนส่งข้ำมพรมแดนระหว่ำงประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบ้ำน มีควำมส ำคัญต่อระบบกำรค้ำ

ระหว่ำงประเทศ และกำรพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมของประเทศเพ่ิมมำกขึ้น ตลอดจนได้มีกำรท ำควำมตกลง
ระหว่ำงประเทศเกี่ยวกับกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งข้ำมพรมแดนซึ่งวำงกรอบควำมร่วมมือในกำรให้
เจ้ำหน้ำที่สำมำรถด ำเนินพิธีกำรร่วมกันในพ้ืนที่เดียวกัน ดังนั้น เพ่ือเป็นกำรส่งเสริมกำรค้ำระหว่ำงประเทศ จึง
ได้ประกำศใช้พระรำชบัญญัติกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งข้ำมพรมแดน พ.ศ. 2556 ณ วันที่ 20 
มีนำคม 2556 โดยให้ควำมหมำยของกำรขนส่งข้ำมพรมแดนไว้ว่ำเป็นกำรน ำเข้ำมำใน กำรส่งออกไปนอก หรือ
กำรน ำผ่ำนรำชอำณำจักร ซึ่งสัตว์ พืช หรือของอ่ืนใดผ่ำนด่ำนพรมแดนตำมกฎหมำยว่ำด้วยศุลกำกร หรือกำร
เดินทำงเข้ำมำในหรือออกไปนอกรำชอำณำจักรของบุคคล พำหนะ ผู้ควบคุมพำหนะ และคนประจ ำพำหนะ
ตำมช่องทำงด่ำนตรวจคนเข้ำเมือง เขตท่ำ สถำนี หรือท้องที่ตำมกฎหมำยว่ำด้วยคนเข้ำเมือง ทั้งนี้ ในบริเวณ
พรมแดนระหว่ำงรำชอำณำจักรกับต่ำงประเทศ 

ปัจจุบันเพ่ือเป็นกำรรองรับกำรด ำเนินกำรแบบ SSI และเพ่ือรองรับพันธกรณีที่ประเทศไทยมีอยู่ตำม
ควำมตกลงว่ำด้วยกำรขนส่งข้ำมพรมแดนในอนุภูมิภำคลุ่มแม่น้ ำโขง (Greater Mekong Sub-region Cross 
border Transport Agreement: GMS CBTA) กระทรวงคมนำคม ได้จัดท ำพระรำชบัญญัติกำรอ ำนวยควำม
สะดวกในกำรขนส่งข้ำมพรมแดน พ.ศ. 2556 ขึ้น ซึ่งเปรียบเสมือนเป็นสะพำนเพ่ือเชื่อมให้เจ้ำหน้ำที่ของไทย
สำมำรถไปปฏิบัติงำน ณ ต่ำงประเทศ และรับเจ้ำหน้ำที่ของต่ำงประเทศมำท ำงำนในประเทศไทย  โดย
เจ้ำหน้ำที่ยังคงมีอ ำนำจหน้ำที่ตำมกฎหมำยของตนเองเหมือนเดิม โดยสถำนที่ท ำงำนร่วมกันของเจ้ำหน้ำที่คือ 
พ้ืนที่ควบคุมร่วมกัน หรือ Common Control Area: CCA และมีผลใช้บังคับตั้งแต่ มีนำคม 2556 

สำระส ำคัญของควำมตกลงฯสำมำรถสรุปได้ ดังนี้ 
1. กำรยอมรับยำนพำหนะทำงถนน   
2. พวงมำลัยซ้ำย-ขวำ พำหนะเพ่ือกำรพำณิชย์ หรือ เพื่อส่วนตัว 
3. น้ ำหนัก ขนำด สัดส่วนของรถ เป็นไปตำมระเบียบของประเทศผู้รับ 
4. แผ่นป้ำยทะเบียนรถ เป็นภำษำอังกฤษ และเลขอำรบิก 
5. กำรยอมรับหนังสือรับรองกำรตรวจสภำพรถ 
6. ประกันภัยบุคคลที่ 3 ภำคบังคับ ให้ปฏิบัติตำมเงื่อนไขของประเทศผู้รับ 
7. กำรแลกเปลี่ยนสิทธิกำรจรำจรเพื่อกำรพำณิชย์ 
8. อนุญำตให้ประกอบกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ แต่ห้ำมประกอบกำรขนส่งในประเทศ 

(CABOTAGE) 
9. ยอมรับใบอนุญำตประกอบกำรขนส่งระหว่ำงประเทศของประเทศสมำชิก 
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10. ก ำหนดปริมำณให้บริกำร (จ ำนวนรถ) ในระยะแรก (500 Permit/คัน) 
11. กำรก ำหนดรำคำ เป็นไปตำมกลไกตลำดเสรี 
12. โครงสร้ำงพื้นฐำน  ได้แก่ เรื่องมำตรฐำนของถนน สะพำน และป้ำยสัญญำณ 
13. กลไกด ำเนินงำน   คณะกรรมกำรประสำนกำรขนส่ง  ผ่ำนแดนและขนส่งข้ำมแดนแห่งชำติ 

(NTFC)   คณะกรรมกำรร่วม (Joint Committee) ระดับรัฐมนตรี  

2.3 กรอบความร่วมมืออาเซียน  
ควำมร่วมมือด้ำนกำรขนส่งของอำเซียน มีวัตถุประสงค์เพ่ือเสริมสร้ำงระบบกำรขนส่งให้มีกำรรวมตัว

กันในภูมิภำคอำเซียนและท ำงำนได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ และบูรณำกำรเข้ำกับเศรษฐกิจโลกภำยใต้แผนปฏิบัติ
กำรด้ำนกำรขนส่ง (ASEAN Transport Action Plan (ATAP)2005-2010) ควำมร่วมมือด้ำนกำรขนส่งของ
อำเซียนได้มุ่งเน้นเรื่องกำรเสริมสร้ำงควำมเชื่อมโยงในกำรขนส่งหลำยรูปแบบ กำรส่งเสริมกำรเคลื่อนย้ำยคน
และสินค้ำแบบไร้พรมแดน และกำรส่งเสริมกำรเปิดเสรีบริกำรด้ำนขนส่งทำงน ้ำและทำงอำกำศให้ดียิ่งขึ้น เพ่ือ
อ ำนวยควำมสะดวกด้ำนกำรเคลื่อนย้ำยสินค้ำในภูมิภำคอำเซียน 

อำเซียนได้จัดท ำกรอบควำมตกลงด้ำนกำรอ ำนวยควำมสะดวกด้ำนกำรขนส่งที่ส ำคัญ 3 ฉบับ ดังนี้ 

1. กรอบควำมตกลงอำเซียนว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดน 
(ASEAN Framework Agreement on the Facilitation of Goods in Transit: AFAFGIT) 

2. กรอบควำมตกลงอำเซียนว่ ำด้ วยกำรขนส่ งหลำยรูปแบบ (ASEAN Framework 
Agreement on Multimodal Transport: AFAMT) 

3. กรอบควำมตกลงอำเซียนว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งข้ำมแดน (ASEAN 
Framework Agreement on the Facilitation of Inter-State Transport: AFAFIST) 

ทั้งนี ้กรอบควำมตกลงทั้ง 3 ฉบับ มีวัตถุประสงค์เพ่ือลดขั้นตอนในกระบวนกำรด้ำนกำรค้ำ/กำรขนส่ง
ในอำเซียนให้ง่ำยขึ้น มีกำรปรับประสำนกัน จัดท ำแนวทำงและข้อก ำหนดร่วมกันในกำรจดทะเบียน
ผู้ประกอบกำรขนส่งผ่ำนแดน และขนส่งหลำยรูปแบบ รวมทั้งส่งเสริมกำรใช้เทคโนโลยีสำรสนเทศในกำรขนส่ง
สินค้ำแบบไร้พรมแดน 

2.3.1 กรอบควำมตกลงอำเซียนว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดน  
(ASEAN Framework Agreement on the Facilitation of Goods in Transit) 

ในกำรประชุมอย่ำงเป็นทำงกำรของผู้น ำรัฐบำลอำเซียน ครั้งที่ 6 เมื่อวันที่ 16 ธันวำคม 2541 ณ กรุง
ฮำนอย ประเทศเวียดนำม รัฐมนตรีเศรษฐกิจอำเซียนได้ร่วมลงนำมในกรอบควำมตกลงอำเซียนว่ำด้วยกำรอ ำนวย
ควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดน (ASEAN Framework Agreement on the Facilitation of Goods in 
Transit) และที่ประชุมสุดยอดผู้น ำอำเซียนได้เห็นชอบกับแผนปฏิบัติกำรฮำนอย (Hanoi Plan of Action) ซึ่ง
ก ำหนดให้ประเทศสมำชิกเริ่มด ำเนินกำรตำมกรอบควำมตกลงอำเซียนว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่ง
สินค้ำผ่ำนแดน ภำยในปี พ.ศ. 2543 (ค.ศ.2000) โดยให้ด ำเนินกำรจัดท ำพิธีสำรที่เกี่ยวข้อง (9 ฉบับ) ให้แล้วเสร็จ
ภำยในเดือนธันวำคม ปี พ.ศ. 2542  (ค.ศ.1999)  
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โดยกรอบควำมตกลงดังกล่ำวมีวัตถุประสงค์เพ่ืออ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดนระหว่ำง
ประเทศสมำชิกอำเซียนให้มีระบบกำรขนส่งผ่ำนแดนที่มีประสิทธิภำพเพ่ือสนับสนุนกำรจัดตั้งเขตกำรค้ำ เสรี
อำเซียนสำระส ำคัญของกรอบควำมร่วมมือ มีดังนี้ 

(1) กรอบควำมตกลงฉบับนี้จะใช้กับกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดน ส่วนกำรขนส่งข้ำมแดน จะแยกจัดท ำ
เป็นกรอบควำมตกลงอีกฉบับหนึ่ง  

(2) ภำคีคู่สัญญำจะได้รับสิทธิพิเศษในกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดนโดยได้รับกำรยกเว้นกำรจัดเก็บภำษี
และค่ำบริกำรอ่ืน ๆ เว้นแต่ที่เก็บเพ่ือบริกำรเฉพำะอย่ำงที่เกี่ยวเนื่องกับกำรขนส่งดังกล่ำว 

(3) ภำคีคู่สัญญำจะก ำหนดเส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดนโดยจัดท ำพิธีสำรแนบท้ำยกรอบควำม
ตกลง 

(4) ภำคีคู่สัญญำจะประสำนกฎระเบียบจรำจรที่ใช้บังคับในดินแดนของตนให้เป็นไปตำมบทบัญญัติของ
อนุสัญญำว่ำด้วยกำรจรำจรทำงถนน ค.ศ. 1968 และอนุสัญญำว่ำด้วยป้ำยและสัญญำณทำงถนน ค.ศ. 1968 

(5) พำหนะที่ใช้ในกำรขนส่งผ่ำนแดนทำงถนนจะเป็นไปตำมข้อก ำหนดทำงเทคนิคของรถเกี่ยวกับ
ขนำดรถ น้ ำหนักรถ น้ ำหนักบรรทุกสูงสุด กำรปล่อยไอเสียตำมที่ก ำหนดไว้ในพิธีสำรแนบท้ำยกรอบควำมตกลงฯ 

(6) ภำคีคู่สัญญำจะยอมรับใบอนุญำตขับขี่รถซึ่งออกให้โดยภำคีคู่สัญญำอ่ืนตำมควำมตกลงว่ำด้วย
กำรยอมรับใบอนุญำตขับขี่ภำยในประเทศที่ออกให้โดยประเทศสมำชิกอำเซียน 

(7) ให้จัดตั้งคณะกรรมกำรประสำนกำรขนส่งผ่ำนแดนแห่งชำติ (National Transit Transport 
Coordinating Committee : NTTCC) ในภำคีคู่สัญญำแต่ละฝ่ำย เพ่ือให้กำรประสำนงำนและด ำเนินกำรตำม
กรอบควำมตกลงฯ มีประสิทธิภำพ 

(8) ควำมตกลงนี้จะมีผลใช้บังคับเมื่อภำคีคู่สัญญำทั้งหมดได้ส่งสัตยำบันสำรหรือสำรกำรยอมรับให้
เลขำธิกำรอำเซียนเก็บรักษำไว้ 

 (9) ภำยหลังกำรลงนำมกรอบควำมตกลงฯ คณะท ำงำนอำเซียนที่เกี่ยวข้องจะต้องจัดท ำ พิธีสำร
แนบท้ำยควำมตกลง 9 ฉบับ ดังนี้ 

พิธีสำร 1 กำรก ำหนดเส้นทำงกำรขนส่งผ่ำนแดนและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกต่ำง ๆ (Designation of 
Transit Transport Routes and Facilities) 

พิธีสำร 2 กำรก ำหนดที่ท ำกำรพรมแดน  (Designation of Frontier Posts) 
พิธีสำร 3 ประเภทและปริมำณรถ (Types and Quantity of Road Vehicles) 
พิธีสำร 4 ข้อก ำหนดทำงเทคนิคของรถ (Protocol 4-Technical Requirements of Vehicles) 
พิธีสำร 5 แผนกำรประกันภัยรถภำคบังคับอำเซียน (ASEAN Scheme of Compulsory Motor 

Vehicle Insurance) 
พิธีสำร 6 พรมแดนส ำหรับรถไฟและสถำนีชุมทำง (Railway Border and Interchange Stations) 
พิธีสำร 7 ระบบศุลกำกรผ่ำนแดน (Customs Transit System) 
พิธีสำร 8 มำตรกำรด้ำนสุขอนำมัยพืช (Sanitary and Phytosanitary Measures) 
พิธีสำร 9 สินค้ำอันตรำย (Dangerous Goods) 
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ซึ่งกรอบควำมตกลงนี้มีผลใช้บังคับแล้ว เมื่อวันที่ 2 ตุลำคม 2543 โดยประเทศสมำชิกอำเซียนได้จัดส่ง
สัตยำบันสำรให้เลขำธิกำรอำเซียนครบทั้ง 10 ประเทศแล้ว  อย่ำงไรก็ตำม กำรด ำเนินกำรตำมกรอบควำมตกลงฯ 
ยังไม่สำมำรถเริ่มได้ เนื่องจำกมีพิธีสำรฯ บำงฉบับที่ยังไม่สำมำรถสรุปประเด็นให้เห็นพ้องกันได้ (ส ำนักงำน
ปลัดกระทรวงคมนำคม,ส ำนักควำมร่วมมือระหว่ำงประเทศ, 2555) 

2.3.2 กรอบควำมตกลงอำเซียนว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งข้ำมแดน 
(ASEAN Framework Agreement on the Facilitation of Inter-State Transport) 

ในกำรประชุมสุดยอดผู้น ำอำเซียน (ASEAN  Summit)  ครั้งที่ 6 เมื่อวันที่ 1 ธันวำคม 2541 ณ กรุง
ฮำนอย ประเทศเวียดนำม รัฐมนตรีเศรษฐกิจอำเซียนได้ร่วมลงนำมในกรอบควำมตกลงอำเซียนว่ำด้วยกำรอ ำนวย
ควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดน (ASEAN Framework Agreement on the Facilitation of Goods in 
Transit)  และท่ีประชุมสุดยอดผู้น ำอำเซียนได้เห็นชอบกับแผนปฏิบัติกำรฮำนอย (Hanoi Plan of Action) ซึ่ง
ก ำหนดให้ประเทศสมำชิกเริ่มด ำเนินกำรตำมกรอบควำมตกลงอำเซียนว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่ง
สินค้ำผ่ำนแดนภำยในพ.ศ. 2543 (ค.ศ.2000) โดยให้ด ำเนินกำรจัดท ำพิธีสำรที่เกี่ยวข้อง (9 ฉบับ) ให้แล้วเสร็จ
ภำยในเดือนธันวำคม พ.ศ. 2542 (ค.ศ.1999) และตั้งเป้ำหมำยที่จะจัดท ำและเริ่มด ำเนินกำรตำมกรอบควำมตกลง
อำเซียนว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำข้ำมแดนภำยใน ค.ศ. 2000 โดยร่ำงกรอบควำมตกลงฯ 
มีวัตถุประสงค์เพ่ืออ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำข้ำมแดนระหว่ำงประเทศสมำชิกอำเซียน เพ่ือเสริมกรอบ
ควำมตกลงอำเซียนว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดนซึ่งลงนำมวันที่ 16 ธันวำคม 2541 
ให้มีระบบกำรขนส่งสินค้ำข้ำมแดนและผ่ำนแดนที่มีประสิทธิภำพเพ่ือสนับสนุนกำรด ำเนินกำรเขตกำรค้ำเสรี
อำเซียน 

โดยกรอบควำมตกลงมีวัตถุประสงค์ ดังนี้ 

1. เพ่ืออ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำข้ำมแดนระหว่ำงและในกลุ่มประเทศภำคีคู่สัญญำ เพ่ือ
สนับสนุนกำรด ำเนินกำรของเขตกำรค้ำเสรีอำเซียน และเพ่ิมควำมเป็นเอกภำพของเศรษฐกิจในภูมิภำคนี้ยิ่งขึ้น 

2. ประสำนและท ำให้กฎระเบียบและข้อก ำหนดเกี่ยวกับกำรขนส่ง กำรค้ำ และศุลกำกร เกิดควำม
เรียบง่ำย เพ่ือวัตถุประสงค์แห่งกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำข้ำมแดน  

3. เพ่ือด ำเนินกำรร่วมกันเพื่อก่อให้เกิดระบบกำรขนส่งในภูมิภำคที่ได้ผล มีประสิทธิภำพ เอกภำพและ
ควำมกลมกลืน ซึ่งครอบคลุมทุกประเด็นของกำรขนส่งข้ำมแดน 

สำระส ำคัญของกรอบควำมร่วมมือ มีดังนี้ 

1. ควำมตกลงนี้จะใช้บังคับกับกำรขนส่งข้ำมแดน ควำมตกลงนี้ไม่ครอบคลุมถึงกำรขนส่งภำยในประเทศ 
2. ภำคีคู่สัญญำจะปฏิบัติต่อกำรขนส่งข้ำมแดนระหว่ำงดินแดนของภำคีคู่สัญญำอ่ืนไม่ด้อยไปกว่ำที่ปฏิบัติ

ต่อกำรขนส่งข้ำมแดนระหว่ำงดินแดนของประเทศอ่ืน 
3. ภำคีคู่สัญญำรับรองว่ำกำรใช้กฎหมำย ระเบียบ ระเบียบปฏิบัติ และระเบียบบริหำร รวมทั้งกฎอ่ืน ๆ 

ของแต่ละภำคีคู่สัญญำจะเป็นไปด้วยควำมแน่นอน 
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4. ภำคีคู่สัญญำรับรองท่ีจะพยำยำมปรับปรุงให้กระบวนกำรและข้อก ำหนดเกี่ยวกับกำรขนส่งข้ำมแดนใน
อำเซียนมีควำมเรียบง่ำย 

5. ภำคีคู่สัญญำจะเปิดให้สำธำรณะรับรู้ถึงข้อมูลกฎหมำย กฎระเบียบ ระเบียบปฏิบัติ และประกำศของ
ฝ่ำยบริหำร ที่เก่ียวกับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องด้วยควำมรวดเร็ว โปร่งใส และเข้ำถึงได้ง่ำย 

6. ภำคีคู่สัญญำรับรองที่จะบริหำรกำรขนส่งข้ำมแดนให้เป็นไปอย่ำงมีประสิทธิภำพและใช้ได้ผล  เพ่ือ
อ ำนวยควำมสะดวกในกำรเคลื่อนไหวของสินค้ำที่เข้ำไปยังและ/หรือออกจำกภำคีคู่สัญญำ 

7. ภำคีคู่สัญญำรับรองว่ำจะมีกลไกที่ใช้ได้ผลในกำรทบทวนค ำตัดสินของหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องของภำคี
คูส่ัญญำ ซึ่งผู้ใช้บริกำรและผู้ให้บริกำรขนส่งข้ำมแดนในอำเซียนจะสำมำรถใช้และเข้ำถึงได้ง่ำย 

8. ภำคีคู่สัญญำจะพยำยำมให้เกิดควำมร่วมมือและช่วยเหลือซึ่งกันและกัน ในระหว่ำงหน่วยงำนที่ 
เกี่ยวข้องกับกำรอ ำนวยควำมสะดวกแก่สินค้ำข้ำมแดนในอำเซียน 

9. พิธีสำรภำยใต้กรอบควำมตกลงอำเซียนว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดนซึ่ง 
ได้มีกำรอ้ำงถึงในควำมตกลงนี้รวมถึงกำรแก้ไขเปลี่ยนแปลงใด ๆ ต่อพิธีสำรดังกล่ำวนั้นจะใช้บังคับกำร
ขนส่งข้ำมแดนภำยใต้ควำมตกลงโดยอนุโลม ให้ถือว่ำพิธีสำรฉบับดังกล่ำวรวมถึงกำรแก้ไข 
เปลี่ยนแปลงใด ๆ ต่อพิธีสำรดังกล่ำวนั้นเป็นส่วนหนึ่งของควำมตกลงนี้ 

10. ส ำหรับแต่ละภำคีคู่สัญญำ พิธีสำรข้ำงต้นจะมีผลต่อควำมตกลงนี้ในวันที่ยื่นสัตยำบันสำรหรือสำร
ยอมรับพิธีสำรดังกล่ำวนั้น หรือวันที่ยื่นสัตยำบันสำรหรือสำรยอมรับควำมตกลงฉบับแก่เลขำธิกำร
อำเซียน แล้วแต่ว่ำกรณีใดจะเกิดข้ึนหลัง 

11. ควำมตกลงนจะมีผลใชบ้ังคับในวันที่สำมสิบนับจำกวนัที่ได้มีกำรยื่นสัตยำบันสำรยอมรับฉบับที่สองแลว้ 
และจะมีผลใช้บังคับระหว่ำงภำคีคู่สัญญำต่ำง ๆ ที่ได้ยื่นสัตยำบันหรือสำรยอมรับควำมตกลงนี้แล้ว
เท่ำนั้น แต่ละภำคีคู่สัญญำที่จะยื่นสัตยำบันสำรหรือสำรยอมรับควำมตกลงนี้หลังจำกที่ยื่นสตัยำบันสำร
หรือสำรยอมรับฉบับที่สองนั้น ควำมตกลงนี้จะมีผลใช้บังคับในวันที่สำมสิบนับจำกวันที่ภำคีคู่สัญญำ
ดังกล่ำวนั้นได้ยื่นสัตยำบันสำรหรือสำรยอมรับ (ส ำนักงำนปลัดกระทรวงคมนำคม,ส ำนักควำมร่วมมือ
ระหว่ำงประเทศ, 2555) 

2.4 การทบทวนงานวิจัยและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 
ในกำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย – สำธำรณรัฐ

ประชำธิปไตยประชำชนลำว - สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ในครั้งนี้มีกำร
ทบทวนงำนวิจัยและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องดังนี้ 

2.4.1 ขนส่งระหว่ำงประเทศ 

ความส าคัญของการขนส่งต่อเศรษฐกิจและการค้า 

กำรขนส่งมีผลกระทบต่อกำรพัฒนำเศรษฐกิจของประเทศและสังคมเป็นอย่ำงยิ่ง กำรขนส่งช่วย
อ ำนวยควำมสะดวกต่อกำรล ำเลียงวัตถุดิบเพ่ือป้อนเข้ำสู่กระบวนกำรผลิต ช่วยล ำเลียงสินค้ำที่เสร็จไปสู่มือ
ผู้บริโภค รวมถึงช่วยล ำเลียงสินค้ำข้ำมไปจ ำหน่ำยยังต่ำงประเทศน ำเงินตรำเข้ำมำพัฒนำประเทศ เศรษฐกิจ
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ของไทยต้องพ่ึงพำรำยได้จำกกำรค้ำระหว่ำงประเทศเป็นหลัก กล่ำวคือ ประมำณร้อยละ 80 ของผลผลิตภัณฑ์
มวลรวมภำยในประเทศ (GDP) มำจำกภำคกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ซึ่งท ำกำรค้ำต้องอำศัยระบบกำรขนส่งทำง
ทะเล ทำงบก ทำงอำกำศ และทำงท่อ เพ่ือช่วยล ำเลียงสินค้ำ กำรขนส่งจึงเป็นส่วนที่ขำดไม่ได้ในกำรพัฒนำ
เศรษฐกิจของประเทศ หำกระบบกำรขนส่งไม่ดีพอก็จะเป็นอุปสรรคที่ส ำคัญต่อกำรค้ำ ในทำงกลับกัน หำก
ประเทศมีระบบกำรขนส่งที่ดีก็จะเป็นเครื่องกระตุ้นให้กำรพัฒนำระบบเศรษฐกิจด ำเนินไปอย่ำงคล่องตัว 
(จักรกฤษณ์ ดวงพัสตรำ, 2543) 

ในด้ำนกำรขนส่งกับกำรค้ำนั้น กำรขนส่งท ำให้พ้ืนที่ตลำดสินค้ำขยำยกว้ำงข้ำมประเทศ เขตตลำด
สินค้ำใดสินค้ำหนึ่งจะก ำหนดด้วยต้นทุนขนส่ง ต้นทุนขนส่งสินค้ำต่ ำ สินค้ำนั้นจะมีเขตตลำดกว้ำงก็จะมีส่วน
แบ่งตลำดมำกซึ่งสินค้ำนั้นจะขำยได้มำก กำรขนส่งจึงเป็นปัจจัยส ำคัญในกำรค้ำระหว่ำงประเทศ กำรขนส่งที่มี
ประสิทธิภำพท ำให้สินค้ำของประเทศสำมำรถส่งออกได้และมีผลให้กำรค้ำของโลกขยำยตัว 

การขนส่งส าหรับการค้าระหว่างประเทศ (Transportations For International Trade)  

กำรขนส่งส ำหรับกำรค้ำระหว่ำงประเทศในปัจจุบันมีควำมส ำคัญอย่ำงมำกเนื่องจำกเป็นส่วนหนึ่งของ
กระบวนกำรทำงโลจิสติกส์   ภำครัฐให้กำรสนับสนุนกำรพัฒนำโลจิสติกส์ของประเทศเพ่ือให้เอกชนสำมำรถ
บริหำรจัดกำรสินค้ำตลอดกระบวนกำรทั้งกำรน ำเข้ำและส่งออกสินค้ำอย่ำงมีประสิทธิภำพ ทั้งเป็นกำร ส่งเสริม
ศักยภำพในกำรแข่งขันส ำหรับกำรค้ำระหว่ำงประเทศกำรบริกำรที่ผู้รับจัดกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศ
เสนอให้บริกำรแก่เจ้ำของสินค้ำมีตั้งแต่กำรจัดกำรเกี่ยว กับเส้นทำงกำรส่งสินค้ำและงำนพ้ืน ๆ เช่น กำรจอง
ระวำงเรือให้แก่เจ้ำของสินค้ำ หรือกำรด ำเนินกำรพิธีกำรศุลกำกร จนถึงกำรให้บริกำรบรรจุภัณฑ์รวมถึงกำร
จัดกำรทำงด้ำนกำรขนส่งครบวงจรและกระบวนกำรจ ำแนกแจกจ่ำยสินค้ำไปยังที่ต่ำง ๆ ลักษณะของกำรขนส่ง
ที่ดี กำรขนส่งเป็นสิ่งจ ำเป็นส ำหรับกำรด ำเนินชีวิตของมนุษย์และกำรด ำเนินธุรกิจ ดังนั้น เพ่ือให้กำรขนส่ งมี
ประสิทธิภำพ ควรมีลักษณะกำรขนส่งที่ดีดังนี้ 

1. มีควำมปลอดภัย ซึ่งในกำรขนส่งต้องมีระบบกำรป้องกันกำรสูญเสียที่จะเกิดข้ึนกับสิ่งที่ท ำกำรขนส่ง  
2. มีควำมรวดเร็วตรงต่อเวลำ ทันเวลำตำมควำมต้องกำรของผู้บริโภค สินค้ำบำงประเภทมีข้อจ ำกัดใน

เรื่องของเวลำ เช่น ผลไม้ ดอกไม้ สิ่งมีชีวิต ถ้ำขนส่งล่ำช้ำจะท ำให้สินค้ำเน่ำเสียท ำให้ธุรกิจเสียหำยได้ 
3. ประหยัดค่ำใช้จ่ำย ซึ่งกำรขนส่งถือว่ำเป็นต้นทุนประเภทหนึ่งของกำรประกอบธุรกิจ ดังนั้น ผู้

ประกอบธุรกิจต้องเลือกกำรขนส่งที่เหมำะสมและเสียค่ำใช้จ่ำยต่ ำ  
4. มีควำมสะดวกสบำย ผู้ประกอบธุรกิจต้องเลือกวิธีกำรขนส่งที่เหมำะสมและมีควำมสะดวกสบำย

เพ่ือกำรด ำเนินธุรกิจมีควำมคล่องตัวมำกยิ่งข้ึน  

ปัจจัยที่ควรพิจำรณำในกำรเลือกวิธีกำรขนส่ง 

- ตัวผลิตภัณฑ์ (ของแข็ง, ของเหลว, มูลค่ำ) ดูทำงกำยภำพ  
- แหล่งที่ตั้งของตลำดและระยะทำง (ดูเส้นทำงกำรขนส่ง)  
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- ควำมเร็ว (ดูค่ำระวำง)  
- อัตรำค่ำระวำง (Freight Rate) 
- ควำมน่ำเชื่อถือ (Dependability) 

รูปแบบของการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ  

1. โดยเรือ  เหมำะสมกับกำรขนส่งครำวละมำก ๆ ระยะทำงไกล ต้นทุนต่ ำ ไม่เร่งด่วน ต้องกำรกำร
วำงแผนที่ดี เช่น สินค้ำวัตถุดิบ ส่วนประกอบ เครื่องจักร  ปัจจุบันนิยมกำรขนส่งทำงเรือระบบคอนเทนเนอร์ 

2. โดยเครื่องบิน  เหมำะสมกับกำรขนส่งที่ต้องกำรควำมเร่งด่วน ปริมำณน้อย ต้นทุนสูง ตอบสนอง
ควำมต้องกำรผู้บริโภคได้ดี เช่น สินค้ำอะไหล่เครื่องจักร สินค้ำแฟชั่น ผัก ผลไม้ เครื่องประดับ 

3. โดยรถบรรทุก  เหมำะสมกับกำรขนส่งประเทศใกล้เคียง ระยะสั้น ด ำเนินกำรง่ำย ส่งมอบรวดเร็ว
ตำมก ำหนด เช่น สินค้ำอุปโภค บริโภค ส่งไปประเทศสหภำพเมียร์ม่ำ ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำว ประเทศกัมพูชำ และสหพันธรัฐมำเลเซีย 

4. โดยทำงรถไฟ  เหมำะสมกับกำรขนส่งประเทศใกล้เคียง ระยะสั้น ต้นทุนต่ ำ เช่น ส่งออกน ำเข้ำด่ำน
ปำดังเบซำร์ประเทศมำเลเซีย  มีเส้นทำงรถไฟ กรุงเทพฯ – หำดใหญ่ – ปำดังเบซำร์ – มำเลเซียเชื่อมสู่สิงคโปร์ 
โดยขบวนกำรรถไฟระหว่ำงประเทศ  ส่วนใหญ่ใช้ส ำหรับกำรขนส่งสินค้ำที่มีน้ ำหนักมำก 

5. โดยทำงท่อ  เหมำะสมกับกำรขนส่งประเทศใกล้เคียง สินค้ำเป็นน้ ำมัน แก๊ส 
6. โดยไปรษณีย์  เหมำะสมกับตัวอย่ำงสินค้ำ สะดวก ต้นทุนต่ ำ 

ความร่วมมือด้านการขนส่งสินค้าทางบกระหว่างประเทศ 

ประเทศไทยมีพรมแดนทำงบกติดต่อกับหลำยประเทศในภูมิภำค กำรค้ำชำยแดนจึงมีควำมส ำคัญมำก
ขึ้น กำรค้ำพรมแดนใช้กำรขนส่งทำงถนนเป็นส ำคัญ ซึ่งมีกฎหมำยและระเบียบปฏิบัติแตกต่ำงกัน ดังนั้น 
รัฐบำลประเทศคู่ค้ำจึงต้องมีควำมร่วมมือกันเพ่ืออ ำนวยควำมสะดวกกำรขนส่งข้ำมพรมแดน (Border 
crossing facilitation) ควำมร่วมมือด้ำนกำรขนส่งยังครอบคลุมไปถึงกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดน (goods – in - 
transit) จำกประเทศหนึ่งผ่ำนไปอีกประเทศเพ่ือไปยังประเทศปลำยทำง ซึ่งมี 2 กรณี คือ ประเทศที่ไม่มี
ทำงออกทะเล (Land lock country) เช่น ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวต้องขนส่งสินค้ำ
ผ่ำนประเทศอ่ืนเพ่ือไปยังประเทศที่สำม กรณีที่ 2  คือ สินค้ำขนส่งด้วยรถบรรทุกหรือรถไฟจำกประเทศหนึ่ง
ผ่ำนไปยังประเทศปลำยทำง เช่น สินค้ำจำกประเทศไทยขนส่งด้วยรถบรรทุกหรือรถไฟประเทศสิงคโปร์ซึ่งต้อง
ผ่ำนประเทศมำเลเซีย ควำมร่วมมือกำรขนส่งทำงถนน ตัวอย่ำงของควำมร่วมมือ เช่น  

ควำมร่วมมือในอนุภูมิภำค ประเทศไทยเป็นสมำชิกอำเซียน (ASEAN) อนุภูมิภำคลุ่มแม่น้ ำโขง 
(Greater Mekong Sub - Region) และกับกลุ่มประเทศอินโดจีน ควำมร่วมมือด้ำนกำรขนส่งทำงถนนมี ดังนี้ 

1.ควำมตกลงภำยใต้ควำมร่วมมืออำเซียน ควำมตกลงเกี่ยวกับกำรขนส่งทำงถนน มีดังนี้ 1) ควำมตก
ลงว่ำด้วยกำรยอมรับใบอนุญำตขับขี่รถยนต์ในอำเซียนที่ออกโดยประเทศอำเซียน (Agreement on the 
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Recognition of Domestic Driving Licenses issued by ASEAN Countries) ลงนำมเมื่อ พ.ศ. 2528 กรณี
ใบอนุญำตขับขี่ใช้ภำษำอ่ืนที่ไม่ใช่ภำษำอังกฤษให้แนบค ำแปลภำษำอังกฤษที่ได้รับรองแล้วด้วย 2) ควำมตกลง
ว่ำด้วยกำรยอมรับหนังสือรับรองกำรตรวจสภำพรถท่ีใช้ในเชิงพำณิชย์ที่ออกส ำหรับบรรทุกสินค้ำและรถบริกำร
สำธำรณะโดยประเทศสมำชิกอำเซีย (Agreement on the Recognition of commercial vehicle in 
section certificates for goods and public service vehicles issued by ASEAN member countries) 
ลงนำมเมื่อ พ.ศ. 2541 สำระส ำคัญควำมตกลงนี้คือ ให้รถของประเทศหนึ่งที่ได้รับกำรตรวจสภำพแล้วสำมำร
ถน ำเข้ำไปในดินแดนของอีกประเทศหนึ่งโดยที่ไม่ต้องตรวจสภำพอีก 3) กรอบควำมร่วมมือว่ำด้วยกำรอ ำนวย
ควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดนของอำเซียน (ASEAN Framework Agreement on the facilitation 
of goods in transit) ลงนำมเมื่อ 16 ธันวำคม 2541 สำระส ำคัญของควำมตกลง คือ ยกเว้นกำรเก็บภำษีและ
ค่ำบริกำรในกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดนรวมทั้งก ำหนดเส้นทำงกำรขนส่งผ่ำนแดนและจุดอ ำนวยควำมสะดวก 
ก ำหนดจุดผ่ำนพรมแดนเข้ำ – ออก ประเภทและจ ำนวนรถ ข้อก ำหนดทำงเทคนิคของรถ กำรประกันอุบัติภัย 
พิธีกำรศุลกำกร มำตรฐำนสุขอนำมัยและสินค้ำอันตรำย 4) กรอบควำมร่วมมือว่ำด้วยกำรขนส่งต่อเนื่องหลำย
รูปแบบของอำเซียน (ASEAN Framework Agreement on multimodal transport) ลงนำมเมื่อวัน 17 
พฤศจิกำยน 2005 สำระส ำคัญของควำมตกลงนี้ครอบคลุม เอกสำรขนส่งต่อเนื่องหลำยรูปแบบควำม
รับผิดชอบของผู้ส่งของ กำรเรียกร้องค่ำเสียหำย กำรฟ้องร้อง กำรประกอบกำรเป็นผู้ประกอบกำรขนส่ง
ต่อเนื่องหลำยรูปแบบและกำรอ ำนวยควำมสะดวกของรัฐภำคี 

2.ควำมร่วมมือภำยใต้อนุภูมิภำคลุ่มแม่น้ ำโขง: Greater Mekong Sub – Region: ประเทศในกลุ่ม
แม่น้ ำโขงได้แก่ รำชอำณำจักรกัมพูชำ สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว สำธำรณรัฐแห่งสหภำพเมียน
มำร์ รำชอำณำจักรไทยและสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม ได้ลงนำมในควำมตกลงว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำม
สะดวกในกำรขนส่งสินค้ำและผู้โดยสำรข้ำมพรมแดน เมื่อวันที่ 26 พฤศจิกำยน 2542 ควำมตกลงครอบคลุม
กำรขนส่งข้ำมพรมแดน (cross - border) และกำรขนส่งผ่ำนแดน (across the territory of one of the 
controlling paties) 

พิธีกำรข้ำมพรมแดนก ำหนดให้ท ำกำรตรวจพร้อมกันในรูปแบบ Single Window Inspection และ 
Single Stop Inspection สินค้ำผ่ำนแดน (Goods in Transit) ไม่มีกำรตรวจสินค้ำ ไม่มีเงินประกันภำษี
ศุลกำกรและไม่ต้องมีเจ้ำหน้ำที่ควบคุมไปกับยำนพำหนะ กำรตรวจสุขอนำมัยให้เป็นไปตำมกฎระเบียบของ
องค์กรระหว่ำงประเทศ กำรยอมรับหนังสือรับรองกำรตรวจสภำพยำนพำหนะของประเทศภำคี ยำนพำหนะ
ต้องมีกำรประกันอุบัติภัยกับบุคคลภำยนอกและประเทศภำคีพึงก ำหนดเส้นทำงและจุดเข้ำออก 

ผู้ประกอบกำรขนส่งข้ำมแดนจะต้องมีใบอนุญำตประกอบกำรจำกประเทศของตน ภำคีคู่สัญญำพึง
กระท ำกำรที่เป็นกำรส่งเสริมกำรด ำเนินกำรขนส่งต่อเนื่องหลำยรูปแบบ รวมทั้งให้มีเอกสำรและพิธีกำรให้น้อย
ที่สุดเพื่อลดค่ำใช้จ่ำยและลดควำมล่ำช้ำ 

3.ควำมร่วมมือระหว่ำงสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว รำชอำณำจักรไทยและสำธำรณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนำม รัฐบำลของประเทศทั้งสำมได้ลงนำมในควำมตกลงว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกกำร
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ขนส่งสินค้ำและคนโดยสำรข้ำมพรมแดน (Agreement between and among the Governments of the 
Lao’s People Democratic Republic, the Kingdom of Thailand and the Socialist Republic of the 
Vietnam for facilitation of cross-border transport of goods and people) เมื่อวันที่ 26 พฤศจิกำยน 
1999 สำระส ำคัญของควำมตกลงมีขอบเขตครอบคลุมกำรขนส่งข้ำมแดนและกำรขนส่งผ่ำนแดน กำรตรวจที่
พรมแดนให้ท ำ ณ จุดเดียวกันและพร้อมกันในครำวเดียว (Single – Window and single stop inspection) 
ประเทศภำคีพึงยกเว้นกำรเก็บภำษีศุลกำกร กำรตรวจสินค้ำและกำรมีเจ้ำหน้ำที่ควบคุมสินค้ำกับสินค้ำผ่ำน
แดน กำรบังคับใช้มำตรกำรสุขอนำมัยให้เป็นไปตำมมำตรฐำนสำกลองค์กำรระหว่ำงประเทศ ประเทศภำคีพึง
ก ำหนดเส้นทำงและจุดเข้ำออก ผู้ประกอบกำรขนส่งข้ำมพรมแดนจะต้องเป็นผู้ที่ได้รับอนุญำตให้ประกอบกำร
ขนส่งจำกประเทศของตน ภำคีคู่สัญญำพึงกระท ำกำรที่เป็นกำรส่งเสริมกำรด ำเนินกำรขนส่งต่อเนื่องหลำย
รูปแบบ รวมทั้งให้มีเอกสำรและพิธีกำรน้อยที่สุดเพ่ือลดควำมล่ำช้ำและค่ำใช้จ่ำย (ไชยยศ ไชยมั่นคง และ ดร.
มยุขพันธุ์ ไชยมั่นคง, 2554) 

การวิจัยท่ีเกี่ยวข้องกับการขนส่งทางบกระหว่างประเทศไทย – หนานหนิง  

จำกกำรตรวจสอบเอกสำรที่เกี่ยวข้อง (ข้อมูลทุติยภูมิ) พบว่ำ เส้นทำงกำรขนส่งทำงบกที่สำมำรถ
ขนส่งสินค้ำจำกประเทศไทยไปยังเมืองหนำงหนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง โดยผ่ำนประเทศเพ่ือนบ้ำน มี
เส้นทำงขนส่งที่เหมำะสม 3 เส้นทำง ได้แก่ เส้นทำง R8 R9 R12 ดังนี้ 

โครงกำรศึกษำถึ งศักยภำพในกำรเชื่ อมโยงกำ รขนส่ งผลิตภัณฑ์มันส ำปะหลั งจำกภำค
ตะวันออกเฉียงเหนือตอนกลำงของไทยไปสู่ประเทศจีนตอนใต้ (สุดสนธิ์, 2554) สรุปได้ว่ำเส้นทำงขนส่งจำก
ภำคตะวันออกเฉียงเหนือผ่ำนจังหวัดนครพนม ผ่ำนไปยังเส้นทำงหมำยเลข R12 จะเป็นเส้นทำงขนส่งสินค้ำที่มี
ศักยภำพที่สุด เนื่องจำกเป็นเส้นทำงขนส่งสู่ฮำนอยและจีนตะวันออกที่ใกล้ที่สุดและเป็นเส้นทำงที่รถบรรทุก
สินค้ำเดินทำงได้สะดวกที่สุดเมื่อเปรียบเทียบกับเส้นทำงหมำยเลข R8 และหมำยเลข R9  

โครงกำรศึกษำเส้นทำงกำรขนส่งระหว่ำงจีนตอนใต้ – ไทย – อินเดีย (กรมส่งเสริมกำรส่งออก 
กระทรวงพำณิชย์, 2554) ได้ศึกษำเส้นทำงหลักที่ใช้ในกำรขนส่งทำงบกระหว่ำงประเทศไทย ไปยังหนำนหนิง 
เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน พบว่ำ เส้นทำงกำรขนส่งจำกจังหวัดนครพนม
เมื่อมีกำรเปิดใช้สะพำนมิตรภำพไทย – ลำวแห่งที่ 3 ผ่ำนเมืองท่ำแขก แขวงค ำม่วน และใช้เส้นทำงหมำยเลข 
12 ผ่ำนด่ำนนำพำว (ลำว) ด่ำนจำลอ (เวียดนำม) เข้ำสู่เส้นทำงหมำยเลข 1A สู่ท่ำเรือหวุ๋งอ๋ำง แล้วใช้กำรขนส่ง
ทำงเรือสู่ท่ำเรือฝังเฉิงกั่งในเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง จะเป็นเส้นทำงที่มีศักยภำพมำกที่สุด เนื่องจำกเป็น
เส้นทำงกำรขนส่งที่สำมำรถเดินทำงที่มีควำมได้เปรียบด้ำนเวลำ เมื่อเปรียบเทียบกำรขนส่งทำงเรือผ่ำนท่ำเรือ
แหลมฉบัง และมีควำมได้เปรียบด้ำนต้นทุนเมื่อเปรียบเทียบกับกำรขนส่งทำงถนนตลอดแนวเส้นทำง แต่ใน
ปัจจุบันยังไม่มีสำยเรือให้บริกำรขนส่งจำกท่ำเรือหวุ๋งอ๋ำงไปยังท่ำเรือฝังเฉิงกั่ง และศักยภำพที่ชัดเจนของ R12 
คือ เป็นเส้นทำงจำกไทยที่เข้ำเวียดนำมสั้นที่สุด สั้นกว่ำเส้นทำงสำย R9 และตัดผ่ำนสถำนที่ท่องเที่ยวทำง
ธรรมชำติหลำยแห่ง ("R12" เชื่อมไทย-ลำว-เวียดนำม "ไฮไลต์" ถนนเศรษฐกิจที่ต้องพัฒนำ, 2556) 
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ในพ.ศ.2558 สุจิตรตรำ ฤทธิ์สกุลชัย ได้ศึกษำถึงกำรขยำยตัวเส้นทำงกำรค้ำแห่งใหม่ระหว่ำงไทยและ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวบริเวณสะพำนมิตรภำพไทย-ลำวแห่งที่ 5 (บึงกำฬ-บอลิค ำไซ) แสดงให้
เห็นว่ำ ศักยภำพโดยรวมแล้วจังหวัดบึงกำฬมีศักยภำพต่อกำรค้ำและกำรลงทุนมำก เนื่องจำก มีที่ตั้งอยู่ตรง
ข้ำมกับเม่องปำกซัน แขวงบอลิค ำไซ เป็นกำรเชื่อมถนนสำยหลักหมำยเลข 8 ของ สำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำว ต่อไปยังประเทศเวียดนำนำม ซึ่งเป็นเส้นทำงที่สั้นที่สุด จึงถือได้ว่ำจังหวัดบึงกำฬมีควำมส ำคัญ
อย่ำงมำกและยังเป็นปัจจัยสนับสนุนกำรส่งออกของไทยในกำรขยำยโอกำสทำงกำรค้ำกับประเทศเพ่ือนบ้ำน 
(ฤทธิ์สกุลชัย, 2558) 

2.4.2 The Time Cost Distance Model 

The time/cost methodology ได้เคยถูกประยุกต์มำจำก Beresford และ Dubey ในปี 1990 และ
หลังจำกนั้นได้ถูกน ำมำพัฒนำโดย Banomyong ในปี 2000 ซึ่งได้น ำ Time/cost distance methodology 
มำเป็นเครื่องมือในกำรศึกษำเส้นทำงขนส่งเสื้อผ้ำจำกประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวไปยุโรป 
เนื่องจำกประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวเป็นประเทศในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ที่ไม่มีพ้ืนที่ติด
กับทะเล ดังนั้น ในกำรส่งสินค้ำไปยุโรปผู้ส่งออกประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวจะต้องพ่ึงพำ
ระบบกำรขนส่งของประเทศเพ่ือนบ้ำนอันได้แก่ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมวียดนำม ประเทศไทย ประเทศ
สหพันธรัฐมำเลเซีย และประเทศสำธำรณรัฐสิงคโปร์ เพ่ือเดินทำงข้ำมไปยังประเทศน ำเข้ำ Banomyong ได้น ำ 
The cost/time methodology มำเป็นเครื่องมือในกำรเลือกเส้นทำงจำกทั้งหมด 5 เส้นจำกประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวไปยุโรป และในปี 2001 Banomyong ยังได้ศึกษำกำรขนส่งต่อเนื่อง
หลำยรูปแบบของกำรขนส่งสินค้ำจำกเวียงจันในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวไปยังประเทศ
สิงคโปร์โดยใช้ cost distance model นอกจำกนี้ ในปี 2012 Madan B. Regmi, Shinya Hanaoka ได้น ำ
แบบจ ำลอง time–cost-distance มำท ำกำรศึกษำกำรประเมินโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและกำรด ำเนินกำรขนส่งของ 
2 เส้นทำงขนส่งระหว่ำงประเทศที่ส ำคัญ ซึ่งเชื่อมโยงระหว่ำงภำคตะวันออกเฉียงเหนือและเอเชียกลำง ได้แก่ 
เกำหลี-จีน-เอเชียกลำง และ เกำหลี-จีน-มองโกเลีย-รัสเซีย ซ่ึงมีกำรใช้วิธีขนส่งสินค้ำโดยผ่ำนทำงเรือ ทำงถนน 
และ ทำงรถไฟ ในกำรศึกษำได้ศึกษำสถำนะและสภำพของโครงสร้ำงพ้ืนฐำนทำงกำยภำพ เช่น ถนน รำงรถไฟ 
ท่ำเรือ กำรขนส่งแบบ intermodal และ สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งข้ำมแดน มีกำรตรวจสอบคอขวด
ที่ไม่ใช่ทำงกำยภำพส ำหรับกำรด ำเนินกำรขนส่งสินค้ำในงำนวิจัยชิ้นนี้ด้วย ซึ่งจำกผลงำนวิจัยนี้สำมำรถระบุ
ปัญหำและควำมท้ำทำยในกำรพัฒนำและกำรด ำเนินงำนของ intermodal transport corridors ในภำค
ตะวันออกเฉียงเหนือและเอเชียกลำงได้ และยังมีข้อเสนอเชิงนโยบำยในกำรปรับปรุงโครงสร้ำงพ้ืนฐำนทำง
กำยภำพและกำรลดอุปสรรคที่ไม่ใช่ทำงกำยภำพเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภำพกำรด ำเนินงำนของintermodal 
transport corridors ซึ่งจะมีประโยชน์ส ำหรับประเทศอ่ืน ๆ และบำงส่วนของประเทศในเอเชีย หลังจำกนั้น 
The cost/time methodology ได้ถูกน ำมำเผยแพร่โดย UNESCAP (United Nations Economic and 
Social Commission for Asia and the Pacific) (Banomyong & Beresford, Multimodal transport: the case of Laotian garment exporters, 2001)  

 (Banomyong, Modelling freight logistics: the Vientiane - Singapore corridor, 2001) (Madan B. Regmi, 2012) 
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แบบจ ำลอง Time/Cost ของ UNESCAP เป็นกำรแสดงภำพของข้อมูลต้นทุนและเวลำที่เกี่ยวข้องกับ
กำรขนส่ง โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือระบุถึงควำมไร้ประสิทธิภำพและแสดงถึงส่วนที่เป็นคอขวดของเส้นทำง โดย
มองจำกลักษณะของต้นทุนและเวลำที่มีอยู่ตลอดทั้งเส้นทำง ซึ่งแบบจ ำลองนี้ประกอบด้วยต้นทุนและเวลำที่
เกี่ยวข้องกับกำรขนส่งโดยโหมด ต่ำง ๆ รวมถึงต้นทุนและเวลำของกำรเปลี่ยนถ่ำยระหว่ำงโหมด โดยเครื่องมือ
นี้ตั้งอยู่บนสมมติฐำนที่ต้นทุนต่อหน่วยของกำรขนส่งในแต่ละโหมดมีควำมแตกต่ำงกัน 

UNESCAP ได้พัฒนำแบบจ ำลอง Time/Cost เป็น 4 แบบ คือ 

1. กำรแข่งขันระหว่ำงสองโหมดของกำรขนส่ง (กำรเทียบระหว่ำงกำรขนส่งทำงถนนและทำงรำง) 
2. กำรรวมกันของโหมดกำรขนส่งทำงถนนและทำงรำง 
3. กำรรวมกำรขนส่งทำงถนน ทำงรถไฟ และทำงทะเล 
4. กำรขนส่งต่อเนื่องหลำยรูปแบบจำกต้นทำงไปยังปลำยทำง 

1. การเทียบระหว่างการขนส่งทางถนนและทางราง 

 

 

รูปที่ 0.2 การเทียบระหว่างการขนส่งทางถนนและทางราง 

ที่มำ : María, 2012 (María, 2012) 

จำกรูปที่ 2.2 แกน x แสดงถึงระยะทำง (distance) และแกน y แสดงถึงต้นทุนหรือเวลำ (cost/time) 
ซึ่งจะเห็นว่ำกำรขนส่งทำงถนนจะมีค่ำใช้จ่ำยน้อยกว่ำกำรขนส่งทำงรำงในช่วงที่ระยะทำงสั้น  แต่เมื่อระยะทำง
เพ่ิมข้ึนจนเกิน Bread-even point กำรขนส่งทำงรำงจะมีต้นทุนต่อกิโลเมตรที่ต่ ำกว่ำกำรขนส่งทำงถนน 
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2. การรวมการขนส่งทางบกและทางราง 

กำรขนส่งสินค้ำในระยะทำงที่ไม่ไกลกำรขนส่งทำงถนนมีค่ำใช้จ่ำยน้อยกว่ำกำรขนส่งทำงรำง แต่ถ้ำ
ระยะทำงในกำรขนส่งไกลกว่ำระยะทำงที่คุ้มทุน (break-even distance) กำรขนส่งทำงรำงกลำยเป็นโหมดที่
ประหยัดมำกขึ้น ดังนั้น intermodal transfer สำมำรถตั้งอยู่ที่สถำนที่ที่ใกล้ที่สุดกับ terminal ของกำรขนส่ง
ทำงรำงหรือถนน ส ำหรับเส้นแนวตั้งที่แสดงในรูปแสดงให้เห็นถึงค่ำใช้จ่ำย (หรือเวลำ) เมื่อมีกำรถ่ำยโอนสินค้ำ 
(transshipped) จำกถนนไปยังรถไฟ นั่นคือในควำมเป็นจริงแล้ว ค่ำใช้จ่ำยในกำรขนส่งทำงรถไฟไม่ได้เพ่ิมข้ึน 
แต่ค่ำใช้จ่ำยรวมในกำรขนส่งซึ่งเริ่มต้นจำกจุดนั้นได้มีค่ำใช้จ่ำยของกำรถ่ำยโอนสินค้ำด้วย แสดงดัง รูปที่ 2.3 

 

 

รูปที่ 0.3 การรวมการขนส่งทางบกและทางราง 

ที่มำ: María, 2012 (María, 2012) 
 

3. การรวมการขนส่งทางถนน ทางรถไฟ และทางทะเล 

กำรขนส่งทำงทะเลเป็นรูปแบบกำรขนส่งที่มีแนวโน้มมำกที่สุดส ำหรับกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดน ซึ่งจะ
มีค่ำใช้จ่ำย(หรือเวลำ)ที่เกิดขึ้นที่ท่ำเรือ แสดงโดยเส้นแนวตั้งเส้นที่สอง ดังนั้น  ค่ำใช้จ่ำยที่สะสมจำกต้นทำง 
(origin) ไปยังท่ำเรือจะเท่ำกับผลรวมของค่ำใช้จ่ำยในกำรขนส่งทำงรถไฟไปยัง ICD บวก ค่ำใช้จ่ำยของกำรถ่ำย
โอนสินค้ำระหว่ำงโหมดที่เกิดขึ้นที่ ICD บวก ค่ำใช้จ่ำยของกำรขนส่งทำงรถไฟจำก ICD ไปยังท่ำเรือ บวก 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรบริหำรจัดกำรที่เกิดข้ึนที่ท่ำเรือ แสดงดัง รูปที่ 2.4 
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รูปที่ 0.4 การรวมการขนส่งทางถนน ทางรถไฟ และทางทะเล 

ที่มำ: María, 2012 (María, 2012) 

 

4. การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ จากต้นทางไปยังปลายทาง 
 

 

รูปที่ 0.5 การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ จากต้นทางไปยังปลายทาง 

ที่มำ: María, 2012 (María, 2012) 
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ขั้นสุดท้ำยแสดงให้เห็นว่ำ กำรขนส่งโดยใช้หลำยโหมดอำจจะเกี่ยวข้องกับสินค้ำที่จะเคลื่อนย้ำยแบบ
door-to-door และในแต่ละจุดที่เปลี่ยนถ่ำยสินค้ำจะมีค่ำใช้จ่ำย (หรือเวลำ) เกิดขึ้น ซึ่งค่ำใช้จ่ำยจำกกำร
เปลี่ยนถ่ำยสินค้ำแสดงโดยเส้นกรำฟในแนวตั้ง ดังนั้น กำรขนส่งผ่ำนแดนอำจจะเกิดค่ำใช้จ่ำยผ่ำนแดน (และ
เวลำที่ใช้) ได้ตลอดเส้นทำง ดังแสดงในรูปที่ 2.5 

ข้อดีของ Time/Cost-Distance Model 
1. เป็นแบบจ ำลองท่ีใช้ง่ำย 
2. แสดงให้เห็นสถำนกำรณ์ปัจจุบันได้ทันที 
3. สำมำรถติดตำมควำมเปลี่ยนแปลงในช่วงเวลำหนึ่ง 
4. สำมำรถใช้เปรียบเทียบทำงเลือกของเส้นทำงกำรขนส่ง 
5. สำมำรถเข้ำใจได้ง่ำย 
6. เป็นเครื่องมือที่มีประสิทธิภำพส ำหรับกำรท ำงำนร่วมกันระหว่ำงประเทศ 
7. ช่วยในกำรเปรียบเทียบและประเมินผลของโหมดในกำรขนส่งผ่ำนเส้นทำงเดียวกัน 

กำรประยุกต์ใช้ Time/Cost-Distance Model ในงำนวิจัยนี้โหมดของกำรขนส่งสินค้ำจะถูกประยุกต์
จำกทำงถนน ทำงรำง และทำงน้ ำ มำเป็นด่ำนชำยแดนของแต่ละประเทศที่มีกำรขนส่งสินค้ำผ่ำน แสดงดังรูปที่ 
2.6 และ รูปที่ 2.7 

 

รูปที่ 0.6 Time - Distance Model 

ที่มำ: คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.7 Cost - Distance Model 

ที่มำ: คณะวิจัย 

2.4.3 ต้นทุนขนส่งระหว่ำงประเทศ 
ต้นทุนขนส่งระหว่ำงประเทศแบ่งเป็นต้นทุนขนส่ง (Transportation cost) และ ต้นทุนขนที่เกิดขึ้น 

ณ ด่ำนศุลกำกร (Border cost) 

1. ต้นทุนขนส่ง ( Transportation Cost ) 

ต้นทุนขนส่งในที่นี้ หมำยถึง ต้นทุนที่เกิดขึ้นกับผู้ประกอบกำรในปัจจุบัน โดยเกี่ยวกับกิจกรรมขนส่ง 
เป็นค่ำใช้จ่ำยกับกำรด ำเนินงำนเกี่ยวกับยำนพำหนะ ( Vehicle operating costs ) อันเป็นค่ำใช้จ่ำยโดยตรงที่
เกิดจำกกำรขับขี่ รวมถึงค่ำใช้จ่ำยในกำรบริโภคน้ ำมันและเชื้อเพลิง กำรบ ำรุงรักษำรถยนต์ตำมแผนงำน และ
กำรบ ำรุงรักษำรถยนต์ที่อยู่นอกแผนกำรบ ำรุงรักษำกำรสึกหรอและควำมเสื่อมสภำพของยำนพำหนะ กำร
ประกันภัย สถำนที่จอดรถ ค่ำธรรมเนียมผ่ำนทำง และค่ำเสื่อมรำคำของยำนพำหนะ แสดงได้โดยฟังชั่นที่มีผล
ผันแปรกับอำยุของยำนพำหนะเพียงอย่ำงเดียวเท่ำนั้น โครงสร้ำงต้นทุนกำรขนส่งในกำรบริหำรกำรขนส่ง 
สำมำรถจ ำแนกต้นทุนที่เก่ียวข้องออกได้เป็น 4 ประเภท ได้แก่ 

 ต้นทุนในกำรบริหำรงำนและค่ำโสหุ้ย เกิดจำกกำรที่องค์กรต้องมีกำรบริหำรจัดกำรกองพำหนะ   
( Fleet ) ในกำรท ำกำรขนส่งอันประกอบไปด้วยต้นทุนผู้บริหำรที่รับผิดชอบ สถำนที่  และค่ำ
โสหุ้ยต่ำง ๆ 
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 ต้นทุนคงที่ต่อพำหนะแต่ละคัน ต้นทุนพำหนะที่ใช้ในกำรขนส่ง ซึ่งแม้ว่ำพำหนะนั้น ๆ จะถูกใช้
หรือไม่ก็ตำม ประกอบไปด้วย 

o ค่ำเสื่อมรำคำของพำหนะ มักจะใช้ค่ำเสื่อมรำคำทำงบัญชี หรือค่ำกำรผ่อนส่งหรือเช่ำซื้อ
พำหนะ แต่ผู้ประกอบกำรสำมำรถค ำนวณค่ำเสื่อมที่แท้จริงได้ ด้วยวิธีค ำนวณตำมรำคำ
ตลำดที่แท้จริง 

o ค่ำเสื่อมรำคำของอุปกรณ์ ยำนพำหนะที่ใช้ในกำรขนส่งมักจะต้องมีอุปกรณ์ต่อพ่วงหรือ
อุปกรณ์เสริมต่ำง ๆ เช่น ตู้ขนส่ง ระบบน ำทำงและอุปกรณ์ควำมปลอดภัย ซึ่งกำร
ค ำนวณค่ำเสื่อมก็สำมำรถใช้แนววิธีเดียวกับกำรค ำนวณค่ำเสื่อมรำคำของพำหนะ 
เพียงแต่อำยุกำรใช้งำนอำจจะต่ำงกัน 

o ค่ำประกันพำหนะและอุปกรณ์ 
o ค่ำทะเบียนและใบอนุญำต 
o ค่ำเงินเดือนพนังงำนขับพำหนะ ค ำนวณจำกเงินเดือนประจ ำของของพนังงำนขับพำหนะ 

ไม่รวมเงินพิเศษที่พนักงำนขับรถอำจจะได้จำกกำรขับรถในแต่ละเที่ยว นอกจำกนี้ยัง
รวมถึงต้นทุนที่เกี่ยวข้องกับกำรจ้ำงอ่ืน ๆ เช่น ค่ำประกันสังคม ค่ำประกันสุขภำพ และ
ค่ำเครื่องแบบ 

 ต้นทุนแปรผันในกำรขนส่งต่อระยะทำง เป็นต้นทุนที่เกิดขึ้นเมื่อพำหนะมีกำรใช้งำนและจะแปร
ผันตำมระยะทำงที่พำหนะนั้น ๆ ถูกใช้งำน 

o ต้นทุนค่ำเชื้อเพลิง สำมำรถเก็บข้อมูลในอดีตของอัตรำกำรสิ้นเปลือง เชื้อเพลิงต่อหน่วย
ระยะทำง เพ่ือน ำมำประมำณต้นทุนต่อระยะทำงของค่ำเชื้อเพลิง หำกไม่มีข้อมูลในอดีต
อำจจะใช้ข้อมูลจำกผู้ผลิตแต่ต้องมีกำรปรับแก้ เนื่องจำกผู้ผลิตมักจะบอกค่ำตัวเลขอัตรำ
กำรสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงที่ดีกว่ำควำมเป็นจริง นอกจำกนี้อำจสอบถำมจำกผู้ประกอบกำร
อ่ืน ๆ สำเหตุที่ใช้อัตรำกำรสิ้นเปลืองสำมำรถที่จะใช้ค ำนวณต้นทุนค่ำเชื้อเพลิงต่อ
ระยะทำงตำมรำคำเชื้อเพลิงที่เปลี่ยนไปได้ 

o ต้นทุนค่ำบ ำรุงรักษำตำมระทำง ประกอบไปด้วย ค่ำชิ้นส่วน ค่ำแรง ค่ำวัสดุที่ใช้หมดไป  
( Consumables )ซึ่งสำมำรถประมำณได้ตำมระยะทำงที่พำหนะเดินทำงโดย 

- กรณีท่ีมีข้อมูลย้อนหลัง สำมำรถน ำต้นทุนต่ำง ๆ ที่เก่ียวข้องกับกำรบ ำรุงรักษำรถ
ประเภทหนึ่ง ๆ ในช่วงระยะเวลำหนึ่ง ๆ หำรด้วยระยะทำงที่พำหนะนั้นเดินทำง 

- กรณีท่ีไม่มีข้อมูลย้อนหลัง สำมำรถประมำณค่ำใช้จ่ำยได้จำกตำรำงกำรบ ำรุงรักษำจำก
ผู้ผลิต จำกนั้นค ำนวณหำต้นทุนต่อกิโลเมตร แต่ควรเผื่อกำรบ ำรุงรักษำเพ่ีมเติม
นอกเหนือจำกตำมระยะทำงอีกร้อยละ 10 – 20 

o ต้นทุนค่ำยำง ได้แก่ ค่ำสึกหรอของยำงที่เกิดขึ้นเมื่อพำหนะมีกำรเดินทำง โดยน ำรำคำ
ยำงแต่ละชุดหำรด้วยอำยุระยะทำงโดยเฉลี่ยของยำง ในหลำยกรณียำงแต่ละชุดหลังจำก
ที่ดอกยำงสึกในรอบแรกก็จะสำมำรถน ำมำเปลี่ยนใส่ดอกยำงใหม่เข้ำไปได้ แต่ทั้งนี้ ไม่ใช่
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ว่ำยำงทุกเส้นจะสำมำรถน ำมำเปลี่ยนดอกยำงได้ ทั้งนี้  ก็ขึ้นอยู่กับสภำพของโครงยำง 
นอกจำกนี้ยำงที่เปลี่ยนดอกใหม่นั้นจะมีอำยุกำรใช้งำนที่สั้นลงในแต่ละรอบ และเพ่ือ
ควำมปลอดภัย โดยทั่วไปจะเปลี่ยนเพียงสองครั้ง หลังจำกนั้นสภำพของโครงยำงอำจจะ
ไม่อยู่ในสภำพที่ดีพอ ซึ่งในกรณีที่เรำมีกำรเปลี่ยนดอกยำงใหม่ก็จะต้องน ำส่วนนี้เข้ำมำ
คิดค ำนวณด้วย 

o ต้นทุนเบี้ยพนักงำนพิเศษตำมระยะทำง ในหลำยกรณีที่พนักงำนขับพำหนะจะได้เบี้ย
พิเศษตำมระทำงท่ีได้ขับ 

 ต้นทุนแปรผันในกำรขนส่งต่อเที่ยววิ่ง คือค่ำใช้จ่ำยที่ เกิดขึ้นเมื่อมีกำรขนส่งและจะแปรผันตำม
จ ำนวนเที่ยวขนส่ง 

o ต้นทุนค่ำทำงพิเศษ ต้นทุนส่วนนี้คือต้นทุนจำกกำรใช้ถนน ทำงพิเศษ หรือกำรผ่ำนทำง 
ที่ต้องมีค่ำใช้จ่ำย โดยเรำสำมำรถค ำนวณได้จำกค่ำใช้จ่ำยโดยเฉลี่ยที่เกิดขึ้นในแต่ละ
เที่ยวที่มีกำรขนส่ง 

o ต้นทุนเบี้ยพนักงำนพิเศษตำมเที่ยวขนส่ง ในหลำยกรณีที่พนังงำนขับพำหนะจะได้เบี้ย
พิเศษในแต่ละเที่ยวขนส่ง ซึ่งอำจจะเป็นค่ำแรงขนถ่ำยสินค้ำหรือค่ำอำหำรกลำงวัน ซึ่ง
เรำก็จะต้องรวมเอำเบี้ยนี้เป็นส่วนหนึ่งของต้นทุนต่อเที่ยวขนส่งจนถึงตรงนี้เรำก็จะ
สำมำรถที่จะสร้ำงโครงสร้ำงต้นทุนกำรปฏิบัติกำรขนส่งและค ำนวณต้นทุนแต่ละตัวได้  
(ตันรัตนวงศ์, 2556) 

2. Border Cost  

Border Cost คือต้นทุนที่เกิดขึ้นจำกกระบวนกำรและข้ันตอนต่ำง ๆ ของด่ำนศุลกำกร ซึ่ง
ประกอบด้วย 

 ค่ำบริหำรจัดกำรแรงงำนบริเวณด่ำนชำยแดน 
o ค่ำแรงในขั้นตอนกำรด ำเนินเอกสำร 
o Staff ประจ ำด่ำน 
o ค่ำใช้จ่ำยกำรแก้ปัญหำควำมขัดแย้ง 

 ต้นทุนที่เกิดจำกกฎระเบียบข้อบังคับ 

 Higher carrier rates 

 ค่ำใช้จ่ำยในกำรบริหำร 
o ค่ำนำยหน้ำ 
o ค่ำธรรมเนียมผ่ำนแดน 
o ค่ำปรับ 
o ค่ำใช้จ่ำยกำรบริหำรของศุลกำกร (Higginson, 2013) 
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2.4.4 ปัจจัยที่มีผลต่อกำรกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ 

จำกกำรศึกษำงำนวิจัยที่ผ่ำนมำซึ่งเกี่ยวข้องกับกำรขนส่งระหว่ำงประเทศเพ่ือหำถึงปัจจัยต่ำงด้ำนกำร
ขนส่งระหว่ำงประเทศแสดงได้ดังนี้ 

Edmonds.C and Fujimura.M (2006) ได้ท ำกำรศึกษำผลกระทบของโครงสร้ำงพ้ืนฐำนทำงถนน
ข้ำมแดนที่มีต่อกำรค้ำและกำรลงทุนระหว่ำงกลุ่มประเทศอนุภูมิภำคลุ่มแม่น้ ำโขง (GMS) โดยใช้ข้อมูลตั้งแต่ปี 
1981 ถึง 2003 และตัวแปรที่ใช้ในแบบจ ำลองคือ ผลิตภัณฑ์ในประเทศเบื้องต้น (GDP) จ ำนวนประชำกร 
ขนำดทำงภูมิศำตร์ และระยะทำงระหว่ำงประเทศ โดยประมำณค่ำโดยใช้วิธีก ำลังสองน้อยที่สุดแบบทั่วไป 
(Generalized Least Squares: GLS)ผลกำรศึกษำพบว่ำ กำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนทำงถนนข้ำมแดนจะมี
ผลกระทบทำงบวกต่อกำรค้ำด้ำนสินค้ำใน GMS และพบว่ำ มีค่ำควำมยืดหยุ่นอยู่ในช่วง 0.6-1.4 และเม่ือน ำมำ
แยกดูเฉพำะผลกระทบของโครงสร้ำงพ้ืนฐำนทำงถนนในประเทศพบว่ำ มีผลเชื่อมโยงกับกำรค้ำที่เพ่ิมขึ้น แต่
เมื่อพิจำรณำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนร่วมกันทั้งถนนในประเทศและถนนข้ำมแดนพบว่ำ  ผลกระทบต่อกำรค้ำใน
ช่วงแรกจะเป็นบวกและเป็นลบในช่วงหลัง (Edmonds & Fujimura, 2006) 

Xia.Y, Houston.J, Escalante.C and Epperson.J (2012) ได้ศึกษำกำรไหลของกำรค้ำ oilseeds 
ซึ่งกำรศึกษำนี้เป็นกำรพัฒนำขอบข่ำยงำนเพ่ือหำผลกระทบของต้นทุนกำรขนส่งที่มีต่อกำรค้ำระหว่ำงประเทศ
ของ oilseeds ในกำรศึกษำผู้วิจัยได้น ำระยะทำงระหว่ำงสองประเทศมำประมำณต้นทุนกำรขนส่ง และมีกำร
บรรยำยตลำดส่งออกและน ำเข้ำของ oilseeds และ ตลำดของน้ ำมันที่ได้จำกผัก ซึ่งในกำรวิเครำะห์ผู้วิจัยได้
น ำ McCallum Gravity Model ที่ถูกเสนอในปี 1995 มำใช้และปรับโดยกำรตัดตัวแปรหุ่น (dummy 
variable) ออกไป จึงมีตัวแปรในกำรศึกษำคือ ตัวแปรระยะทำงทำงภูมิศำสตร์ (Geographical Distance), 
GDP ของประเทศส่งออก และ GDP ของประเทศน ำเข้ำ ซึ่งพบว่ำ ระยะทำงระหว่ำงสองเมืองและอุปสรรค
กำรค้ำชำยแดนมีผลกระทบต่อมูลค่ำกำรค้ำของ oilseeds อย่ำงมีนัยส ำคัญ (Xiaa, Houstonb, Escalantec, 
& Eppersond, 2012) 

Macphee.C, Peter.C, and Sattayanuwat.W (2013) ศึกษำกำรขนส่งและกำรค้ำระหว่ำงประเทศ
ของแอฟริกำตะวันออกและแอฟริกำใต้  ซึ่งกำรศึกษำนี้ได้เพ่ิมตัววัดใหม่ด้ำนกำรขนส่งจำกที่โดยทั่วไปตัววัด
ด้ำนกำรขนส่งคือ ระยะทำงซึ่ง Combes and Lafourcade (2005) ยังคงให้ระยะทำงเป็นตัวแทนที่ดีของ
ต้นทุนกำรขนส่ง ในกำรวิเครำะห์แบบภำคตัดขวำง กำรศึกษำมำกมำยชี้ว่ ำระยะทำงเป็นปัจจัยส ำคัญของ
ต้นทุนกำรขนส่ง แต่หลังจำกนั้น Clark (2007) ได้ชี้ว่ำค่ำใช้จ่ำยในกำรส่งสินค้ำจ ำนวนมำกมีควำมสัมพันธ์อย่ำง
ใกล้ชิดกับกำรขนถ่ำยสินค้ำ กำรจัดเก็บ กำรเน่ำเสีย มูลค่ำและน้ ำหนักมำกกว่ำระยะทำง และ Martinez-
Zarzoso and Nowak-Lehmann D. (2007) ได้ศึกษำกำรส่งออกของประเทศสเปนไปยังประเทศโปแลนด์
และประเทศตุรกี ซึ่งผลกำรศึกษำได้สรุปว่ำระยะทำงไม่ส ำคัญในค่ำใช้จ่ำยกำรขนส่ง โดยกำรศึกษำของ 
Macphee.C, Peter.C, and Sattayanuwat.W ได้เพ่ิมตัววัดใหม่เข้ำมำในกำรศึกษำได้แก่ค่ำขนส่ง ระยะเวลำ
ของกำรจัดส่ง และตัวแปรควำมแปรปรวนด้ำนเวลำของกำรขนส่ง ในกำรศึกษำตัวแปรค่ำขนส่ง ระยะเวลำของ
กำรจัดส่ง ระยะทำง และตัวแปรควำมแปรปรวนด้ำนเวลำของกำรขนส่ง และพบว่ำ  ตัวแปรเวลำในกำรขนส่ง
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จะมีผลกระทบเช่นเดียวกับตัวแปรระยะทำง และมีผลกระทบที่มำกกว่ำตัวแปรค่ำขนส่ง และตัวแปรควำม
แปรปรวนด้ำนเวลำของกำรขนส่ง (Macphee.C, Cook, & Sattayanuwat, 2013) 

Frankel (1997) และ Oguledo and MacPhee (1994) ได้ส ำรวจตัวแปรที่เคยใช้ในแบบจ ำลองใน
แรงดึงดูดในกำรศกึษำในอดีตสำมำรถแบ่งกลุ่มตัวแปรเป็น 4 กลุ่ม คือ  

1. ตัวแปรขนำด (size variables) ตัวแปรในกลุ่มนี้ที่ได้เคยมีกำรศึกษำในอดีต ได้แก่ รำยได้ของ
ประเทศส่งออก 

ส่งออกและน ำเข้ำ จ ำนวนประชำกรของประเทศส่งออกและน ำเข้ำ พื้นที่เพำะปลูกของประเทศ
ส่งออกและน ำเข้ำ ผลผลิตของประเทศส่งออกและน ำเข้ำ ผลรวมของรำยได้ประเทศส่งออกและน ำเข้ำ และ
ควำมคล้ำยคลึงกันของรำยได้ระหว่ำงประเทศส่งออกและน ำเข้ำ เป็นต้น 

2. ตัวแปรเชิงภูมิศำสตร์ (geographic variables) ตัวแปรในกลุ่มนี้ที่เคยมีกำรศึกษำในอดีต ได้แก่
ระยะทำงระหว่ำงประเทศ ลักษณะประเทศที่เป็นเกำะ ลักษณะประเทศที่ไม่มีพ้ืนที่ติดทะเล กำรมีชำยแดน
ติดกันของประเทศคู่ค้ำ ภำษำ และต้นทุนค่ำขนส่ง เป็นต้น  

3. ตัวแปรทำงกำรเงินและรำคำ (monetary and price variables) ที่มีกำรศึกษำในอดีต ได้แก่ กำร
มีสกุลเงินเดียวกัน ระดับรำคำในประเทศส่งออกและประเทศน ำเข้ำ เป็นต้น ตัวอย่ำงเช่น หำกประเทศสอง
ประเทศใช้อัตรำแลกเปลี่ยนสกุลเดียวกันจะช่วยลดควำมเสี่ยงในผันผวนของอัตรำแลกเปลี่ยนและลดต้นทุน
ทำงธุรกรรมทำงธุกิจ  

4. ตัวแปรนโยบำยและสถำบัน (policy and institutional variables) ซึ่งถือเป็นปัจจัยเชิงคุณภำพ
หรือตัวแปรควบคุม เช่น อุปสรรคทำงกำรค้ำ กำรเคยเป็นอำณำนิคม กำรคุ้มครองทรัพย์สินทำงปัญญำ และ
กำรคอรัปชั่น เป็นต้น (Frankel, 1997) 

ดังนั้น จำกงำนวิจัยที่ผ่ำนมำท ำให้มองเห็นว่ำ ในกำรศึกษำในอดีตแบ่งได้เป็นตัวแปรขนำดได้แก่ GDP 
และจ ำนวนประชำกร ตัวแปรเชิงภูมิศำสตร์ ได้แก่ระยะทำงระหว่ำงประเทศ ขนำดทำงภูมิศำสตร์ และต้นทุน
ค่ำขนส่ง และตัวแปรนโยบำยและสถำบัน ได้แก่ อุปสรรคกำรค้ำชำยแดน และยังมีตัวแปรใหม่ด้ำนกำรขนส่ง
เพ่ิมข้ึนจำกกำรศึกษำของ Macphee.C, Peter.C, and Sattayanuwat.W (2013) ได้แก่ ค่ำขนส่ง ระยะเวลำ
ของกำรจัดส่ง ตัวแปรควำมแปรปรวนของเวลำในกำรขนส่ง ดังนั้น ในกำรวิจัยนี้นอกจำกจะใช้ Time/Cost 
Distance Model ซึ่งให้ควำมส ำคัญกับค่ำใช้จ่ำยและเวลำเป็นส ำคัญแล้ว คณะวิจัยจึงได้เพ่ิมปัจจัยเพ่ือน ำมำ
เป็นข้อมูลสนับสนุนโดยใช้กำรวิเครำะห์เชิงพรรณนำ ซึ่งปัจจัยนี้ได้แบ่งออกเป็นกลุ่ มเพ่ือให้กำรวิเครำะห์มี
ประสิทธิภำพยิ่งขึ้น ดังนี้ 

1. ปัจจัยด้ำนควำมสะดวก (Convenience) ได้แก่ กำรบริกำรของด่ำนหรือศุลกำกร กำรด ำเนินกำร
ด้ำนเอกสำรและกระบวนกำรต่ำง ๆ ถนนและโครงสร้ำงพ้ืนฐำน เทคโนโลยี และกฎหมำย/กฏระเบียบ จำก
ภำครัฐ 

2. ปัจจัยด้ำนควำมเสี่ยง (Risk) ประกอบด้วย ควำมเสี่ยงจำกตัวสินค้ำ ควำมเสี่ยงค่ำใช้จ่ำยที่ผิดปกติ 
และควำมเสี่ยงทำงกำยภำพ 
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2.4.5 Balanced Scorecard 
จุดก าเนิดของ Balanced Scorecard  

Balanced Scorecard (เดชะรินทร์, 2546) มีจุดเริ่มต้นจำกบุคคล 2 คน คือ Professor Robert 
Kaplan อำจำรย์ประจ ำมหำวิทยำลัย Harvard และ Dr.David Norton ที่ปรึกษำด้ำนกำรจัดกำร โดยทั้งสอง
คนได้มีกำรศึกษำและส ำรวจถึงสำเหตุของกำรที่ตลำดหุ้นของอเมริกำประสบปัญหำในปี  1987 และพบว่ำ 
องค์กรส่วนใหญ่ในอเมริกำนิยมใช้แต่ตัวชี้วัดทำงด้ำนกำรเงินเป็นหลัก ทั้งสองจึงได้เสนอแนวคิดในเรื่องของกำร
ประเมินผลองค์กร โดยแทนที่จะพิจำรณำเฉพำะตัวชี้วัดทำงด้ำนกำรเงิน ( Financial Indicators) ทั้งสองเสนอ
ว่ำองค์กรควรพัฒนำตัวชี้วัดในสี่มุมมอง (Perspectives) ได้แก่ มุมมองด้ำนกำรเงิน (Financial Perspective) 
มุมมองด้ ำนลูกค้ ำ  (Customer Perspective) มุมมองด้ ำนกระบวนกำรภำยใน  ( Internal Process 
Perspective) และมุมมองด้ำนกำรเรียนรู้และกำรพัฒนำ (Learning and Growth Perspective) ทั้งสองได้ตี
ผลงำนของตนเองครั้งแรกในวำรสำร Harvard Business Review ในปี 1992 จำกจุดนั้นเป็นต้นมำท ำให้
แนวคิดทำงด้ำน Balanced Scorecard เป็นที่นิยมและใช้กันอย่ำงแพร่หลำยในองค์กรต่ำง ๆ ทั่วโลก จน
วำรสำร Harvard Business Review ได้ยกย่องให้เป็นหนึ่งในเครื่องมือทำงด้ำนกำรจัดกำรที่มีผลกระทบต่อ
องค์กรธุรกิจมำกที่สุดเครื่องมือหนึ่งในรอบ 75 ปี  

แนวคิดพื้นฐานของ Balanced Scorecard  

จำกเนื้อหำเบื้องต้นผู้ศึกษำควรมองเห็นภำพว่ำในปัจจุบันกำรประเมินผลองค์กรไม่สำมำรถใช้แต่
ตัวชี้วัดทำงกำรเงินได้เพียงอย่ำงเดียว ผู้บริหำรต้องพิจำรณำมุมมองอ่ืน ๆ ประกอบด้วย ซึ่งประเด็นนี้คือ 
จุดเริ่มต้นที่มำของ Balanced Scorecard ที่ Kaplan และ Norton พัฒนำขึ้นมำเพ่ือใช้เป็นเครื่องมือในกำร
ประเมินผลองค์กร ถ้ำพิจำรณำจำกรูปที่ 2.8 ซึ่งเป็นรูปพ้ืนฐำนแรก ๆ ของ Balanced Scorecard จะเห็นได้
ว่ำ Balanced Scorecard ประกอบด้วยมุมมอง (Perspectives) 4 มุมมอง ได้แก่ 

1. มุมมองด้ำนกำรเงิน (Financial Perspective)  
2. มุมมองด้ำนลูกค้ำ (Customer Perspective)  
3. มุมมองด้ำนกระบวนกำรภำยใน(Internal Process Perspective)  
4. มุมมองด้ำนกำรเรียนรู้และกำรพัฒนำ (Learning and Growth Perspective)  
โดยภำยใต้แต่ละมุมมองประกอบด้วยช่อง 4 ช่อง ได้แก่  
1. วัตถุประสงค์(Objective) ควำมหมำยของค ำว่ำวัตถุประสงค์ตำมแนวควำมคิดของ BSC นั้นคือ สิ่ง

ที่องค์กรมุ่งหวังหรือต้องกำรที่จะบรรลุในด้ำนต่ำง ๆ 
2. ตัวชี้วัด(Measures หรือ Key Performance Indicators) ได้แก่ ตัวชี้วัดของวัตถุประสงค์ในแต่ละ

ด้ำน ซึ่งตัวชี้วัดเหล่ำนี้จะเป็นเครื่องมือที่ใช้ในกำรวัดว่ำองค์กรบรรลุวัตถุประสงค์ในแต่ละด้ำนหรือไม่ 
3. เป้ำหมำย (Target) ได้แก่ เป้ำหมำยหรือตัวเลขที่องค์กรต้องกำรจะบรรลุของตัวชี้วัดแต่ละประกำร 
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4. แผนงำน โครงกำร หรือกิจกรรม (Initiatives) ที่องค์กรจะจัดท ำเพ่ือบรรลุเป้ำหมำยที่ก ำหนดขึ้น 
โดยในขั้นนี้ยังไม่ใช่แผนปฏิบัติกำร ที่จะท ำเป็นเพียงแผนงำนโครงกำร หรือกิจกรรมเบื้องต้นที่ต้องท ำเพ่ือบรรลุ
เป้ำหมำยที่ต้องกำร 

 
 
 
 
 
 

วิสัยทัศน์ 
และ กลยุทธ์ 

ลูกค้า 
(Customer Perspective) 
มุมมอง  
วัตถุประสงค์ ตัวชี้วัด เป้ำหมำย แผนงำนฯ 

    

 

 

การเงิน (Financial Perspective)  
มุมมอง  
วัตถุประสงค์ ตัวชี้วัด เป้ำหมำย แผนงำน

ฯ 

    

กระบวนการภายใน  
(Internal Process Perspective)  
มุมมอง  
วัตถุประสงค์ ตัวชี้วัด เป้ำหมำย แผนงำนฯ 

    

 

 

การเรียนรู้และการพัฒนา  
(Learning and Growth Perspective)  
มุมมอง  
วัตถุประสงค์ ตัวชี้วัด เป้ำหมำย แผนงำน

ฯ 

    

 

รูปที่ 0.8 สี่มุมมองของ Balanced Scorecard 

(ตัดแปลจำก Balanced Scorecardของ Kaplan และ Norton) 
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2.4.6 แนวคิดโลจิสติกส์ระดับมหภำค   
แนวคิดโลจิสติกส์ระดับมหภำค (A Macro-logistics Framework) ซึ่งเป็นแนวคิดในมุมมอง ของกำร

บริหำรจัดกำรโลจิสติกส์และโซ่อุปทำนภำยใต้ระบบโลจิสติกส์ (Logistics Systems) โดยมี 4 องค์ประกอบ
ส ำคัญ ดังนี้ (Banomyong, 2007) 

 
 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

ประเมินควำมพร้อมของโครงสร้ำงพ้ืนฐำน (Infrastructure) โดยพิจำรณำจำกสิ่งปลูกสร้ำงและ
อุปกรณ์ที่รองรับกำรขนถ่ำยสินค้ำและระบบกำรบริหำรจัดกำรด้ำนกำรขนส่งรวมถึงควำมพร้อมในด้ำนสิ่ง
อ ำนวยควำมสะดวกอ่ืน ๆ ไม่ว่ำจะเป็น ศูนย์รวบรวมและกระจำยสินค้ำสถำนีบริกำรเชื้อเพลิง สถำนีซ่อมบ ำรุง
รถ และจุดพักรถ เป็นต้น 

ประเมินควำมลงตัวของกรอบโครงสร้ำงระบบงำนและสถำบัน (Institutional Framework) โดย
พิจำรณำจำกกฎหมำยและกฎระเบียบที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่ง กำรบริหำรจัดกำรโลจิสติกส์ พิธีกำรศุลกำกรใน
กำรน ำเข้ำ-ส่งออกสินค้ำระหว่ำงประเทศ และกำรเชื่อมโยงของหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องต่ำง ๆ ตลอดจนกรอบ
ข้อตกลงตำ่ง ๆ 

ประเมินควำมพร้อมของผู้น ำเข้ำ-ส่งออก และผู้ผลิต (Traders/ Manufacturers) โดยพิจำรณำจำก
ธุรกิจกำรค้ำ กำรผลิต และผู้บริโภค ตลอดทั้งห่วงโซ่อุปทำน โดยดูจำกควำมพร้อมควำมเข้ำใจ และ
ควำมสำมำรถในกำรจัดกำรโลจิสติกส์ขององค์กร 

Infrastructure 

Service  
Provider 

Traders/ 
Manufacturers 

Institutional  
Framework 

Logistics 
System 

รูปที่ 0.9 ส่วนประกอบระบบโลจิสติกส์ (Logistics System Components) 
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ประเมินควำมพร้อมของผู้ให้บริกำร (Service Providers) ด้ำนโลจิสติกส์ คือผู้ที่ใช้ประโยชน์จำก
โครงสร้ำงพ้ืนฐำนที่มีอยู่  และให้บริกำรบนเงื่อนไขและข้อจ ำกัดต่ำง ๆ แก่ผู้ผลิตผู้น ำเข้ำ-ส่งออก โดย
องค์ประกอบนี้จะพิจำรณำจำกควำมสำมำรถและศักยภำพในกำรให้บริกำรเพ่ือตอบสนองควำมต้องกำรของ
ห่วงโซ่อุปทำน 

2.5 เมืองส าคัญในเส้นทางขนส่ง 

1) จังหวัดฮำติงห์ ประเทศสำธำรณรัฐสังคมเวียดนำม 

จังหวัดฮำติงห์ เป็นหนึ่งในจังหวัดภำคกลำงมีพ้ืนที่ 6000 ตำรำงกิโลเมตร มีประชำกร 1.3 ล้ำนคน มี
พ้ืนที่ขนำนชำยฝั่งทะเล 137 กิโลเมตร มีชำยแดนติดกับประเทศสำธำรณรัฐประธิปไตยประชำชนลำว 145 
กิโลเมตร มีท่ำเรือน้ ำลึก ขนำดใหญ่ “หวุง อ๋ำง” ระวำงน้ ำลึก 5 แสนตัน มีโครงกำรสร้ำงท่ำเรือน้ ำลึกอีกหนึ่ง
แห่ง จังหวัดฮำติงห์มีแหล่งทรัพยำกรธรณี ทรัพยำกรป่ำไม้และทรัพยำกรทำงทะเลที่อุดมสมบูรณ์และ
หลำกหลำย ซึ่งเป็นแหล่งเหมืองแร่เหล็กที่ใหญ่ที่สุดในภูมิภำคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ครอบคลุมเกือบ 50% 
ของปริมำณแร่เหล็กของประเทศ โดยเฉพำะเหมืองแร่เหล็กแถกแค ที่มีปริมำณส ำรองประมำณ 544 ล้ำนตัน 
ซึ่งปัจจุบัน อยู่ในช่วงด ำเนินกำรแกะดินชั้นบน ลงทุนก่อสร้ำงโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและปรับปรุงกำรออกแบบทำง
เทคนิคให้เสร็จสมบูรณ์ ด้วยปริมำณแหล่งแร่เหล็กขนำดใหญ่ โดยเฉพำะเหมืองแร่แถกแค จังหวัดฮำติงห์จึง
เป็นฐำนของอุตสำหกรรมเหล็ก ผลิตภัณฑ์จำกเหล็ก ระดับชำติ 

จังหวัดฮำติงห์มีกำรเติบโตอย่ำงรวดเร็วจนอยู่ในกลุ่มจังหวัดที่มีกำรเติบโตทำงเศรษฐกิจสูงที่สุดใน
ประเทศ โดยใน 5 ปีที่ผ่ำนมำ มีค่ำเฉลี่ยกำรเติบโตทำงเศรษฐกิจ คิดเป็นร้อยละ 10.65 ซึ่งสูงกว่ำค่ำเฉลี่ยของ
ประเทศ ในปีพ.ศ. 2555 ค่ำ GDP ส ำหรับภำคอุตสำหกรรม คิดเป็นร้อยละ 36.7 ภำคกำรค้ำและบริกำรร้อย
ละ 31.1 ภำคเกษตรกรรม ป่ำไม้ กำรประมงร้อยละ 32.2 ส ำหรับในปีพ.ศ. 2556 คำดว่ำ GDP จะเพ่ิมเป็นร้อย
ละ 16.5 และปี 2557 เป็นร้อยละ 18 

นโยบำยกำรลงทุนของจังหวัดฮำติงห์ ซึ่งเป็นจังหวัดหนึ่งในท้องถิ่นที่รัฐบำลได้รับสิทธิพิเศษมำกที่สุด
ตำมข้อก ำหนดของรัฐบำล โดยมี 4 กลยุทธ์ ดังนี้ 

1. มุ่งเน้นกำรส่งเสริมกำรปฏิรูปกำรปกครอง เพ่ิมประสิทธิภำพกำรท ำงำนของกลไกปกครองของ
หน่วยงำนภำครัฐทุกระดับ เพ่ือเสริมสร้ำงควำมสำมำรถในกำรแข่งขัน สร้ำงสภำพแวดล้อมกำรลงทุนให้โปร่งใส 
พัฒนำกลยุทธ์ภำยในเพื่อดึงดูดกำรลงทุนจำกภำยนอก 

2. ปรับโครงสร้ำงเศรษฐกิจให้แข็งแกร่ง ปรับโครงสร้ำงกำรลงทุน โครงสร้ำงอุตสำหกรรมกำรผลิต 
กำรให้บริกำร ระบบธนำคำร โครงสร้ำงธุรกิจ ให้เกิดประสิทธิภำพ พร้อมรองรับกำรเติบโต 

3. มุ่งเน้นกำรลงทุนโครงสร้ำงพ้ืนฐำนทำงเศรษฐกิจ-สังคม โดยเฉพำะกำรปรับปรุงถนนสำยหลักที่ใช้
เชื่อมโยงกับเขตเศรษฐกิจและภูมิภำคต่ำง ๆ ขณะเดียวกัน ค่อย ๆ ลงทุนโครงสร้ำงพื้นฐำนให้สอดคล้องกับเขต
เศรษฐกิจหวุงอ๋ำง เขตเศรษฐกิจพิเศษเกำแตรว และกำรอ ำนวยควำมสะดวกให้นักลงทุนทั้งจำกในและ
ต่ำงประเทศให้มำกท่ีสุด 

4. มุ่งเน้นกำรพัฒนำทรัพยำกรมนุษย์ 
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นอกจำกนี้ จังหวัดฮำติงห์ยังมีนโยบำยให้สิทธิพิเศษและให้ควำมช่วยเหลือนักลงทุนเกี่ยวกับที่ดิน กำร
ถมที่ดิน โครงสร้ำงพื้นฐำนทำงเทคนิค และอ่ืน ๆ เช่น 

- ส ำหรับกำรลงทุนในเขตเศรษฐกิจหวุงอ๋ำง จะรับอัตรำภำษีรำยได้ร้อยละ 10 เป็นระยะเวลำ 15 ปี 
และได้รับกำรยกเว้นภำษี 4 ปีถัดไป และลดอัตรำภำษีร้อยละ 50 ใน 9 ปีถัดไป อีกท้ังได้ยกเว้นภำษีน ำเข้ำเป็น
เวลำ 5 ปี นับตั้งแต่เริ่มต้นกำรผลิต และได้รับกำรยกเว้นค่ำเช่ำที่ดิน 15 ปี 

- ส ำหรับลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษเกำแตรว สินค้ำในเขตนี้ จะเป็นสินค้ำปลอดภำษี (ทั้งมูลค่ำเพ่ิม
และสรรพสำมิต) ส ำหรับผู้ที่จะลงทุนเขตนี้จะได้รับกำรยกเว้นค่ำเช่ำที่ดินใน 11 ปีแรก และได้รับอัตรำค่ำเช่ำ
ที่ดินร้อยละ 30 นับจำกปีที่ 12 เป็นต้นไป ส ำหรับอัตรำภำษีเงินได้นิติบุคคล คิดเป็นร้อยละ 10 ภำยใน 15 ปี 
ซึ่งจะได้รับกำรยกเว้นใน 4 ปีแรก และ9 ปีถัดไป ลดร้อยละ 50 

- ส ำหรับพ้ืนที่อ่ืน ๆ จะได้รับกำรช่วยเหลือจำกรัฐบำลในกำรส ำรวจและเคลียร์พ้ืนที่ รวมถึงกำร
ฝึกอบรมทรัพยำกรบุคคล ค่ำใช้จ่ำยในกำรโฆษณำประชำสัมพันธ์ผ่ำนสื่อช่องทำงต่ำง ๆ 

ล ำดับควำมดึงดูดนักลงทุนของจังหวัดฮำติงห์ มีดังนี้ 
- อุตสำหกรรมเหล็ก ด้วยก ำลังผลิต 2030 จำก 15-20 ล้ำนตัน ซึ่งถือว่ำเป็นแหล่งผลิตเหล็กที่ใหญ่

ที่สุดในภูมิภำคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 
- สินค้ำอุตสำหกรรมและบริกำร ที่สนับสนุนอุตสำหกรรมปิโตรเคมี 
2) เขตปกตรองตนเองกว่ำงซีจ้วง 
1. ข้อมูลทั่วไป (ส ำนักงำนคณะกรรมกำรส่งเสริมกำรลงทุน กระทรวงอุตสำหกรรม, 2555) 
1.1 ที่ตั้งและประชำกร  
เขตปกตรองตนเองกว่ำงซีจ้วง เป็น 1 ใน 5 เขตกำรปกครองตนเองของจีน มีพ้ืนที่ 236,660 ตำรำง

กิโลเมตร  มีขนำดใหญ่เป็นอันดับที่ 9 ของจีน และมีพ้ืนที่ติดชำยฝั่งทะเลรวมระยะทำง 1,595 กิโลเมตร ซึ่ง
เป็นมณฑลเดียวของจีนตะวันตกที่มีพ้ืนที่ติดชำยฝั่งทะเล โดยทิศเหนือและทิศตะวันตกเฉียง  เหนือติดกับ
มณฑลกุ้ยโจว ทิศตะวันออกเฉียงเหนือติดกับมณฑลหูหนำนทิศตะวันออกติดกับมณฑลกวำงตุ้ง ทิศตะวันตก
ติดกับมณฑลยูนนำน ทิศตะวันตกเฉียงใต้ติดกับประเทศเวียดนำม และทิศใต้ติดกับอ่ำวเป่ยปู้หรืออ่ำวตังเก๋ีย  

เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง มีประชำกรเมื่อสิ้นปี 2013 ทั้งสิ้น 52.82ล้ำนคน เป็นประชำกรชำย
และหญิงท่ีร้อยละ 51.85 และ 48.15 โดยประกอบด้วยชนกลุ่มน้อย 12 ชนชำติ ได้แก่ จ้วง ฮ่ัน  เหยำ เหมียว/
ม้ง/แม้ว ต้ง เหมำหนำน หุย จิง อ๋ี สุ่ย เกอหล่ำว  และมู่หล่ำว  ชนกลุ่มน้อยที่มีจ ำนวนมำกที่สุดคือ ชนเผ่ำจ้วง
1 ทั้งนี้ เขตปกครองตนเองกว่ำงซีมีอัตรำกำรเกิดของประชำกรทั้งหมดคิดเป็นร้อยละ 1.43  และมีอัตรำกำร
ตำยร้อยละ 0.6 ประชำกรส่วนใหญ่กว่ำร้อยละ 55.19 อำศัยอยู่ในเขตชนบท มีอัตรำกำรว่ำงงำนของประชำกร
ในเขตเมืองลดลงอยู่ที่ 3.30 ลดลงจำกปี 2012 ร้อยละ 0.11  

1.2 ทรัพยำกรธรรมชำติ  
เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงมีทรัพยำกรสินแร่ต่ำง ๆ กว่ำ 145 ชนิด คิดเป็นร้อยละ 45.8 ของชนิด

แร่ที่ขุดค้นพบในประเทศจีน ซึ่งมี 64 ชนิด ที่มีปริมำณมำกเป็น 10 อันดับแรกของจีน และมี 12 ชนิด ที่มีมำก
เป็นอันดับ 1 ของจีน  ทั้งนี้ สินแร่ที่ส ำคัญ ได้แก่ แมงกำนีส ดีบุก ถ่ำนหิน บอกไซด์ (Bauxite) และปูนขำว 
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นอกจำกนี้ กว่ำงซียังเป็นฐำนกำรผลิตโลหะที่ไม่มีเหล็กผสม (Non-ferrous Metal) ที่ส ำคัญของจีน นอกจำกนี้
กว่ำงซีมีควำมหลำกหลำยของพันธุ์ไม้ 8,354 ชนิด ทั้งยังเป็นแหล่งทรัพยำกรป่ำไม้และพืชสมุนไพรที่อุดม
สมบูรณ์ เช่น ไม้ฉ ำฉำ สน ต้นชำน้ ำมัน ต้นน้ ำมันถง (Aleurites Montana) และต้นจันทน์ แปดกลีบ (โป๊ยกั๊ก) 
โดยมีพ้ืนที่ป่ำไม้รวมประมำณ 52,100.844 ตำรำงกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 54.2 ของพ้ืนที่รวมของกว่ำงซีจ้วง 
อีกทั้งเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงยังเป็นเขตผลิตชำน้ ำมันที่ส ำคัญ มีพ้ืนที่กำรปลูกและผลผลิตเป็นอันดับ 3 
ของจีน โดยกรมกำรป่ำไม้กว่ำงซีจ้วงได้จัดท ำแผนกำรพัฒนำกำรปลูกต้นชำน้ ำมัน เพ่ือมุ่งม่ันให้กว่ำงซีจ้วง เป็น
ฐำนอุตสำหกรรมกำรผลิตชำน้ ำมันที่ส ำคัญทำงภำคใต้ของจีน 

1.3 เมืองส ำคัญและเขตพัฒนำทำงเศรษฐกิจ 
1.3.1 เมืองส ำคัญ  
- นครหนำนหนิง เป็นเมืองหลวงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง เป็นศูนย์กลำงด้ำนกำรเมือง 

เศรษฐกิจ วัฒนธรรม มีพ้ืนที่ทั้งหมด 10,000 ตำรำงกิโลเมตร พ้ืนที่ในเขตเมือง1,938 ตำรำงกิโลเมตร ทั้งนี้ 
นครหนำนหนิงเป็นศูนย์กลำงในกำรติดต่อ ขยำยควำมร่วมมือระหว่ำงจีนกับประเทศสมำชิก อำเซียน จึงอำจ
กล่ำวได้ว่ำเป็นจุดเชื่อมต่อที่ส ำคัญระหว่ำงจีนกับประเทศอำเซียน ไม่ว่ำจะเป็นกำรแลกเปลี่ยนทำงด้ำน
วัฒนธรรม ควำมร่วมมือด้ำนเศรษฐกิจ กำรค้ำ และกำรคมนำคม ทั้งนี้ จำกจุดเด่นของเขตปกครองตนเองกว่ำง
ซีจ้วงที่อยู่ติดกับประเทศเวียดนำมและมีชำยฝั่งทะเลติดกับทะเลจีนใต้ ส่งผลให้กำรขนส่งสะดวก ทุกปีนคร
หนำนหนิงจะมีกำรจัดงำนระดับประเทศ คือ งำนแสดงสินค้ำจีน-อำเซียน (China-ASEAN Expo – CAEXPO) 
ซึ่งนอกจำกกำรแสดงสินค้ำแล้ว ยังมีกิจกรรมคู่ขนำนอ่ืน ๆ ได้แก่ กำรประชุมสัมมนำเกี่ยวกับกำรลงทุน, กำร
หำรือแลกเปลี่ยนควำมคิดเห็นทำงด้ำนกำรคมนำคม เศรษฐกิจ วัฒนธรรม และกำรศึกษำ รวมทั้งกำรจัด
เทศกำลดนตรีและศิลปะพ้ืนบ้ำน 

นอกจำกนี้ รัฐบำลกลำงได้ก ำหนดให้นครหนำนหนิง เป็นเมืองศูนย์กลำงของจีนในกำรติดต่อ ขยำย
ควำมร่วมมือในด้ำนเศรษฐกิจ กำรค้ำ กำรลงทุน กำรท่องเที่ยว และสังคมกับประเทศสมำชิกอำเซียน ท ำให้
กำรพัฒนำนครหนำนหนิงขยำยออกไปยังเขตชิงซิ่ว ปัจจุบันเขตชิงซิ่วเป็นศูนย์กลำงทำงกำรธุรกิจ และท่ีตั้งของ
หน่วยงำนต่ำง ๆ ของนครหนำนหนิง ทั้งนี้ ได้มีกำรจัดพ้ืนที่ใกล้เคียงกับสถำนที่จัดงำนแสดงสินค้ำ China-
ASEAN ซึ่งอยู่ในเขตชิงซิ่วให้เป็น ASEAN Business Zone โดยให้แต่ละประเทศสมำชิกอำเซียนไปก่อสร้ำง
อำคำรเพ่ือกำรพำณิชย์และที่อยู่อำศัยส ำหรับนักธุรกิจแต่ละประเทศเช่ำประกอบธุรกิจต่ำง ๆ และพักอำศัย 
บนพื้นที่ประมำณ 10,799 ไร่ สิ่งเหล่ำนี้เป็นกำรย้ำยให้เห็นถึงควำมตั้งใจจริงของรัฐบำลกลำงที่ต้องกำรให้นคร
หนำนหนิงเป็นศูนย์กลำงกำรติดต่อกับประเทศอำเซียน  

จำกกำรพัฒนำที่เป็นไปอย่ำงรวดเร็วทั้งทำงเศรษฐกิจและสังคม นครหนำนหนิงได้รับกำรขนำนนำม
เป็นเมืองแห่งอำรยธรรม ซึ่งถือเป็นรำงวัลที่มีเกียรติสูงสุดส ำหรับนครหนำนหนิง ซึ่งได้ผ่ำนกำรประเมินควำม
เจริญ 3 ด้ำนโดยรัฐบำลกลำงจีน ได้แก่ ด้ำนวัตถุ (เศรษฐกิจและกำรเติบโตของเมือง) , กำรเมืองและจิตใจของ
ประชำชน นอกจำกนี้ ยังได้รับกำรขนำนนำมอ่ืน ๆ เช่น “เมืองสีเขียวแห่งชำติจีน” “1 ใน 10 เมืองที่มีควำม
สวยงำมมำกท่ีสุดของจีน” และ “เมืองท่องเที่ยวชั้นยอดแห่งชำติ” อีกด้วย  
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- เมืองกุ้ยหลิน เป็นเมืองท่องเที่ยวที่ส ำคัญของประเทศจีนและของโลก เปรียบเสมือนไข่มุกแห่ง กำร
ท่องเที่ยวสำกล จนขึ้นชื่อว่ำมีทิวทัศน์งดงำม เป็น “หนึ่งในใต้หล้ำ” โดยแม่น้ ำหลีเจียง และภูมิประเทศแบบ
คำร์สต์ประเภทโซนร้อน (subtropical zone) เป็นลักษณะเด่นส ำคัญ   

เมืองกุ้ยหลินประสบควำมส ำเร็จในกำรผลักดันภำคอุตสำหกรรมเป็นอย่ำงมำก มีมูลค่ำกำรผลิต
ภำคอุตสำหกรรมทั้งปี 1.035 แสนล้ำนหยวนซึ่งมำกกว่ำปีที่ 2007 คิดเป็นร้อยละ 30.5 ติดอันดับ 3 ของเมือง
ในเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงที่มีมูลค่ำกำรผลิตภำคอุตสำหกรรมเกิน 1 แสนล้ำนหยวน นอกจำกนี้ เมืองกุ้ย
หลินยังถือเป็นเมืองแรก ๆ ของเขตปกตนเองกว่ำงซีจ้วงที่มีกำรเปิดสู่ภำยนอก เมืองกุ้ยหลินมีศักยภำพพร้อม
ทั้งด้ำนกำรขนส่ง ทรัพยำกร กำรสื่อสำร คมนำคม และกำรบริกำรด้ำนต่ำง ๆ เหมำะแก่กำรดึงดูดนักลงทุนเป็น
อย่ำงยิ่ง ท ำให้บริษัทต่ำงชำติจ ำนวนมำกเข้ำมำลงทุน เช่น เป๊ปซี่ (Pepsi) จำกประเทศสหรัฐอเมริกำ โนเกีย 
(Nokia) จำกประเทศฟินแลนด์ แดวู (Daewoo) จำกประเทศเกำหลี  

นอกจำกนี้ เมืองกุ้ยหลิน ยังมีสภำพแวดล้อมและสถำนที่ท่องเที่ยวที่งดงำมยิ่ง สถำนที่ท่องเที่ยวที่มี
ชื่อเสียง ได้แก่ เขำงวงช้ำง ถ้ ำเงิน สวนเจ็ดดำว ถ้ ำขลุ่ยอ้อ สวนสนุก Guilin Merry-land Theme Park ดูวิถี
ชีวิตชนชำติส่วนน้อยเย้ำผมยำวที่อ ำเภอปกครองตนเองสหชนชำติ-หลงเซิ่ง และอ ำเภอหยำงซั่วซึ่งจัดเป็นเมือง
ไฮไลท์ทำงกำรท่องเที่ยวของกุ้ยหลิน, กำรล่องแม่น้ ำหลีเจียง (สัญลักษณ์ของเมืองกุ้ยหลิน) ชมทิวเขำ ชมกำร
แสดงริมแม่น้ ำหลีเจียง Impression Liu Sanjie (ก ำกับกำรแสดงโดย จำงอ้ีโหม่ว) บรรยำยถึงวิถีชีวิต
ชำวประมง หรือชื่อไทยว่ำ "เพลงรักชำวเรือ" และชมถนนคนเดินซีเจีย เป็นต้น อย่ำงไรก็ตำม ปัจจุบัน เมืองกุ้ย
หลินมีอัตรำควำมหนำแน่นของประชำกรสูงมำก มีพ้ืนที่รองรับกำรขยำยตัวของพ้ืนที่เมือง 58.3 ตำรำง
กิโลเมตร แต่กลับประชำกรอยู่อำศัยสูงถึงกว่ำ 700,000 คน ไม่รวมถึงจ ำนวนนักท่องเที่ยวที่เดินทำงมำยังเมือง
กุ้ยหลิน และประชำกรที่มีกำรโยกย้ำยถิ่นฐำนใน 12 อ ำเภอปกครองของกุ้ยหลิน ท ำให้สถำนที่ท่องเที่ยวที่มี
ชื่อเสียงในเขตเมืองกุ้ยหลิน หน่วยงำนรัฐวิสำหกิจ โรงงำน รวมถึงเขตฐำนกำรผลิต เขตที่อยู่อำศัย และเขต
ท่องเที่ยว เกิดกำรปะปนกันอย่ำงไม่เป็นระเบียบ กอปรกับพ้ืนที่ในเมืองส่วนใหญ่เป็นภูเขำ สิ่งปลูกสร้ำงถูก
จ ำกัดควำมสูง ล้วนส่งผลต่อพ้ืนที่ใช้สอยและอัตรำส่วนพื้นที่รองรับจ ำนวนประชำกร ท ำให้ประชำกรแออัด กำร
คมนำคมติดขัด อุตสำหกรรมไม่เติบโต นอกจำกนี้ ควำมสำมำรถในกำรรองรับของแม่น้ ำหลีเจียงถึงระดับขีดสุด 
ดังนั้น กำรย้ำยศูนย์กลำงเมืองไปอยู่ด้ำนตะวันตก สร้ำง “กุ้ยหลินใหม่” ในขณะเดียวกันเป็นกำร “คืน” 
สถำนที่ท่องเที่ยวเมืองเก่ำ ถนน และพ้ืนที่สีเขียวให้แก่ประชำชนและนักท่องเที่ยว ทั้งยัง เป็นกำรรักษำระบบ
นิเวศให้แก่แม่น้ ำหลีเจียงและเมืองอีกด้วย 

เมืองกุ้ยหลินใหม่ เป็น 1 ในเขตก่อสร้ำงเมืองใหม่ที่ส ำคัญในแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งเขตฯ 
กว่ำงซี 5 ปี ฉบับที่ 11 ภำยใต้นโยบำย “ปกป้องหลีเจียง พัฒนำหลินกุ้ย สร้ำงกุ้ยหลินแห่งใหม่ของรัฐบำลเขต
ฯ กว่ำงซี ทั้งนี้ โครงกำรก่อสร้ำง “เขตเมืองใหม่หลินกุ้ย” ได้มีกำรจัดพิธีวำงศิลำฤกษ์ และเริ่มลงมือด ำเนินกำร
ก่อสร้ำงแล้วเมื่อวันที่ 1 มิถุนำยน 2009 โดยเลือกเขตอ ำเภอหลินกุ้ย ซึ่งตั้งอยู่ทำงด้ำนตะวันตกของเมืองกุ้ย
หลิน ให้เป็นศูนย์กลำงด้ำนกำรเมือง เศรษฐกิจกำรค้ำ วัฒนธรรม อุตสำหกรรม และโลจิสติกส์แห่งใหม่ 
เป้ำหมำยกำรก่อสร้ำงในระยะแรกพ้ืนที่ 13.96 ตำรำงกิโลเมตร คำดว่ำจะแล้วเสร็จภำยในปี 2015 และภำยใน
ปี 2025 จะสร้ำงแล้วเสร็จเป็นจ ำนวนพื้นที่ 47.63 ตำรำงกิโลเมตร 
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- เมืองฝำงเฉิงก่ำง เป็นเมืองชำยฝั่งทะเล  ตั้งอยู่ทำงใต้สุดของแผ่นดินประเทศจีน ติดกับอ่ำวเป่ยปู้ 
ภำคตะวันตกติดกับเวียดนำม เป็นช่องทำงออกทำงทะเลที่ส ำคัญของภำคตะวันตกเฉียงใต้ของจีน และเป็น
ช่องทำงในกำรเชื่อมโยงประเทศจีนกับประเทศกลุ่มอำเซียน   และเนื่องจำกเมืองฝำงเฉิงก่ำงเป็นเมืองชำยแดน
แห่งเดียวของจีนที่มีชำยแดนทั้งทำงทะเลและทำงบก จึงได้รับกำรขนำนนำมว่ำเป็น “ประตูตะวันตกเฉียงใต้
และไข่มุกสวยงำมของจีน” เมืองฝำงเฉิงก่ำงมีท่ำเรือ 4 แห่ง ที่เป็นท่ำเรือชั้นหนึ่งของประเทศจีน ท่ำเรือเมือง
ฝำงเฉิงก่ำงเป็น  1  ใน 12 ท่ำเรือหลักที่ตั้งอยู่ในจุดยุทธศำสตร์ของประเทศจีน และเป็นท่ำเรืออันดับหนึ่งทำง
ภำคตะวันตกเฉียงใต้ของจีน  และเมืองฝำงเฉิงก่ำงยังเป็น 1 ใน 6 เมืองภำยใต้แผนกำรพัฒนำเศรษฐกิจรอบ
อ่ำวเป่ยปู้ ดังนั้น กำรเปิดตลำดสู่ต่ำงประเทศจึงเป็นเรื่องส ำคัญอันดับต้น ปัจจุบัน ทำงกำรฝำงเฉิงก่ำงพยำยำม
ส่งเสริมกำรขยำยควำมร่วมมือกับต่ำงประเทศทั้งด้ำนกำรค้ำ กำรลงทุน และกำรท่องเที่ยว นอกจำกนั้นเ มือง
ฝ่ำงเฉิงก่ำงยังมีสินแร่ต่ำง ๆ ประมำณ 30 ชนิด ได้แก่ ถ่ำนหิน  น้ ำมันปิโตรเลียม แมงกำนิส และไทเทเนียม 
เป็นต้น 

- เมืองชินโจว ตั้งอยู่ทำงทิศตะวันออกเฉียงใต้ของนครหนำนหนิง (เมืองหลวง) มีทรัพยำกรทำงทะเล
อุดมสมบูรณ์  มีอำหำรทะเลประมำณ 500 กว่ำชนิด   มีแหล่งท่องเที่ยวทั้งทำงน้ ำและภูเขำ  นอกจำกนี้ยังมี
กำรจัดตั้งเขตนิคมอุตสำหกรรม 2 เขต ซ่ึงต้ังอยู่ไม่ไกลจำกบริเวณท่ำเรือน้ ำลกึเมืองชนิโจว ได้แก่ 

 นิคมอุตสำหกรรมกำรผลิตกระดำษ มีกำรลงทุนขนำดใหญ่ของกลุ่ม APP จำกอินโดนีเซีย (ประมำณ 
40,000 ล้ำนหยวน) ซึ่งได้เข้ำไปปลูกป่ำต้นยูคำลิปตัสได้ 10 ปีแล้ว และเริ่มกำรผลิตกระดำษเมื่อปี 
2549 นอกจำกนี้ก็มีโรงงำนผลิตกระดำษขนำดกลำงและขนำดเล็กอีกจ ำนวนมำก 

 นิคมอุตสำหกรรมปิโตรเคมี เมืองชินโจวมีแผนงำนที่จะเป็นฐำนกำรผลิตอุตสำหกรรมปิโตรเคมีที่ใหญ่
ที่สุดทำงตอนใต้ของจีน รวมทั้งอุตสำหกรรมปลำยน้ ำอ่ืน ๆ เช่น กำรผลิตเม็ด 
ทั้งนี้ ผลิตภัณฑ์ส่งออกส ำคัญของเมืองชินโจวในตลำดเอเซีย คือ เครื่องมือทำงกำรเกษตร  เช่น  รถ

แทรคเตอร์ ซึ่งเป็นที่นิยมในเวียดนำม และอินโดนีเซีย เป็นต้น และด้ำนกำรเกษตรที่ช่วยผลักดันเศรษฐกิจเช่น 
ข้ำว กล้วยหอม ลิ้นจี่ ส่วนด้ำนกำรประมงนั้นมีกำรผลิตผลิตภัณฑ์อำหำรทะเลแปรรูป 

1.3.2 เขตพัฒนำทำงเศรษฐกิจ  
1) เขตพัฒนำเทคโนโลยีและเศรษฐกิจนครหนำนหนิง (Nanning Economic and Technology 

Area) ก่อตั้งเมื่อปี 1992 และได้รับกำรยกระดับให้เป็นเขตพัฒนำเศรษฐกิจและเทคโนโลยีระดับชำติเมื่อเดือน
พฤษภำคม 2001 มีพ้ืนที่ทั้งสิ้น 10.8 ตำรำงกิโลเมตร ตั้งอยู่ทำงใต้ของนครหนำนหนิงห่ำงจำกท่ำอำกำศยำน
นำนำชำตินครหนำนหนิง 15 กิโลเมตร และห่ำงจำกท่ำเรือขนสินค้ำนครหนำนหนิงเพียง 5 กิโลเมตร เน้นกำร
พัฒนำทำงด้ำนอุตสำหกรรมและดึงดูดกำรลงทุนจำกต่ำงชำติ  

2) เขตพัฒนำอุตสำหกรรมเทคโนโลยีชั้นสูงนครหนำนหมิง เน้นพัฒนำให้เป็นศูนย์รวมอุตสำหกรรม
ทำงด้ำนวิทยำศำสตร์และเทคโนโลยี  กำรผลิตซอฟแวร์และอุตสำหกรรมชีวภำพ เขตพัฒนำอุตสำหกรรม
เทคโนโลยีชั้นสูงเมืองกุ้ยหลิน5 (Guilin National Hi-Tech Industrial  Development Zone)  : จัดตั้งขึ้น
เมื่อเดือนพฤษภำคม ปี 1988 ต่อมำในปี 1991 ได้รับกำรอนุมัติให้จัดตั้งเป็นเขตพัฒนำอุตสำหกรรมเทคโนโลยี
ชั้นสูงระดับรัฐ เน้นกำรพัฒนำให้เป็นศูนย์รวมอุตสำหกรรมทำงด้ำนเทคโนโลยีชั้นสูง กำรท่องเที่ยว กำรค้ำและ
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พัฒนำให้เป็นทั้งเขตพัฒนำและเขตเมืองใหม่ โดยวิสำหกิจต่ำงชำติที่เข้ำมำลงทุนในเขตนี้ส่วนใหญ่ได้แก่นัก
ลงทุนจำกประเทศสหรัฐอเมริกำ อังกฤษ ฝรั่งเศส เกำหลี ญี่ปุ่น และออสเตรเลีย เป็นต้น  

3) เขตแปรรูปเพ่ือกำรส่งออกเมืองเป๋ยไห๋ (Beihai Export Processing Zone)  :   ได้รับกำรอนุมัติ
ให้จัดตั้งขึ้นเมื่อเดือนมีนำคม ปี 2003 มีพ้ืนที่ 1.45 ตำรำงกิโลเมตร เน้นให้เป็นเขตพัฒนำพิเศษเพื่อกำรค้ำและ
กำรแปรรูป อุตสำหกรรมผลิตยำ กำรผลิตวัสดุชนิดและรูปแบบใหม่และกำรแปรรูปอำหำรทะเล ปัจจุบัน มี
โครงกำรลงทุนในเขตนี้ 43 โครงกำร มูลค่ำกำรลงทุนรวม 45 ร้อยล้ำนหยวน และได้รับกำรจัดอันดับให้เป็น
เขตแปรรูปเพื่อกำรส่งออกท่ีมีศักยภำพอันดับที่ 13 ของจีนจำกทั้งหมด 59 แห่งทั่วประเทศ 

4) เขตพัฒนำเศรษฐกิจอ่ำวเป่ยปู้กว่ำงซี (Guangxi Beibu Gulf Economic Zone: BGEZ): ได้รับกำร
อนุมัติจำกรัฐบำลจีนให้จัดตั้งเมื่อวันที่ 16 มกรำคม 2008 ประกอบด้วย 4 เมืองส ำคัญคือ นครหนำนหนิง เมือง
ชินโจว เมืองฝำงเฉิง และเมืองเป๋ยไห่ ครอบคลุมพ้ืนที่ประมำณ 42,500 ตำรำงกิโลเมตร และมีชำยฝั่งทะเลยำว
ประมำณ 1,600 กิโลเมตร7  จัดตั้งขึ้นเพ่ือเตรียมควำมพร้อมส ำหรับควำมร่วมมือทำงเศรษฐกิจรอบอ่ำวเป่ยปู้ 
(Pan Beibu Gulf Economic Cooperation: PBG) โดยมีวัตถุประสงค์ส ำคัญเพ่ือเป็นประตูส ำหรับส ำหรับจีน
ในกำรติดต่อกับต่ำงประเทศ เป็นศูนย์กลำงโลจิสติกส์เ พ่ือรองรับกำรเปิดเสรีทำงกำรค้ำภำยใต้ ASEAN – 
CHINA FTA และเพ่ือเป็นฐำนด้ำนกำรประกอบธุรกิจ ฐำนกำรผลิต กำรแปรรูป และเทคโนโลยีกำรสื่อสำร 

5) เขตปลอดอำกรครบวงจรผิงเสียง  เขตปกครองตนเองกว่ำง ซี (Guanxi Pingxiang Integrated 
Free Trade Zone) :เขตปลอดอำกรครบวงจรผิงเสียงตั้งอยู่ที่ใกล้ด่ำนชำยแดนโหย่วอ้ีกวน เมืองผิงเสียง  ของ
เขตปกครองตนเองกว่ำงซี ซึ่งเมืองผิงเสียงอยู่ติดกับเมืองหล่ำงเซินของเวียดนำม  และจำกกำรที่เมืองผิงเสียงมี
ควำมเกี่ยวโยงกับระเบียงเศรษฐกิจหนำนหนิง – สิงคโปร์  เขตเศรษฐกิจรอบอ่ำวเป่ยปู้  และกรอบควำม
ร่วมมือ GMS  รวมทั้งมีเส้นทำงบกท่ีเชื่อมจีนกับประเทศอำเซียน  เมืองผิงเสียงจึงมีควำมส ำคัญทำงยุทธศำสตร์
เป็นอย่ำงยิ่ง ในปี 2008 คณะรัฐมนตรีแห่งชำติของจีนได้อนุมัติให้ก่อสร้ำงเขตปลอดอำกรฯ  ซึ่งมีพ้ืนที่ทั้งหมด 
8.5 ตำรำงกิโลเมตร โดยแบ่งกำรก่อสร้ำงเป็นระยะที่ 1   2 และ 3 ซึ่งมีพ้ืนที่ขนำด 1.2   3.0 และ 4.3 ตำรำง
กิโลเมตรตำมล ำดับ หำกก่อสร้ำงแล้วเสร็จก็จะกลำยเป็นเขตปลอดอำกรครบวงจรที่มีชื่อว่ำ  “เป็นแห่งแรก” 3 
ประกำรด้วยกัน กล่ำวคือ เป็นแห่งแรกที่ตั้งอยู่เขตชำยแดน เป็นแห่งแรกที่เชื่อมต่อกับต่ำงประเทศ และเป็น
แห่งแรกที่เชื่อมต่อกับเขตปลอดอำกรของต่ำงประเทศ (เวียดนำมจะมีกำรก่อตั้งเขตปลอดอำกรที่ชำยแดน
เมืองหล่ำงเซิน)  

2. ข้อมูลทำงเศรษฐกิจ   
2.1 ดัชนีทำงเศรษฐกิจมหภำคท่ีส ำคัญ  
ในปี 2013 เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงมีมูลค่ำผลิตภัณฑ์มวลรวมเท่ำกับ 1437.8 พันล้ำนหยวน 

เพ่ิมขึ้นจำกปี 2012 ร้อยละ 10.2 และมีรำยได้ต่อหัวของประชำกรอยู่ที่ 30588 หยวน เพ่ิมขึ้นจำกปี 2012 
ร้อยละ 9.4  ดังตำรำงที่ 0.1 
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ตารางท่ี 0.1 ดัชนีทางเศรษฐกิจมหภาคที่ส าคัญของเขตปกครองตนเองกว่างซี 

ดัชนีทำงเศรษฐกิจ 
ค.ศ. 2011 ค.ศ. 2012 ค.ศ. 2013  

มูลค่ำ มูลค่ำ มูลค่ำ กำรเปลี่ยนแปลงเทียบ
กับปีก่อนหน้ำ(%) 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมภำยในมณฑล  (พันล้ำน
หยวน) 

1,172.1 1,303.5 1,437.8 10.2 
Per Capita GRP (หยวน)  25,326.0 27,952.0 30,588.0 9.4 
มูลค่ำเพ่ิมจำกผลผลิต      
   -  อุตสำหกรรมภำคกำรเกษตร (พันล้ำน
หยวน)  

204.7 217.2 234.3 4.3 
   -  อุตสำหกรรมภำคกำรผลิต (พันล้ำน
หยวน)  

567.5 624.7 686.3 11.9 
       -  อุตสำหกรรมกำรผลิต (พันล้ำนหยวน) 485.1 527.9 574.9 11.4 
       -  อุตสำหกรรมกำรก่อสร้ำง  (พันล้ำน
หยวน) 

82.4 96.8 111.3 15.1 
  -  อุตสำหกรรมภำคบริกำร (พันล้ำนหยวน)  399.8 461.5 517.1 10.2 
กำรลงทุนในสินทรัพย์ถำวร  (พันล้ำนหยวน)  1,016.0 1,263.5 1,190.7 21.4 
มูลค่ำกำรส่งออก (พันล้ำนเหรียญสหรัฐฯ) 12.4 15.4 18.7 20.9 
มูลค่ำกำรน ำเข้ำ (พันล้ำนเหรียญสหรัฐฯ) 10.8 14.0 14.1 0.9 
กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศ       

-  มูลค่ำกำรลงทุนจริ ง  ( พันล้ ำนเหรียญ
สหรัฐฯ) 

1.01 0.74 0.7 -6.5 

ที่มำ: Guangxi Statistical Yearbook , 2013 (Guangxi Statistical Yearbook , 2013) 

 

ในปี 2013 เขตปกครองตนเองกว่ำงซีมีมูลค่ำผลิตภัณฑ์มวลรวมมำจำกภำคกำรเกษตรร้อยละ 16.3 
ภำคอุตสำหกรรมร้อยละ 47.7 และอุตสำหกรรมด้ำนกำรบริกำรร้อยละ 36.0 ดังตำรำงที่ 0.2 

 
ตารางท่ี 0.2 มูลค่าผลิตภัณฑ์รวมของเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วงปี 2013 

รำยได้ มูลค่ำ (พันล้ำนหยวน) สัดส่วนต่อมูลค่ำรวม 

มูลค่ำผลิตภัณฑ์มวลรวมของมณฑล 1437.8 100 
  ภำคกำรเกษตร 234.3 16.3 
  ภำคอุตสำหกรรม 686.3 47.7 
  ภำคบริกำร    517.1 36.0 

ที่มำ: Guangxi Statistical Yearbook , 2013 (Guangxi Statistical Yearbook , 2013) 
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2.2  ภำคกำรเกษตร   

ในอำณำบริเวณพ้ืนที่อันกว้ำงใหญ่ของเขตกำรปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงนั้น คิดเป็นพ้ืนที่เทือกเขำกว่ำ
ร้อยละ 56 และพ้ืนที่แอ่งกะทะกว่ำร้อยละ 44 ซึ่งพ้ืนที่ทั้งหมดดังกล่ำวแบ่งเป็นส่วนของกำรใช้ในกำรท ำปศุ
สัตว์ พ้ืนที่เกษตรกรรม พ้ืนที่ป่ำไม้และทุ่งหญ้ำ คิดเป็นประมำณ 63.05 ล้ำนเฮคเตอร์  (1 เฮคเตอร์ = 10,000 
ตำรำงเมตร)  ซึ่งเป็นสัดส่วนร้อยละ 37.9 ของพ้ืนที่ทั้งหมด ในจ ำนวนพ้ืนที่ดังกล่ำวเป็นพ้ืนที่กำรเกษตร 5.8 
ล้ำนเฮคเตอร์ โดยเป็นพ้ืนที่เพำะปลูกข้ำวถึง 2.13 ล้ำนเฮคเตอร์ พ้ืนที่ปลูกอ้อย 1.06 ล้ำนเฮคเตอร์ และเป็น
พ้ืนที่ปลูกผักรำว 0.978 ล้ำนเฮคเตอร์  เขตกำรปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงมีมูลค่ำผลผลิตทำงกำรเกษตรทั้งสิ้น 
234.3 พันล้ำนหยวน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 4.3 จำกปี 2012 ดังแสดงตำรำงที่ 0.3 

 
ตารางท่ี 0.3 ผลผลิตสินค้าเกษตรที่ส าคัญของเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วงปี ค.ศ. 2013 

รำยกำร 
ปริมำณปี2011 ปริมำณปี2012 ปริมำณปี2013 สัดส่วนกำร

เปลี่ยนแปลง (หมื่นตัน) (หมื่นตัน) (หมื่นตัน) 
ซีเรียล 1,084.10 1,141.00 1,156.20 1.2 
ข้ำวโพด 244.72 250.60 226.00 6.1 
เมล็ดถั่ว 20.11 15.30 13.50 -11.7 
พืชจ ำพวกมัน 50.14 53.94 57.21 6.1 
ถั่วลิสง 47.46 51.09 54.10 5.9 
อ้อย 7,269.96 7,829.71 8,104.26 3.5 
ผัก 2,246.40 2,356.72 2,435.62 3.3 
ใบสูบบ่ม 2.20 2.70 3.11 15.0 
มันส ำปะหลัง 180.33 181.31 182.75 0.8 
ผลไม ้ 943.81 1,030.95 1,122.63 8.9 
ชำ 4.44 4.94 5.39 9.2 

ที่มำ: Guangxi Statistical Yearbook , 2013 (Guangxi Statistical Yearbook , 2013) 

 

2.3 ภำคอุตสำหกรรม 

ในปี 2013 เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงมีมูลค่ำ อุตสำหกรรมภำคกำรผลิต ทั้งสิ้น 0.686 ล้ำนล้ำน
หยวน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 11.9  จำกปี 2012 ซึ่งมีค่ำสัดส่วนของประเภทอุตสำหกรรมต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมดัง
ตำรำงที่ 0.4 
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ตารางท่ี 0.4 สัดส่วนของประเภทอุตสาหกรรมของเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วงต่อ GRP (%) 

ประเภท ค.ศ. 2009 ค.ศ. 2010 ค.ศ. 2011 ค.ศ. 2012 ค.ศ. 2013 

อุตสำหกรรมภำคกำรเกษตร 18.8 17.5 17.5 16.7 16.3 
อุตสำหกรรมภำคกำรผลิต 43.6 47.1 48.4 47.9 47.7 
อุตสำหกรรมภำคบริกำร 37.6 35.4 34.1 35.4 36.0 

ที่มำ: Guangxi Statistical Yearbook , 2013 (Guangxi Statistical Yearbook , 2013) 

 
เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงถือเป็นหนึ่งในมณฑลที่มี “นิคมอุตสำหกรรมวิทยำศำสตร์และ

เทคโนโลยีระดับประเทศ” (State Level Science & Technology Industrial Park) มำกที่สุดแห่งหนึ่งทำง
ภำคตะวันตกของประเทศจีน ซึ่งเป็นส่วนส ำคัญในกำรผลักดันภำคอุตสำหกรรมของเขตปกคอรงตนเองกว่ำงซี
จ้วง 

2.4  ภำคบริกำร  

2.4.1 ธุรกิจกำรท่องเที่ยว  

เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงมีสถำนที่ท่องเที่ยวมำกมำยหลำยแห่ง อำทิ สวนป่ำไม้แห่งชำติ สือ ว่ำน 
ต้ำ ซำน อ่ำวสำนเหนียงที่มีปลำโลมำ 5 สี เป็นต้น ทั้งนี้ ในช่วงแผนพัฒนำฯ 5 ปี ฉบับที่ 12 (2011-2015) 
กว่ำงซีจ้วงจะเร่งบุกเบิกแหล่งท่องเที่ยวด้ำนใหม่ ๆ เช่น กำรท่องเที่ยวเชิงผจญภัย กำรพักผ่อนส ำหรับช่วง
วันหยุดยำว กำรท่องเที่ยวเชิงสุขภำพและสันทนำกำร รวมถึงกำรพักผ่อนที่ เน้นบรรยำกำศธรรมชำติและท้อง
ทะเล โดยเน้นกระจำยจุดเด่นและเอกลักษณ์เฉพำะของแหล่งท่องเที่ยวเชิงธรรมชำติต่ำง  ๆ โดยยึดรูปแบบ   
“1 แถบ 3 แหล่ง” โดย 1 แถบ หมำยถึง แถบเศรษฐกิจกำรท่องเที่ยวธรรมชำติเส้นทำงน้ ำสำยทองค ำ-ลุ่มน้ ำซี
เจียง  และ 3 แหล่ง หมำยถึง แหล่งท่องเที่ยวธรรมชำติเลียบชำยทะเลอ่ำวเป่ยปู้ แหล่งท่องเที่ยวธรรมชำติ
ภูเขำ น้ ำตกต้ำกุ้ยหลิน และแหล่งท่องเที่ยวธรรมชำติมหัศจรรย์ในเขตภำคตะวันตกเฉียงเหนือ  

โดยในปี 2013 มีรำยได้จำกนักท่องเที่ยวต่ำงชำติ 15.47 ล้ำนดอลลำร์สหรัฐ เพ่ิมขึ้นจำกปีก่อนหน้ำ
ร้อยละ 21.0 ทั้งนี ้จ ำนวนนักท่องเที่ยวต่ำงประเทศที่มำเยือนเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงมีทั้งสิ้น 3.91  ล้ำน
คน เพ่ิมข้ึนจำกปีก่อนหน้ำร้อยละ 16.8 มีรำยได้จำกนักท่องเที่ยวในประเทศ 196.1 พันล้ำนหยวน เพ่ิมข้ึนจำก
ปีก่อนหน้ำร้อยละ 24.2 จ ำนวนนักท่องเที่ยวในประเทศที่มำเยือนเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงมีทั้งสิ้น 242.6  
ล้ำนคน รำยได้จำกธุรกิจกำรท่องเที่ยวรวม 205.7 พันล้ำนหยวน เพ่ิมข้ึนจำกปี 2012 ร้อยละ 23.9 

2.4.2 ธุรกิจประกันภัย  

ในปี 2013 ธุรกิจประกันภัยในเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงมีรำยได้จำกเบี้ยประกัน 27.5พันล้ำน
หยวน โดยเป็นรำยได้จำกเบี้ยประกันทรัพย์สิน 11.2 พันล้ำนหยวน และเป็นรำยได้จำกเบี้ยประกันชีวิต 13.5 
พันล้ำนหยวน ส ำหรับค่ำสินไหมที่บริษัทประกันภัยต้องชดใช้มีมูลค่ำรวม 9.1 พันล้ำนหยวน โดยเป็นค่ำสินไหม
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ส ำหรับประกันภัยประเภททรัพย์สิน 5.4 พันล้ำนหยวน และเป็นค่ำสินไหมส ำหรับประกันภัยประเภทชีวิต 2.9 
พันล้ำนหยวน  

2.5 กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศ  
จำกข้อมูลกำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงชำติพบว่ำ ในปี 2013 มีมูลค่ำของกำรท ำสัญญำทั้งสิ้น 2.2 

พันล้ำนเหรียญสหรัฐฯ เพ่ิมขึ้นร้อยละ136.6 จำกปี 2012 โดยมีกำรลงทุนจริงลดลงจำกเดิมร้อยละ 6.5 ดัง
ตำรำงที่ 1.10 

กำรที่เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงเป็นมณฑลส ำคัญของควำมร่วมมือทำงเศรษฐกิจรอบอ่ำวเป่ยปู้ 
(Pan Beibu Gulf Economic Cooperation: PBG) นั้น จะท ำให้กำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศของใน
เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงมีจ ำนวนมำกขึ้นเรื่อย ๆ โดยรัฐบำลกลำงได้ก ำหนดยุทธศำสตร์ให้เขตเศรษฐกิจ
อ่ำวเป่ยปู้เป็นทั้ง “ฐำนบุกเบิกกำรพัฒนำพ้ืนที่ภำคตะวันตก” และ “เขตควำมร่วมมือทำงเศรษฐกิจระดับ
ภูมิภำค” ของประเทศจีน ดังนั้น ในช่วงระยะเวลำ 5 ปี ของแผนพัฒนำฯ 5 ปี ฉบับที่ 12 (ค.ศ. 2011 – 2015) 
รัฐบำลกว่ำงซีจะสนับสนุนให้มีกำรลงทุนในเขตเศรษฐกิจอ่ำวเป่ยปู้ในภำคอุตสำหกรรม กำรคมนำคม โลจิ
สติกส์ และกำรท่องเที่ยว รวมทั้งสิ้น 2,375 โครงกำร มูลค่ำเงินลงทุน 2.6 ล้ำนล้ำนหยวน โดยในจ ำนวน
ดังกล่ำว จะรวมถึงโครงกำรเมกกะโปรเจกต์ใหม่ (New Mega Projects) จ ำนวน 1,130 โครงกำร มูลค่ำเงิน
ลงทุนรำว 1.6 ล้ำนล้ำนหยวนด้วย 

นอกจำกนี้ กำรท ำให้เกิดกำรพัฒนำในภูมิภำคทำงภำคกลำงและภำคตะวันตกของประเทศจีนนั้น 
รัฐบำลท้องถ่ินของภำคตะวันตกของประเทศจีนได้ลดกำรเก็บภำษีกับบริษัทลงทุนต่ำงชำติลงมำร้อยละ 10 โดย
มีเงื่อนไขว่ำบริษัทต้องส่งออกสินค้ำมำกกว่ำร้อยละ 70 ของมูลค่ำของผลผลิตทั้งหมด และรัฐบำลท้องถิ่นจะท ำ
กำรลดกำรจัดเก็บภำษีต่อบริษัทลงร้อยละ 3 กับบริษัทท่ีท ำกำรลงทุนเป็นเวลำ 10 ปี  

2.6 กำรค้ำระหว่ำงประเทศ  
ในปี 2013 มูลค่ำกำรน ำเข้ำ-ส่งออก ของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงเท่ำกับ 32.8 พันล้ำนเหรียญ

สหรัฐฯ เพ่ิมขึ้นจำกปี 2012 ร้อยละ 11.4 โดยมูลค่ำกำรส่งออกเท่ำกับ 18.7 พันล้ำนเหรียญสหรัฐฯ เพ่ิมขึ้น
ร้อยละ 20.9 มูลค่ำกำรน ำเข้ำเท่ำกับ 14.1 พันล้ำนเหรียญสหรัฐฯ หรือลดลงร้อยละ 0.9 จำกปีก่อน 

ทั้งนี้ เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงเป็น 1 ใน 20 จุดทดลองกำรใช้เงินหยวนในกำรท ำกำรค้ำระหว่ำง
ประเทศของจีน โดยในปี 2010 เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงมียอดกำรใช้เงินหยวนในกำรท ำกำรค้ำระหว่ำง
ประเทศสูงเป็นอันดับ 1 ของมณฑลชำยแดนของจีน และมียอดกำรใช้เงินหยวนในภำคกำรส่งออกสูงเป็นอันดับ 
1 ของประเทศจีน นอกจำกนี้ เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ยังได้รับกำรประกำศให้เป็นพื้นที่ “โครงกำรน ำร่อง
กำรลงทุนในต่ำงประเทศโดยใช้สกุลเงินหยวนโดยตรง” เพ่ือสำนต่อนโยบำย “กำรช ำระเงินด้วยสกุลเงินหยวน
ในกำรท ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ” อันจะช่วยสนับสนุนให้วิสำหกิจในประเทศจีนออกไปลงทุนยังต่ำงประเทศ 
และช่วยผลักดันสกุลเงินหยวนเป็นสกุลเงินส ำคัญในเวทีกำรค้ำกำรลงทุนของโลก   
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2.7  ตลำดผู้บริโภค   
ประชำกรในเขตเมืองของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงมีรำยได้สุทธิส่วนบุคคล ของประชำกรในเขต

เมืองต่อหัวในปี 2013 อยู่ที่ 23,305 หยวน  เพ่ิมขึ้นร้อยละ 9.7 จำกปี 2012 รำยได้สุทธิส่วนบุคคล ของ
ประชำกรในเขตชนบทต่อหัว อยู่ที่ 6,791 หยวน  เพิ่มข้ึนร้อยละ 13.0 จำกปี 2012 

ทำงด้ำนค่ำครองชีพของประชำกรเขตชนบทต่อหัวในปี 2013 อยู่ที่ 5,206 หยวน โดยมีกำรใช้จ่ำยใน
สินค้ำประเภทอำหำรมำกท่ีสุดอยู่ที่ 2,085 หยวน ตำมมำด้วยค่ำใช้จ่ำยในที่อยู่อำศัย 1360 หยวน  

ทั้งนี้ รัฐบำลเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงได้ตั้งเป้ำกำรเพ่ิมรำยได้ของประชำชนให้ได้ร้อยละ 10 ในปี 
ค.ศ.  2011 ซึ่งถือเป็นเป้ำหมำยหนึ่งของแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติของจีน ฉบับที่ 12 (ค.ศ. 
2011 – 2015) หยวนตำมล ำดับ 
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3.1 กรอบแนวคิดของการวิจัย 
กรอบแนวคิดของกำรวิจัยในครั้งนี้มุ่งศึกษำเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง 

– สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว – สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – เขตปกครองตนเองกว่ำงซี 
สำธำรณรัฐประชำชนจีนเพ่ือน ำไปสู่แนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์เส้นทำงกำรคมนำคมทำงบก โดย
เริ่มจำกกำรศึกษำเส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำทำงถนนทั้งจำกเส้นทำงที่ใช้อยู่เดิมในปัจจุบันได้แก่เส้น R8 R9 และ 
R12 และเส้นทำงที่ผ่ำนด่ำนเพ่ิงเปิดใหม่คือเส้นทำงซึ่งผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตต์ โดยกำรศึกษำนี้ให้
ควำมส ำคัญกับกิจกรรมโลจิสติกส์โดยเฉพำะกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศ ซึ่งจะมีผลกระทบจำกกำรเกิ ด
ประชำคมเศรษฐกิจอำเซียน (ASEAN Economic Community หรือ AEC) ในปี พ.ศ. 2558 

กำรศึกษำในครั้งนี้เกิดจำกข้อเท็จจริงที่ว่ำ แม้ว่ำกระบวนกำรของโลจิสติกส์ในด้ำนกำรขนส่งโดยทั้วไป
จะมีลักษณะไม่แตกต่ำงกัน แต่อย่ำงไรก็ตำม กิจกรรมนี้ก็ยังจะมีควำมแต่กต่ำงกันไปตำมภูมิภำคต่ำง ๆ ซึ่งเป็น
ผลมำจำกปัจจัยต่ำง ๆ ซึ่งส่งผลไปยังต้นทุน ทั้งต้นทุนขนส่ง (Transportation Cost) และต้นทุนที่เกิด ณ ด่ำน
ศุลกำกร (Border Cost) รวมถึงยังส่งผลต่อเวลำในกำรขนส่งทั้งหมดคือทั้งเวลำที่ขนส่งสินค้ำและเวลำที่เกิด
จำกกระบวนกำรของด่ำนศุลกำกรอีกด้วย และสิ่งส ำคัญอีกประกำรคือ เนื่องจำกแต่ละภูมิภำคมียุทธศำสตร์ 
กฎระเบียบ ข้อบังคับ และนโยบำยกำรบริหำรจัดกำรที่แตกต่ำงกัน โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งกำรด ำเนินกำรที่เกิดจำก
ภำครัฐ ซึ่งมีผลกระทบต่อกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศที่มีกำรเชื่อมต่อกันอย่ำงเสรี 

กำรวิจัยในครั้งนี้เป็นกำรศึกษำเพ่ือหำเส้นทำงที่มีศักยภำพในกำรขนส่งสินค้ำตำมเส้นทำง ไทย-ลำว-
เวียดนำม-เขตปกครองตนเองกวำงซีจ้วง (จีน) โดยให้ควำมส ำคัญกับต้นทุนและเวลำในกำรขนส่งรวมถึง ต้นทุน
และเวลำของกระบวนกำรต่ำง ๆ ณ ด่ำนศุลกำกรแต่ละด่ำนในเส้นทำงขนส่ง ซึ่งกำรวิจัยนี้ได้แบ่งกำรศึกษำเป็น 
2 กรณี คือกรณีที่มีจุดเริ่มต้นจำกกรุงเทพมหำนคร แสดงดังรูปที่ 3.1 และกรณีที่เริ่มต้นกำรขนส่งจำก
ภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทย คือเริ่มจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก แสดงดังรูปที่ 3.2 
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 รูปที่ 0.1 การวิเคราะห์กรณีการขนส่งเริ่มต้นจากตลาดไท จังหวัดปทุมธานี 

ที่มำ: คณะวิจัย   

 
รูปที่ 0.2 การวิเคราะห์กรณีการขนส่งเริ่มต้นจากสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก 

ที่มำ: คณะวิจัย 
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3.2 วิธีการด าเนินงาน 
วีธีด ำเนินงำนวิจัย มีรำยละเอียดดังนี้ 

3.2.1 กำรศึกษำ ทบทวนทฤษฎีต่ำง ๆ และข้อมูลทุติยภูมิที่เก่ียวข้อง 

กำรวิจัยในครั้งนี้ได้ท ำกำรทบทวนและรวบรวมทฤษฎีรวมถึงข้อมูลที่เกี่ยวข้อง สำมำรถแบ่งได้
ดังนี้ 

1) ยุทธศำสตร์ที่เกี่ยวข้อง 
กำรวิจัยในครั้งนี้ได้ท ำกำรศึกษำ ทบทวนและรวบรวมยุทธศำสตร์ที่เกี่ยวข้องโดยกำรศึกษำเนื้อหำ

ต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับงำนวิจัย ดังแสดงรำยละเอียดในบทที่ 2 หัวข้อที่ 2.1 ได้แก่ 

 ยุทธศำสตร์ของแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ. 2555-2559) 

 ยุทธศำสตร์กำรเข้ำสู่ประชำคมอำเซียน 

 แผนยุทธศำสตร์กำรพัฒนำระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2556-
2560) 

2) กฎหมำยและกฎระเบียบที่เก่ียวข้อง 
กฎหมำยและกฎระเบียบที่เก่ียวข้องแสดงรำยละเอียดในบทที่ 2 หัวข้อ 2.2 ได้แก่ 

 พระรำชบัญญัติกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งข้ำมพรมแดน พ.ศ. 2556 
3) กรอบควำมร่วมมืออำเชียน 

กำรศึกษำกรอบควำมร่วมมืออำเชียน แสดงรำยละเอียดในบทที่ 2 หัวข้อ 2.3 ได้แก่ 

 กรอบควำมร่วมมืออำเชียนว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดน 

 กรอบควำมร่วมมืออำเชียนว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งสินค้ำข้ำมแดน 
4) กำรทบทวนงำนวิจัยและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 
5) กำรวิจัยในครั้งนี้คณะวิจัยได้ท ำกำรทบทวนข้อมูลทุติยภูมิ งำนวิจัย และทฤษฎีต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

ซึ่งแสดงรำยละเอียดอยู่ในบทที ่2 หัวข้อที่ 2.4 ได้แก่ 

 กำรขนส่งระหว่ำงประเทศ 

 The Time/Cost Distance Model 

 ต้นทุนกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ 

 ปัจจัยที่มีผลต่อกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ 

3.2.2 เส้นทำงกำรขนส่ง 

กำรวิจัยในครั้งนี้ได้ท ำกำรศึกษำและรวบรวมข้อมูลเส้นทำงกำรขนส่งระหว่ำงประเทศตำมเส้นทำง
ประเทศไทย-สำธรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว-สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซี
จ้วง โดยมีรำยละเอียดแสดงในบทที่ 2 หัวข้อที่ 2.5 ได้แก่ 
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1) เส้นทำงขนส่งสินค้ำ ได้แก่ 
 เส้นทำงผ่ำนเส้น R8 
 เส้นทำงผ่ำนเส้น R9 
 เส้นทำงผ่ำนเส้น R12 
 เส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ 

2) เมืองส ำคัญในเส้นทำงขนส่ง ได้แก่ 
 จังหวัดฮำนอย ประเทศเวียดนำม 
 เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงของประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน 

3.2.3 กำรส ำรวจและรวบรวมข้อมูลปฐมภูมิ 

กำรเก็บรวบรวมข้อมูลปฐมภูมิ เป็นกำรส ำรวจลักษณะทำงกำยภำพตลอดเส้นทำงที่ท ำกำรศึกษำ โดย
กำรบันทึกและส ำรวจจำกสภำพจริง รวมถึงกำรใช้แบบสอบถำมในกำรสัมภำษณ์เชิงลึกทั้งจำกภำครัฐและ
เอกชน มีรำยละเอียดดังนี้ 

1) วิเครำะห์แบบสอบถำมและข้อมูลจำกแผนที่ที่เป็นกำยภำพรวมถึงเส้นทำงกำรคมนำคมในปัจจุบัน

เพ่ือใช้เป็นแนวทำงในกำรเก็บข้อมูลที่เป็นประโยชน์และน ำมำวิเครำะห์ศักยภำพของโครงข่ำย

เส้นทำงโลจิสติกส์ระหว่ำงประเทศ 
1.1) จัดท ำแบบส ำรวจพ้ืนที่ของเส้นทำงตำมองค์ประกอบของกำยภำพทำงถนนและลักษณะของ
ถนน 
1.2) จัดท ำแบบสอบถำมเกี่ยวกับค่ำใช้จ่ำยที่เกิดข้ึนในกำรขนส่งสินค้ำ 
1.3) จัดท ำแบบสอบถำมเกี่ยวกับแนวคิดและนโยบำยในกำรพัฒนำเส้นทำงกำรคมนำคมขนส่ง

เส้นทำงท่ีโครงกำรวิจัยน ำเสนอโดยเริ่มจำกภำคเหนือตอนล่ำง – สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว -   
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน 

2) ติดต่อประสำนงำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องเพ่ือเก็บข้อมูลเชิงลึก/สัมภำษณ์กลุ่มเป้ำหมำย และ
ส ำรวจพื้นที่ศึกษำเพ่ือให้เกิดอรรถประโยชน์ (Utility) สูงสุด 
2.1) หน่วยงำนภำครัฐ 

 ด่ำนศุลกำกร 
 หอกำรค้ำ (จังหวัด/เมือง) 
 ส ำนักงำนพำณิชย์  (จังหวัด/เมือง) 

2.2) หน่วยงำนภำคเอกชน 

 ผู้ประกอบกำรขนส่ง 
 ผู้ประกอบกำรค้ำระหว่ำงประเทศ 
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3.2.4 ประเมินเส้นทำง 

กำรประเมินเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง – สำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำว - สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน 
เพ่ือเสนอเส้นทำงที่มีศักยภำพผ่ำนบทวิเครำะห์ทั้งในเชิงปริมำณและเชิงคุณภำพ เช่น กำรศึกษำวิเครำะห์สิ่ง
อ ำนวยควำมสะดวก (Trade Facilitation) หรือโครงสร้ำงพ้ืนฐำนที่ควรมีเพ่ือรองรับกำรค้ำระหว่ำงประเทศ 
ซึ่งแบ่งกำรประเมิน ดังนี้ 

1) ประเมินศักยภำพเส้นทำงด้วยกำรวิเครำะห์ควำมเหมำะสมโดยพิจำรณำจำกลักษณะทำงกำยภำพ
ของเส้นทำง 

2) ประเมินศักยภำพเส้นทำงด้วยกำรวิเครำะห์ควำมเหมำะสมโดยกำรพิจำรณำจำก Time/Cost 
Distance Model 

3) ประเมินศักยภำพเส้นทำงด้วยกำรวิเครำะห์ควำมเหมำะสมโดยพิจำรณำจำกปัจจัยในด้ำนต่ำง ๆ 
ของกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ 

3.2.5 วิเครำะห์ข้อมูลเพื่อเสนอแนวคิด 

เป็นกำรวิเครำะห์ข้อมูลเพ่ือเสนอแนวคิดเกี่ยวกับโครงข่ำยโลจิสติกส์เส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกใน
เส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง – สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว -   สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – 
เขตปกครองตนเองกว่ำงซจี้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน ด้วยกำรประยุกต์ใช้ balance scorecard 

3.2.6 จัดท ำข้อเสนอแนะเชิงนโยบำย และรำยงำนฉบับสมบูรณ์ 

เป็นกำรจัดท ำข้อเสนอแนะเชิงนโยบำยเพ่ือเป็นแนวทำงกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์เส้นทำงกำร
คมนำคมทำงบก ในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง – สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว -   สำธำรณรัฐสังคม
นิยมเวียดนำม – เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน
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เส้นทางคมนาคมทางบกประเทศไทย – เขตปกครองตนเองกว่างซีจว้ง (จีน) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 เส้นทางการขนส่งทางบก ไทย-ลาว-เวียดนาม-เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง (จีน) ผ่านด่านภูดู ่

 เส้นทางการขนส่งทางบก ไทย-ลาว-เวียดนาม-เขตปกครองตนเองกว่างซจี้วง (จีน) ผ่านเส้นทาง R8 

 เส้นทางการขนส่งทางบก ไทย-ลาว-เวียดนาม-เขตปกครองตนเองกว่างซจี้วง (จีน) ผ่านเส้นทาง R9 

 เส้นทางการขนส่งทางบก ไทย-ลาว-เวียดนาม-เขตปกครองตนเองกว่างซจี้วง (จีน) ผ่านเส้นทาง R12 

 สรุป 
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เส้นทำงคมนำคมทำงบกที่ส ำคัญต่อกำรขนส่งสินค้ำจำกประเทศไทยไปยังเขตปกครองตนเองกว่ำงซี
จ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ในปัจจุบันมี 3 เส้นทำงได้แก่ เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R8 ด่ำนบึงกำฬ 
เส้น R9 ด่ำนมุกดำหำร และเส้น R12 ที่ผ่ำนด่ำนพนม โดยกำรศึกษำในครั้งนี้เป็นกำรศึกษำเส้นทำงคมนำคมที่
ให้ควำมสนใจกับกำรขนส่งสินค้ำที่เริ่มจำกภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทยไปจนถึง เขตปกครองตนเอง
กว่ำงซีจ้วง และพบว่ำ ยังมีอีกหนึ่งเส้นทำงที่ควรให้ควำมสนใจนั่นคือเส้นทำงที่ผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ซ่ึง
เชื่อมต่อกับแขวงไชยะบูลีของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ผ่ำนฮำนอย ประเทศสำธำรณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนำม ไปยังเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน และจำกกำรรวบรวม
ข้อมูลเบื้องต้นพบว่ำ เส้นทำงนี้ยังไม่มีกำรศึกษำมำกนัก ในขณะที่เส้น R8 R9 และ R12 ดังนั้น มีกำรศึกษำไว้
พอสมควรเพ่ือให้กำรศึกษำครั้งนี้เห็นภำพชัดเจนและเกิดประโยชน์มำกที่สุด คณะวิจัยจึงท ำกำรศึกษำทั้ง 4 
เส้นทำง ทั้งเส้นใหม่ที่ผ่ำน R8 R9 และ R12 รวมถึงเส้นใหม่ที่ผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ด้วย โดยกำรศึกษำ
ในครั้งนี้จะลงพ้ืนที่เพ่ือส ำรวจเส้นทำงและเก็บข้อมูลที่เกี่ยวข้องเฉพำะเส้นทำงซึ่งผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์
เท่ำนั้น เนื่องจำกข้อจ ำกัดของเวลำและงบประมำณ ส ำหรับเส้นทำง R8 R9 และ R12 จะท ำกำรรวบรวมข้อมูล
จำกกำรศึกษำที่ผ่ำนมำร่วมกับกำรสัมภำษณ์บำงส่วน และเพ่ือให้กำรศึกษำในครั้งนี้เห็นภำพที่ชัดเจนยิ่งขึ้น
คณะผู้วิจัยจึงก ำหนดให้มี 2 จุดเริ่มต้น จุดเริ่มต้นแรกคือสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก จังหวัดในภำคเหนือ
ตอนล่ำงของประเทศไทย ซึ่งเป็นจุดเชื่อมโยงสำย AH1 และ AH2 รวมทั้งยังเป็นจุดตัด NSEC กับ EWEC อีก
ด้วย จุดเริ่มต้นที่สองคือตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี เนื่องจำกเป็นพ้ืนที่ส ำคัญในกำรน ำเข้ำและส่งออกผลไม้ที่
ของประเทศไทย โดยจำกกำรสัมภำษณ์เชิงลึกที่ตลำดไทพบว่ำ ในปัจจุบันมีกำรน ำเข้ำผลไม้มำจำกประเทศ
สำธำรณรัฐประชำชนจีนค่อนข้ำงสูงและมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นเรื่อย ๆ และที่ส ำคัญจำกกำรสัมภำษณ์เชิงลึก
ผู้ประกอบกำรพบว่ำ ในอนำคตมีแนวโน้มที่จะส่งสินค้ำไปขำยยังเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศ
สำธำรณรัฐประชำชนจีน โดยใช้เส้นทำงขนส่งทำงบกมำกข้ึน 

ดังนั้น กำรวิจัยในครั้งนี้ จึงท ำกำรศึกษำเส้นทำงขนส่งทำงบกที่เชื่อมโยงประเทศไทย ประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม และเขตปกครองตนเองกว่ำง
ซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน โดยท ำกำรศึกษำทั้ง 4 เส้นทำง คือเส้นทำงผ่ำน R8 R9 R12 และ 
เส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ซึ่งแต่ละเส้นทำงจะศึกษำจำกจุดเริ่มต้น 2 ที่คือจุดเริ่มต้นที่สี่แยกอินโด
จีน จังหวัดพิษณุโลก และจุดเริ่มต้นที่ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี โดยมีปลำยทำงอยู่ที่ตลำด Highgreen ในเมือง
หนำนหนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน และเส้นทำงกำรศึกษำทั้ง 4 เส้น 
แสดงดังรูปที่ 0.1 
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รูปที่ 0.1 เส้นทางคมนาคมทางบกไทย-กว่างซ ีผ่านเส้นทาง R8 R9 R12 และด่านภูดู่ 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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4.1 เส้นทางการขนส่งทางบก ไทย-ลาว-เวียดนาม-เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง (จีน) ผ่านด่านภูดู ่
จำกกำรศึกษำเส้นทำงขนส่งทำงถนนจำกด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ประเทศไทยไปยังเมืองหนำนหนิง

ของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน พบว่ำ จำกเมืองค ำของประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำว ไปฮำนอย ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม มีเส้นทำงที่ใช้ในกำรขนส่ง 2 
เส้นทำง คณะวิจัยจึงท ำกำรส ำรวจทั้งสองเส้นทำง ซึ่งพบว่ำ ลักษณะทำงกำยภำพของเส้นทำงซึ่งผ่ำนด่ำนภูดู่
เส้นนี้ ประกอบด้วยหลำยช่วงของเส้นทำงทั้งที่เป็นเส้นทำงสำยหลักที่ได้รับกำรพัฒนำซึ่งมีควำมพร้อมต่อกำร
ขนส่ง และเส้นทำงสำยหลักที่ยังไม่ได้รับกำรพัฒนำ รวมถึงเส้นทำงสำยรองที่มีศักยภำพเพียงพอที่จะใช้ในกำร
ขนส่ง โดยรำยละเอียดของเส้นทำงมีดังนี้  

จำกจุดเริ่มต้นที่ตลำดไท จังวัดปทุมธำนี เชื่อมโยงขึ้นเหนือผ่ำนถนนหลวงหมำยเลข 117 ถึงสี่แยกอิน
โดจีน จังหวัดพิษณุโลก ผ่ำนถนนหลวงหมำยเลข 11 ไปทำงตะวันออกเฉียงเหนือเข้ำถนนสำย 1045 ต่อด้วย 
1047 ถึงด่ำนภูดู่จังหวัดอุตรดิตถ์ จำกนั้นไปทำงตะวันออกเข้ำสู่ประทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว
ที่ด่ำนพูดู่ ต่อไปทำงตะวันออกถึงเมืองปำกลำยของแขวงไชยะบูลี และขึ้นเหนือผ่ำนถนนหมำยเลข 4 ถึงเมือง
ไชยะบูลีแขวงไชยะบูลี และลงใต้ผ่ำนถนนหมำยเลข 4 ถึงเมืองนำนแขวงหลวงพระบำงตัดผ่ำนไปทำง
ตะวันออก เข้ำสู่ถนนหมำยเลข 13 ต่อด้วยถนนหมำยเลข 7 ถึงแขวงโพนสะหวัน จำกนั้นไปทำงตะวันออก
จนถึงเมืองค ำ และจำกเมืองค ำของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวไปฮำนอยของประเทศ
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมสำมำรถขนส่งได้ 2 เส้นทำงดังนี้ 

เส้นทำงท่ี 1 จำกเมืองค ำขึ้นไปทำงตะวันออกเฉียงเหนือผ่ำนถนนหมำยเลข 1C ต่อด้วยถนนหมำยเลข 
6 ถึงเมืองซ ำเหนือ จำกนั้นไปทำงตะวันออกผ่ำนถนนหมำยเลข 6 ถึงด่ำนน้ ำโสย แขวงหัวพัน และเข้ำสู่ประเทศ
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม ทำงด่ำนนำแมว เมื่อออกจำกด่ำนไปทำงตะวันออกผ่ำนถนนหมำยเลข QL217 
ต่อด้วยถนน Ho Chi Minh ขึ้นเหนือไปยังฮำนอย 

เส้นทำงท่ี 2 จำกเมืองค ำไปทำงตะวันออกเฉียงใต้ผ่ำนถนนหมำยเลข 7 ถึงด่ำนน้ ำกั่น แขวงเชียงขวำง 
ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว และเข้ำด่ำนน้ ำกันของประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยม
เวียดนำม จำกนั้นไปทำงตะวันออกผ่ำนถนนหมำยเลข QL7 ต่อด้วยถนน Ho Chi Minh ขึ้นเหนือไปยังฮำนอย 
และจำกฮำนอยขึ้นเหนือไปทำงตะวันออกเฉียงเหนือผ่ำนถนน QL1A ถึงด่ำนหล่ำงเซินของประเทศสำธำรณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนำม จำกนั้นเข้ำสู่ด่ำนโหยวยี่กวนของประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน และไปทำง
ตะวันออกเฉียงเหนือผ่ำนถนน G7211 เข้ำสู่เมืองผิงเสียง และไปทำงตะวันออกเฉียงเหนือผ่ำนถนน G7211 
เข้ำสู่เมืองหนำนหนิง ของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ดังรูปที่ 0.2 
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รูปที่ 0.2 เส้นทางคมนาคมทางบกไทย-กว่างซ ีผ่านด่านภูดู่ 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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4.1.1 เส้นทำงในประเทศไทย 
- ตั้งแต่ตลาดไท จังหวัดปทุมธานี ถึง ส่ีแยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก 

เส้นทำงในประเทศไทยเริ่มจำกตลำดไทไปทำงเหนือผ่ำนจังหวัดพระนครศรีอยุธยำ เข้ำถนนหมำยเลข 
117 ผ่ำนจังหวัดนครสวรรค์ จังหวัดพิจิตร ก่อนเข้ำสู่สี่แยกอินโดจีนจังหวัดพิษณุโลก รวมระยะทำงประมำณ 
342 กิโลเมตร ซึ่งใช้เวลำในกำรขนส่งประมำณ 5 ชั่วโมง เส้นทำงนี้สภำพโดยรวมเป็นถนนลำดยำง 4 ช่อง
จรำจร ขนำด 20 เมตร ลักษณะถนนเรียบ และมีสภำพภูมิประเทศเป็นที่รำบ (รูปที่ 4.3) 

 

  
รูปที่ 0.3 ตลาดไท จังหวัดปทุมธานี – สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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- ตั้งแต่สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ถึง ด่านภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์   

เส้นทำงจำกสีแยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ไปทำงถนนหมำยเลข 117 ขึ้นไปทำงเหนือเข้ำสู่จังหวัด
อุตรดิตถ์ ตัดเข้ำถนนหมำยเลข 1047 ต่อด้วยถนนหมำยเลข 1214 เข้ำสู่ด่ำนภูดู่ รวมระยะทำงประมำณ 217 
กิโลเมตร ใช้เวลำในกำรเดินทำงประมำณ 3 ชั่วโมง 30 นำที ถนนในช่วงจังหวัดพิษณุโลกถึงจังหวัดอุตรดิตถ์ 
สภำพโดยรวมเป็นถนนลำดยำง 4 ช่องจรำจร ขนำด 20 เมตร ลักษณะถนนเรียบ และมีสภำพภูมิประเทศเป็น
ที่รำบ แต่ถนนช่วงจังหวัดอุตรดิตถ์ไปจนถึงด่ำนภูดู่ เป็นถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร ขนำด 9 เมตร ถนนขรุขระ
เป็นบำงช่วง และมีสภำพภูมิประเทศเป็นที่รำบสลับเนินเขำ (รูปที่ 4.4 และ 4.5) 

 

  
รูปที่ 0.4 สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก – ด่านภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ (ช่วงแรก) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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รูปที ่0.5 สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก – ด่านภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ (ช่วงหลัง) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

4.1.2 เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 
- ช่วงด่านภูดู่ (ไทย) ถึง ด่านพูดู่ (ลาว) 

ถนนเชื่อมระหว่ำงด่ำนภูดู่ของประเทศไทยกับด่ำนพูดู่ของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชน
ลำว มีระยะทำงโดยประมำณ 2.7 กิโลเมตร ใช้เวลำประมำณ 6 นำที เมื่อออกจำกด่ำนภูดู่ฝั่งประเทศไทยถนน
ในช่วงแรกเป็นถนนลูกรัง 2 ช่องกำรจรำจร ขนำด 8 เมตร พ้ืนผิวขรุขระ จำกนั้นจะเป็นถนนลำดยำง 2 ช่อง
จรำจร ขนำด 8 เมตร พ้ืนผิวเรียบ และเป็นเส้นทำงที่ลัดเลำะไปตำมภูเขำซึ่งมีควำมลำดชัน แต่ยังสำมำรถ
สัญจรได้ดี (รูปที่ 4.6) 
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รูปที่ 0.6 ด่านภูดู่ (ไทย) – ด่านพูดู่ (ลาว) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

 

 



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง  บทที่ 4 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

65 
 

 - ช่วงด่านพูดู่ ถึง เมืองปากลาย แขวงไชยะบูลี  

ถนนเชื่อมระหว่ำงด่ำนพูดู่กับถนนหมำยเลข 4 ก่อนเข้ำสู่ปำกลำย มีระยะทำงโดยประมำณ 38 
กิโลเมตร ใช้เวลำประมำณ 45 นำที เป็นถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร พ้ืนผิวเรียบ มีลักษณะเป็น
พ้ืนที่เนินเขำสลับกับที่รำบ และปริมำณกำรสัญจรน้อยสำมำรถท ำควำมเร็วได้ (รูปที่ 4.7) 

  
  

 
รูปที่ 0.7 ด่านพูดู่ – เมืองปากลาย แขวงไชยะบูลี 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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 - ช่วงเมืองปากลาย ถึง เมืองไชยะบูลี แขวงไชยะบูลี  

เส้นทำงขนส่งจำกเมืองปำกลำยถึงเมืองไชยะบูลี มีระยะทำงโดยประมำณ 155 กิโลเมตร ใช้เวลำ
ขนส่งประมำณ 4 ชั่วโมง ซึ่งถนนมีลักษณะเป็นถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร ไหล่ทำงแคบ ถนนมี
พ้ืนผิวเรียบสลับขรุขระ และเป็นพื้นที่รำบสลับกับเนินเขำ โดยบำงช่วงผ่ำนแนวเขำที่มีควำมลำดชันสูงและบำง
ช่วงผ่ำนเขตชุมชนที่มีกำรจ ำกัดควำมเร็วท ำให้ไม่สำมำรถท ำควำมเร็วได้  ซึ่งช่วงที่ผ่ำนชุมชนมีกำรจ ำกัด
ควำมเร็วไว้ไม่เกิน 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และพบว่ำ เส้นทำงในช่วงนี้มีรถบรรทุกทั้งรถบรรทุกขนำดใหญ่และ
ขนำดเล็ก นอกจำกนี้ยังมีปั๊มน้ ำมันขนำดเล็กตำมชุมชนหลำยจุดแต่ไม่มีปั๊มน้ ำมันขนำดใหญ่ และพบจุดพักรถ
โดยสำรซึ่งมีร้ำนอำหำรบริกำรที่บ้ำนน้ ำปุย แต่ยังไม่มีจุดพักรถบรรทุกในบริเวณดังกล่ำว (รูปที่ 4.8 และ 4.9) 

 
 

  
รูปที่ 0.8 เมืองปากลาย – เมืองไชยะบูลี แขวงไชยะบูลี (ช่วงแรก) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

  



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง  บทที่ 4 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

67 
 

  

  

  

  
 

รูปที่ 0.9  เมืองปากลาย – เมืองไชยะบูลี แขวงไชยะบูลี (ช่วงหลัง) 

ที่มำ : คณะวิจัย  
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- ช่วงเมืองไชยะบูลี แขวงไชยะบูลี ถึง เมืองโพนสะหวัน แขวงเชียงขวาง 

จำกเมืองไชยะบูลี ถึง เมืองนำน แขวงหลวงพระบำง แยกไปทำงตะวันออก ถึงถนนหมำยเลข 13 ต่อ
ด้วยถนนหมำยเลข 7 ไปยังเมืองโพนสะหวัน แขวงเชียงขวำงมีระยะทำงโดยประมำณ 300 กิโลเมตร เป็น
ถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร มีไหล่ทำงแต่ค่อนข้ำงแคบ พ้ืนผิวถนนมีลักษณะเรียบสลับขรุขระ 
บำงช่วงช ำรุดและก ำลังปรับปรุง บำงช่วงก ำลังก่อสร้ำงทำง ในช่วงนี้มีสภำพภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่เนินเขำสลับ
กับเทือกเขำลำดชันประมำณ 10% ทำงโค้งคดเคี้ยวอันตรำย บำงช่วงผ่ำนเขตชุมชนที่กำรจ ำกัดควำมเร็ว ท ำให้
ไม่สำมำรถท ำควำมเร็วได้ และพบว่ำ รถบรรทุกที่วิ่งในปัจจุบันส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุกขนำดเล็กและเส้นทำง
ในช่วงนี้ไม่พบจุดพักรถบรรทุก (รูปที่ 4.10 4.11 และ 4.12) 

 
 

  
รูปที่ 0.10 เมืองไชยะบูลี – เมืองโพนสะหวัน แขวงเชียงขวาง (ช่วงแรก) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.11 เมืองไชยะบูลี – เมืองโพนสะหวัน แขวงเชียงขวาง (ช่วงกลาง) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.12 เมืองไชยะบูลี – เมืองโพนสะหวัน แขวงเชียงขวาง (ช่วงหลัง) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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- ช่วงเมืองโพนสะหวัน ถึง เมืองค า แขวงเชียงขวาง  

จำกเมืองโพนสะหวันไปทำงตะวันออก บนถนนหมำยเลข 7 ถึงเมืองค ำ แขวงเชียงขวำงมีระยะทำง
โดยประมำณ 53 กิโลเมตร เป็นถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร ไหล่ทำงแคบ พ้ืนผิวเรียบสลับ
ขรุขระ บำงช่วงทำงช ำรุดและก ำลังปรับปรุง สภำพภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่รำบสลับเนินเขำ บำงช่วงผ่ำนเขต
ชุมชนที่มีกำรจ ำกัดควำมเร็ว ท ำให้ไม่สำมำรถท ำควำมเร็วได้ โดยเส้นทำงในช่วงนี้พบรถบรรทุกทั้งขนำดเล็ก
และขนำดใหญ่แต่ยังคงไม่มีจุดพักรถบรรทุก (รูปที่ 4.13 และ 4.14) 

 

  
รูปที่ 0.13  เมืองโพนสะหวัน – เมืองค า แขวงเชียงขวาง (ช่วงแรก) 

ที่มำ : คณะวิจัย  
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รูปที่ 0.14  เมืองโพนสะหวัน – เมืองค า แขวงเชียงขวาง (ช่วงหลัง) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

 

- ช่วงเมืองค า แขวงเขียงขวาง ถึง เมืองซ าเหนือ แขวงหัวพัน 

จำกเมืองค ำไปทำงตะวันออกเฉียงเหนือ บนถนนหมำยเลข 6 ถึงเมืองซ ำเหนือแขวงหัวพันมีระยะทำง
โดยประมำณ 187 กิโลเมตร เป็นถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร ไหล่ทำงแคบ พ้ืนผิวถนนขรุขระ 
บำงช่วงทำงช ำรุดและก ำลังปรับปรุง สภำพภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่เขำสูงชัน ทำงโค้งคดเคี้ยวค่อนข้ำงอันตรำย 
และบำงช่วงผ่ำนเขตชุมชนที่กำรจ ำกัดควำมเร็ว ท ำให้ถนนในช่วงนี้ท ำควำมเร็วได้น้อยมำก ซึ่งถนนในช่วงนี้จะ
มีควำมชันมำกแต่ยังคงพบรถบรรทุกขนำดเล็ก และยังไม่พบจุดพักรถบรรทุก (รูปที่ 4.15) 
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รูปที่ 0.15 เมืองค า แขวงเชียงขวาง – เมืองซ าเหนือ แขวงหัวพัน  

ที่มำ : คณะวิจัย 
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- ช่วงเมืองซ าเหนือ ถึง ด่านน้ าโสย แขวงหัวพัน  

จำกเมืองซ ำเหนือไปทำงตะวันออก บนถนนหมำยเลข 6 ถึง ด่ำนน้ ำโสยมีระยะทำงโดยประมำณ 94 
กิโลเมตร เป็นถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร ไหล่ทำงแคบ พ้ืนผิวเรียบสลับขรุขระ บำงช่วงทำง
ช ำรุดและก ำลังปรับปรุง สภำพภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่รำบสลับภูเขำ บำงช่วงผ่ำนเขตชุมชนที่กำรจ ำกัดควำมเร็ว 
ท ำให้ไม่สำมำรถท ำควำมเร็วได้ โดยพบรถบรรทุกทั้งขนำดเล็กและขนำดใหญ่แต่ไม่พบจุดพักรถบรรทุก (รูปที่ 
4.16 และ 4.17) 

 

 

  
รูปที่ 0.16 เมืองซ าเหนือ - ด่านน้ าโสย แขวงหัวพัน (ช่วงแรก) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.17 เมืองซ าเหนือ - ด่านน้ าโสย แขวงหัวพัน (ช่วงหลัง) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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- ช่วงเมืองค า ถึง ด่านน้ ากั่น แขวงเชียงขวาง 

จำกเมืองค ำไปทำงตะวันออก บนถนนหมำยเลข 7 ถึงด่ำนน้ ำกั่นของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำวมีระยะทำงโดยประมำณ 78 กิโลเมตร เป็นถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร ไหล่ทำง
แคบ พ้ืนผิวขรุขระ บำงช่วงทำงช ำรุดและก ำลังปรับปรุง สภำพภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่รำบสลับเนินเขำ บำงช่วง
ผ่ำนเขตชุมชนที่มีกำรจ ำกัดควำมเร็ว ท ำให้ไม่สำมำรถท ำควำมเร็วได้ โดยเส้นทำงในช่วงนี้พบรถบรรทุกทั้ง
ขนำดเล็กและขนำดใหญ่และมีปริมำณกำรจรำจรมำก ไม่พบปั๊มน้ ำมันขนำดใหญ่ แต่พบจุดพักรถบรรทุก
บริเวณชุมชนก่อนถึงด่ำน (รูปที่ 4.18 และ 4.19) 

  

  

  
รูปที่ 0.18 เมืองค า แขวงเชียงขวาง – ด่านน้ ากั่น แขวงเชียงชวาง (ช่วงแรก) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.19 เมืองค า แขวงเชียงขวาง – ด่านน้ ากั่น แขวงเชียงชวาง (ช่วงหลัง) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

4.1.3 เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม  
เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมมี 2 เส้นทำงคือ เส้นทำงผ่ำนด่ำนนำแมวและเส้น

ผ่ำนด่ำนน้ ำกัน มีรำยละเอียดดังนี้ 

  1) เส้นทำงผ่ำนด่ำนนำแมว 

- ช่วงด่านน้ าโสย (ลาว) ถึง ด่านนาแมว (เวียดนาม) 

จำกด่ำนน้ ำโสย ถึง ด่ำนนำแมวมีระยะทำงโดยประมำณ 200 เมตร เป็นถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร 
ขนำด 8 เมตร มีไหล่ทำง พ้ืนผิวขรุขระ สภำพภูมิประเทศเป็นเนินเขำ มีจุดพักรถบรรทุก ไฟส่องสว่ำงและสิ่ง
อ ำนวยควำมสะดวกอ่ืน ๆ (รูปที่ 4.20 และ 4.21) 
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รูปที่ 0.20 ด่านน้ าโสย (ลาว) - ด่านนาแมว (เวียดนาม) (ช่วงแรก) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.21 ด่านน้ าโสย (ลาว) - ด่านนาแมว (เวียดนาม) (ช่วงหลัง) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

- ช่วงด่านนาแมว ถึง ฮานอย  

จำกด่ำนนำแมวไปทำงตะวันออก บนถนนหมำยเลข QL217 ต่อด้วยถนน HCM Rd. ถึง ฮำนอย
ระยะทำงโดยประมำณ 280 กิโลเมตร เป็นถนนลูกรัง 2 ช่องจรำจร ขนำด 6 เมตร ไม่มีไหล่ทำง พ้ืนผิวขรุขระ 
บำงช่วงทำงช ำรุดและก ำลังก่อสร้ำง สภำพภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่เขำ คดเค้ียวอันตรำย บำงช่วงผ่ำนเขตชุมชนที่
มีกำรจ ำกัดควำมเร็ว ท ำให้ไม่สำมำรถท ำควำมเร็วได้ พบรถบรรทุกขนำดเล็ก ไม่พบจุดพักรถบรรทุก และ
ก่อนที่จะเข้ำสู่ถนน HCM Rd. เป็นถนนลำดยำง 4 ช่องจรำจร ขนำด 20 เมตร มีไหล่ทำง บำงช่วงมีไฟส่อง
สว่ำง เป็นทำงตรง สภำพภูมิประเทศเป็นที่รำบ พบปั๊มน้ ำมันเป็นช่วง ๆ ไม่พบจุดพักรถบรรทุก (รูปที่ 4.22 
และ 4.23) 
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รูปที่ 0.22 ด่านนาแมว - ฮานอย (ช่วงแรก) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.23 ด่านนาแมว - ฮานอย (ช่วงหลัง) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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2) เส้นทำงผ่ำนด่ำนน้ ำกัน 

  - ช่วงด่านน้ ากั่น (ลาว) ถึง ด่านน้ ากัน (เวียดนาม)   

จำกด่ำนน้ ำกั่นฝั่งประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ถึง ด่ำนน้ ำกันของประเทศ
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม มีระยะทำงโดยประมำณ 300 เมตร เป็นถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร ขนำด 9 
เมตร มีไหล่ทำงและสะพำน ถนนมีพ้ืนผิวขรุขระและก ำลังก่อสร้ำงทำง สภำพภูมิประเทศเป็นเนินเขำ ซ่ึงด่ำนนี้
มีรถบรรทุกขนำดใหญ่ค่อนข้ำงมำก มีจุดพักรถบรรทุก ไฟส่องสว่ำงและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกอ่ืน ๆ (รูปที่ 
4.24 และ 4.25) 

 
 

   
รูปที่ 0.24 ด่านน้ ากั่น (ลาว) - ด่านน้ ากัน (เวียดนาม) (ช่วงแรก) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.25 ด่านน้ ากั่น (ลาว) - ด่านน้ ากัน (เวียดนาม) (ช่วงหลัง) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

 - ช่วงด่านน้ ากัน ถึง ฮานอย  

จำกด่ำนน้ ำกันไปทำงตะวันออก บนถนนหมำยเลข QL7 ต่อด้วยถนน HCM Rd. ถึง ฮำนอยระยะทำง
โดยประมำณ 484 กิโลเมตร เป็นถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร ขนำด 9 เมตร ไม่มีไหล่ทำง พ้ืนผิวถนนเรียบสลับ
ขรุขระ บำงช่วงทำงช ำรุดและก ำลังก่อสร้ำง สภำพภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่เขำ คดเคี้ยวอันตรำยและเป็นเนินเขำ 
มีดินสไลท์ บำงช่วงผ่ำนเขตชุมชนที่กำรจ ำกัดควำมเร็ว ท ำให้ไม่สำมำรถท ำควำมเร็วได้ และพบรถบรรทุกทั้ง
ขนำดเล็กและใหญ่ ก่อนที่จะเข้ำสู่ถนน HCM Rd. เป็นถนนลำดยำง 4 ช่องจรำจร มีไหล่ทำง บำงช่วงมีไฟส่อง
สว่ำง เป็นทำงตรง สภำพภูมิประเทศเป็นที่รำบ พบปั๊มน้ ำมันเป็นช่วง ๆ ไม่พบจุดพักรถบรรทุก (รูปที่ 4.26 
และ 4.27) 
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รูปที่ 0.26 ด่านน้ ากัน - ฮานอย (ช่วงแรก) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.27 ด่านน้ ากัน - ฮานอย (ช่วงหลัง) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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  3) ช่วงฮำนอย ถึง ด่ำนหล่ำงเซิน  

จำกฮำนอยไปทำงตะวันออกเฉียงเหนือ บนถนนหมำยเลข AH1 ถึงด่ำนหล่ำงเซิน ระยะทำง
โดยประมำณ 184 กิโลเมตร ลักษณะถนนในช่วงแรกเป็นถนนลำดยำง 4 ช่องจรำจร ขนำด 20 เมตร จำกนั้น
เป็นถนน 2 ช่องจรำจร ขนำด 9 เมตร พ้ืนผิวเรียบ ถนนบำงช่วงก ำลังปรับปรุง สภำพภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่รำบ 
ส่วนใหญ่เป็นทำงตรง มีทำงโค้งเล็กน้อย บำงช่วงผ่ำนเขตชุมชนที่กำรจ ำกัดควำมเร็ว  ท ำให้ไม่สำมำรถท ำ
ควำมเร็วได้ เส้นทำงในช่วงนี้มีปริมำณกำรจรำจรมำก พบรถบรรทุกทั้งขนำดใหญ่และขนำดเล็กและมีปั๊มน้ ำมัน
เป็นระยะ ๆ มีป้ำยตลอดทำง มีไฟส่องสว่ำงในบำงช่วง รวมถึงมีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกอ่ืน ๆ (รูปที่ 4.28 และ 
4.29) 

  

  

  
รูปที่ 0.28 ฮานอย - ด่านหล่างเซิน (ช่วงแรก) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.29 (ต่อ) ฮานอย - ด่านหล่างเซิน (ช่วงหลัง) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

4.1.4 เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน 
- ช่วงด่านหล่างเซิน (เวียดนาม) ถึง ด่านโหยวยี่กวน (จีน) 

ช่วงด่ำนหล่ำงเซินของประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม ถึงด่ำนโหยวยี่กวนของประเทศ
สำธำรณรัฐประชำชนจีน มีระยะทำงโดยประมำณ 200 เมตร เป็นถนนลำดยำง 4 ช่องจรำจร ขนำด 20 เมตร 
ในช่วงด่ำนหล่ำงเซินมีพ้ืนผิวขรุขระ และถนนก ำลังก่อสร้ำงแต่ในช่วงด่ำนโหยวยี่กวนถนนเรียบ สภำพภูมิ
ประเทศเป็นพ้ืนที่รำบ มีกำรจ ำกัดควำมเร็ว โดยพบรถบรรทุกทั้งขนำดเล็กและขนำดใหญ่ในปริมำณมำก ท ำให้
กำรจรำจรค่อนข้ำงติด มีจุดพักรถบรรทุกบริเวณก่อนถึงด่ำนหล่ำงเซิน (รูปที่ 4.30) 
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รูปที่ 0.30 ด่านหล่างเซิน (เวียดนาม) - ด่านโหยวยี่กวน (จีน) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

- ช่วงด่านโหยวยี่กวน ถึง เมืองหนานหนิง เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง  

จำกด่ำนโหยวยี่กวนไปทำงตะวันออกเฉียงเหนือ บนถนนหมำยเลข AH1 ผ่ำนผิงเสียง ถึงเมืองหนำนห
นิงมีระยะทำงประมำณ 200 กิโลเมตร ใช้เวลำในกำรขนส่งประมำณ 3 ชั่วโมง สภำพถนนเป็นถนนลำดยำง 4 
ช่องจรำจร ขนำด 20 เมตร พ้ืนผิวเรียบ เป็นทำงตรงโดยตลอด ไม่ตัดผ่ำนชุมชน สภำพภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่
รำบสลับเนินเขำ โดยพบรถบรรทุกทั้งขนำดเล็กและขนำดใหญ่ มีปริมำณกำรจรำจรมำก พบปั้มน้ ำมันขนำด
ใหญ่และจุดพักรถบรรทุก มีป้ำย ไหล่ทำง แผงกั้นไหล่ทำง ไฟฟ้ำส่องสว่ำงบำงช่วง และมีสิ่งอ ำนวยควำม
สะดวกอ่ืน ๆ (รูปที่ 4.31 และ 4.32) 
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รูปที่ 0.31 ด่านโหยวยี่กวน - เมืองหนานหนิง เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง (ช่วงแรก) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.32 ด่านโหยวยี่กวน - เมืองหนานหนิง เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง (ช่วงหลัง) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

 

โดยระยะทำงและสภำพเส้นทำงของทุกประเทศตั้งแต่ประเทศไทยถึงเมืองหนำนหนิง เขตปกครอง
ตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ผ่ำนเส้นด่ำนภูดู่ ในแต่และช่วงดังกล่ำวข้ำงต้นสำมำรถสรุป
ได้ดังตำรำงที่ 0.1
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ตารางท่ี 0.1 แสดงระยะทางและสภาพเส้นทางจากประเทศไทย – กว่างซี (จีน) ผ่านด่านภูดู่ 

เริ่มต้น สิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
สภาพเส้นทาง 

ช่องจราจร 
(เลน) 

ขนาดถนน 
(เมตร) 

ชนิดถนน 

ตลำดไท 
(ปทุมธำนี) 

สี่แยก 
อินโดจีน 

(พิษณุโลก) 
342 

 

4 20 ลำดยำง 

สี่แยก 
อินโดจีน

(พิษณุโลก) 

ด่ำน 
ภูดู ่

(ไทย) 
217 

 

4 
2 

20 
9 

ลำดยำง 

ด่ำน 
ภูดู่ 

(ไทย) 

ด่ำน 
พูดู่ 

(ลำว) 
2.7 

 

2 8 ลำดยำง 

ด่ำน 
พูดู ่

(ลำว) 
ปำกลำย 38 

 

2 8 ลำดยำง 

ปำกลำย ไชยะบูลี 155 

 

2 8 ลำดยำง 
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ตารางท่ี 4.1 (ต่อ) แสดงระยะทางและสภาพเส้นทางจากประเทศไทย – กว่างซี (จีน) ผ่านด่านภูดู่ 

เริ่มต้น สิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
สภาพเส้นทาง 

ช่องจราจร 
(เลน) 

ขนาดถนน 
(เมตร) 

ชนิดถนน 

ไชยะบูลี โพนสะหวัน 300 

 

2 8 ลำดยำง 

โพน
สะหวัน 

เมืองค ำ 53 

 

2 8 ลำดยำง 

เมืองค ำ ซ ำเหนือ 187 

 

2 8 ลำดยำง 

ซ ำเหนือ ด่ำนน้ ำโสย 94 

 

2 8 ลำดยำง 
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ตารางท่ี 4.1 (ต่อ) แสดงระยะทางและสภาพเส้นทางจากประเทศไทย – กว่างซี (จีน) ผ่านด่านภูดู่ 

เริ่มต้น สิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
สภาพเส้นทาง 

ช่องจราจร 
(เลน) 

ขนาดถนน 
(เมตร) 

ชนิดถนน 

ด่ำน 
น้ ำโสย 

ด่ำน 
นำแมว 

0.2 

 

2 8 ลำดยำง 

ด่ำน 
นำแมว 

ฮำนอย 280 

 

2 
4 

6 
20 

ลูกรัง 
ลำดยำง 

เมืองค ำ 
ด่ำน 
น้ ำกั่น
(ลำว) 

78 

 

2 8 ลำดยำง 

ด่ำน 
น้ ำกั่น
(ลำว) 

ด่ำน 
น้ ำกัน

(เวียดนำ
ม) 

0.3 

 

2 9 ลำดยำง 

ด่ำน 
น้ ำกัน

(เวียดนำม
) 

ฮำนอย 484 

 

2 9 ลำดยำง 
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ตารางท่ี 4.1 (ต่อ) แสดงระยะทางและสภาพเส้นทางจากประเทศไทย – กว่างซี (จีน) ผ่านด่านภูดู่ 

เริ่มต้น สิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
สภาพเส้นทาง 

ช่องจราจร 
(เลน) 

ขนาดถนน 
(เมตร) 

ชนิดถนน 

ฮำนอย 
ด่ำน 

หล่ำงเซิน 
184 

 

4 
2 

20 
9 

ลำดยำง 

ด่ำน 
หล่ำงเซิน 

ด่ำน 
โหยว่ 
ยี่กวน 

0.2 

 

4 20 ลำดยำง 

ด่ำน 
โหยว่ 
ยี่กวน 

หนำนห
นิง 

200 

 

4 20 ลำดยำง 

รวมระยะทางจาก ตลาดไท – ด่านภูดู่ – ด่านน้ าโสย -  หนานหนิง 2,050 กิโลเมตร 

รวมระยะทางจาก สี่แยกอินโดจีน – ด่านภูดู่ – ด่านน้ าโสย -  หนานห
นิง 

1,708 กิโลเมตร 

รวมระยะทางจาก ตลาดไท – ด่านภูดู่ – ด่านน้ ากั่น -  หนานหนิง 2,051 กิโลเมตร 

รวมระยะทางจาก สี่แยกอินโดจีน – ด่านภูดู่ – ด่านน้ ากั่น -  หนานห
นิง 

1,709 กิโลเมตร 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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4.2 เส้นทางการขนส่งทางบก ไทย-ลาว-เวียดนาม-เขตปกครองตนเองกว่างซจี้วง (จีน) ผ่านเส้น R8 
เส้นทำงคมนำคมทำงบกจำกประเทศไทยไปยังเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐ

ประชำชนจีน โดยผ่ำนเส้น R8 นั้น เป็นเส้นทำงที่ผ่ำนด่ำนบึงกำฬของประเทศไทย ซึ่งมีเส้นทำงในประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวตั้งแต่ด่ำนปำกซัน ถึง ด่ำนน้ ำพำว ของแขวงบอลิค ำไซและมีเส้นทำงใน
ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมเริ่มจำกด่ำนลำวบำวผ่ำนเมืองวินห์ และฮำนอย จนถึงด่ำนหล่ำงเซิน 
หลังจำกนั้นจะเริ่มเข้ำสู่เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนจำกด่ำนโหย่วยี่กวน เมืองผิงเสียง ถึงเมือง
หนำนหนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง โดยกำรศึกษำในครั้งนี้มี 2 จุดเริ่มต้น คือเริ่มต้นที่สี่แยกอินโดจีน 
จังหวัดอุตรดิตถ์ และเริ่มต้นที่ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี (รูปที่ 0.33)  

 
รูปที่ 0.33 เส้นทางคมนาคมทางบกผ่านเส้นทาง R8 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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4.2.1 เส้นทำงในประเทศไทย 
- ตลาดไท จังหวัดปทุมธานี ถึง ด่านบึงกาฬ จังหวัดบึงกาฬ 

จำกตลำดไทเข้ำสู่ถนนหมำยเลข 1 ถึงจังหวัดสระบุรี ต่อด้วย ถนนหมำยเลข 2 ผ่ำนจังหวัด
นครรำชสีมำถึงจังหวัดขอนแก่น ตรงขึ้นเหนือไปตำมถนนหมำยเลข 2 ผ่ำนจังหวัดอุดรธำนี หนองคำยก่อนเข้ำ
สู่ด่ำนบึงกำฬจังหวัดบึงกำฬรวมระยะทำงประมำณ 718 กิโลเมตร ใช้เวลำประมำณ 11 ชั่วโมง 30 นำที ถนน
เส้นนี้มีสภำพโดยรวมเป็นถนนลำดยำง 4 ช่องจรำจร ขนำด 20 เมตร ถนนเรียบ และมีสภำพภูมิประเทศเป็นที่
รำบ  

- สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ถึง ด่านบึงกาฬ จังหวัดบึงกาฬ 

จำกสี่แยกอินโดจีนจังหวัดพิษณุโลกเข้ำสู่ถนนหมำยเลข 12 ไปทำงจังหวัดขอนแก่น ผ่ำนจังหวัด
อุดรธำนี ถึงจังหวัดหนองคำยก่อนเข้ำสู่ด่ำนบึงกำฬ จังหวัดบึงกำฬรวมระยะทำงประมำณ 623 กิโลเมตร ใช้
เวลำในกำรขนส่งประมำณ 10 ชั่วโมง ซึ่งสภำพเส้นทำงโดยรวมมีลักษณะเป็นถนนลำดยำง 4 ช่องจรำจร 
ขนำด 20 เมตร ลักษณะเป็นถนนเรียบ และมีสภำพภูมิประเทศเป็นเขำในช่วงอ ำเภอวังทองจังหวัดพิษณุโลก
จนถึงอุทยำนแห่งชำติน้ ำหนำว  

4.2.2 เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 
เส้นทำงนี้มีจุดเริ่มต้นในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวจำกด่ำนปำกซัน เมืองปำกซัน 

แขวงบอลิค ำไซจนถึงด่ำนน้ ำพำว แขวงบอลิค ำไซ รวมระยะทำงทั้งหมดประมำณ 222 กิโลเมตร ใช้เวลำในกำร
ขนส่งประมำณ 5 ชั่วโมง ถนนมีสภำพโดยรวมเป็นถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร ขนำดถนน 8 เมตร 

กำรเดินทำงจำกด่ำนบึงกำฬ ของประเทศไทยไปยังด่ำนปำกซัน ของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำวต้องข้ำมแม่น้ำโขงโดยใช้แพขนำนยนต์ และจำกเมืองปำกซัน ต่อไปทำงเส้น R13 (ซึ่งเป็นเส้นทำง
ที่เชื่อมลำวเหนือกับลำวใต้) และไปเชื่อมต่อเส้น R8 ที่ทำงสำม แยกบ้ำนน้ ำทอน ผ่ำนพ้ืนที่ของแขวงค ำม่วน
และแขวงบอลคิ ำไซ ซึ่งมสีภำพพ้ืนที่ตัดผ่ำนเทือกเขำ ตรงไปจนถึงด่ำนน้ ำพำว  

4.2.3 เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม 
เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมเริ่มจำกด่ำนเกำแจวเข้ำสู่เส้นทำง R8 ไปทำงจังหวัด

ฮำติงห์โดยในพ้ืนที่จังหวัดนี้จะผ่ำนหมู่บ้ำนขนำดใหญ่ที่มีร้ำนค้ำ ร้ำนอำหำรต่ำง ๆ และจะเชื่อมต่อกับทำง
หลวงหมำยเลข 1 (AH1) ซึ่งเป็นทำงหลวงสำยหลักของประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม และแยกข้ึนไป
ทำงทิศเหนือตำมเส้น AH1 เพ่ือเข้ำสู่เมืองวินห์และผ่ำนฮำนอยไปยังด่ำนหล่ำงเซินโดยมีระยะทำงประมำณ 
657 กิโลเมตร ใช้เวลำขนส่งประมำณ 13 ชั่วโมง ในเส้นทำงนี้สภำพถนนบำงช่วงเป็นถนนลำดยำง 2 ช่อง
จรำจร ขนำดถนน 9 เมตร บำงช่วงเป็น 4 ช่องจรำจร ขนำดถนน 20 เมตร และมีสภำพเส้นทำงทั้งเรียบและ
ขรุขระ 
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4.2.4 เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน 
เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนเริ่มจำกด่ำนโหย่วยี่กวน เมืองผิงเสียงไปยังปลำยทำงคือ

เมืองหนำน หนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (รำยละเอียดแสดงในหัวข้อ 4.1.4 ช่องด่ำนโหย่วยี่กวน ถึง 
เมืองหนำนหนิง) 

โดยระยะทำงและสภำพเส้นทำงจำกประเทศไทยถึงเมืองหนำนหนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง 
ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ผ่ำนเส้น R8 ในแต่ละช่วงดังกล่ำวข้ำงต้น สำมำรถสรุปได้ดังตำรำงที่ 4.2  

ตารางท่ี 0.2 แสดงระยะทางและสภาพเส้นทางจากประเทศไทย – กว่างซี (จีน) ผ่านเส้น R8 

เริ่มต้น สิ้นสุด ระยะทาง 
(กม.) สภาพเส้นทาง ช่องจราจร 

(เลน) 
ขนาดถนน 

(เมตร) ชนิดถนน 

 ตลำดไท 
(ปทุมธำนี) 

ด่ำน 
บึงกำฬ 718 

 

4 20 ลำดยำง 

สี่แยก 
อินโดจีน 

(พิษณุโลก) 
ด่ำน 

บึงกำฬ 
623 

 

4 20 ลำดยำง 

ด่ำน 
บึงกำฬ 

ด่ำน 
ปำกซัน 0.8 

 

(แม่น้ ำโขง) (แม่น้ ำโขง) (แม่น้ ำโขง) 

ด่ำน 
ปำกซัน 

ด่ำน 
น้ ำพำว 222 

 

2 8 ลำดยำง 

ด่ำน 
น้ ำพำว 

ด่ำน 
เกำแจว 0.5 

 

2 9 ลำดยำง 
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ตารางท่ี 4.2 (ต่อ) แสดงระยะทางและสภาพเส้นทางจากประเทศไทย – กว่างซี (จีน) ผ่านเส้น R8 

เริ่มต้น สิ้นสุด ระยะทาง 
(กม.) สภาพเส้นทาง ช่องจราจร 

(เลน) 
ขนาดถนน 

(เมตร) ชนิดถนน 

ด่ำน 
เกำแจว 

ฮำนอย 473 

 

2 
4 

9 
20 

ลำดยำง 

ฮำนอย ด่ำน 
หล่ำงเซิน 184 

 

4 
2 

20 
9 ลำดยำง 

ด่ำน 
หล่ำงเซิน 

ด่ำน 
โหยว่ยี่กวน 0.2 

 

4 20 ลำดยำง 

ด่ำน 
โหยว่ยี่กวน หนำนหนิง 200 

 

4 20 ลำดยำง 

รวมระยะทางจากตลาดไท - หนานหนิง 1,797 กิโลเมตร 
รวมระยะทางจากสี่แยกอินโดจีน - หนานหนิง 1,702 กิโลเมตร 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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4.3 เส้นทางการขนส่งทางบก ไทย-ลาว-เวียดนาม-เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง (จีน) ผ่านเส้น R9 
เส้นทำงคมนำคมทำงบกจำกประเทศไทยไปยังเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐ

ประชำชนจีน โดยผ่ำนเส้น R9 นั้น เป็นเส้นทำงที่ผ่ำนด่ำนมุกดำหำรของประเทศไทย ซึ่งมีเส้นทำงในประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวตั้งแต่ด่ำนสะหวันนะเขต ถึง ด่ำนแดนสะหวันของแขวงสะหวันนะเขต 
และมีเส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมเริ่มจำกด่ำนลำวบำวผ่ำนเมืองด่องฮำ วินห์ และ
ฮำนอย จนถึงด่ำนหล่ำงเซิน หลังจำกนั้นจะเริ่มเส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนจำกด่ำนโหย่วยี่กวน 
เมืองผิงเสียง ปลำยทำงที่เมืองหนำนหนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง โดยกำรศึกษำจะมี 2 จุดเริ่มต้นคือ 
เริ่มต้นที่สี่แยกอินโดจีน จังหวัดอุตรดิตถ์ และเริ่มต้นที่ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี (รูปที่ 0.34)  

 
รูปที่ 0.34 เส้นทางคมนาคมทางบกผ่านเส้นทาง R9  

ที่มำ : คณะวิจัย 
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4.3.1 เส้นทำงในประเทศไทย 
- ตลาดไท จังหวัดปทุมธานี ถึง ด่านมุกดาหาร จังหวัดมุกดาหาร 

จำกตลำดไทเข้ำสู่  ถนนหมำยเลข 1 ถึงจังหวัดสระบุรี ต่อด้วย ถนนหมำยเลข 2 ผ่ำนจังหวัด
นครรำชสีมำ ผ่ำนจังหวัดยโสธร ถึงจังหวัดมุกดำหำรและเข้ำสู่ด่ำนมุกดำหำร รวมระยะทำงประมำณ 609 
กิโลเมตร ใช้เวลำในกำรขนส่งประมำณ 10 ชั่วโมง สภำพโดยรวมเป็นถนนลำดยำง 4 ช่องจรำจร ขนำดถนน 
20 เมตร แต่ยังคงมีบำงช่วงเป็น 2 ช่องจรำจร ขนำดถนน 9 เมตร สภำพถนนโดยรวมมีลักษณะเป็นถนนเรียบ 
และสภำพภูมิประเทศเป็นที่รำบ 

- สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ถึง ด่านมุกดาหาร จังหวัดมุกดาหาร 

จำกสี่แยกอินโดจีนจังหวัดพิษณุโลก เข้ำสู่ถนนหมำยเลข 12 ผ่ำนจังหวัดขอนแก่น ไปยังจังหวัด
มุกดำหำร รวมระยะทำงประมำณ 568 กิโลเมตร ใช้เวลำในกำรขนส่งประมำณ 9 ชั่วโมง 30 นำที สภำพถนน
โดยรวมเป็นถนนลำดยำง 4 ช่อง จรำจร ขนำดถนน 20 เมตร ถนนเรียบ และมีสภำพภูมิประเทศเป็นเขำช่วง
อ ำเภอวังทองจังหวัดพิษณุโลกถึงอุทยำนแห่งชำติน้ ำหนำว หลังจำกนั้นสภำพภูมิประเทศเป็นที่รำบตลอด
เส้นทำงตั้งแตก่่อนเข้ำอ ำเภอชุมแพจังหวัดขอนแก่น  

4.3.2 เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 
เส้นทำงนี้เริ่มเข้ำสู่ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวตั้งแต่ด่ำนสะหวันนะเขต แขวง

สะหวันนะเขต จนถึงด่ำนแดนสะหวัน แขวงสะหวันนะเขต มีระยะทำงประมำณ 250 กิโลเมตร ใช้เวลำในกำร
ขนส่งประมำณ 4 ชั่วโมง สภำพโดยรวมของถนนมีลักษณะเป็นถนนลำดยำง 2 ช่อง จรำจร ขนำดถนน 8 เมตร
เป็นส่วนใหญ่และมี 4 ช่องจรำจร ขนำดถนน 20 เมตรเฉพำะในเขตตัวเมือง เส้นทำงนี้มีสภำพภูมิประเทศเป็น
พ้ืนที่รำบสลับภูเขำและเนินสูงต่ ำ มีกำรจรำจรแออัดเป็นบำงช่วง 

4.3.3 เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม 
หลังจำกออกจำกด่ำนแดนสะหวันของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวจะเข้ำสู่ด่ำน

ลำวบำวของประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมผ่ำนเมืองด่องฮำ เมืองวินห์ เข้ำสู่ฮำนอยไปจนถึงด่ำนหล่ำง
เซิน มีระยะทำงทั้งหมดประมำณ 900 กิโลเมตร ใช้เวลำในกำรขนส่งประมำณ 18 ชั่วโมง ลักษณะสภำพถนน
ในช่วงด่ำนลำวบำวถึงฮำนอยเป็นถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร ขนำดถนน 9 เมตร และในช่วงตั้งแต่ฮำนอยจนถึง
ด่ำนหล่ำงเซิน บำงช่วงเป็น 4 ช่องจรำจร ขนำดถนน 20 เมตร และบำงช่วงเป็น 2 ช่อง จรำจร ขนำดถนน 9 
เมตร โดยเส้นทำงในช่วงนี้มีทรัพยำกรป่ำไม้อุดมสมบูรณ์ สภำพเส้นทำงเรียบและขรุขระสลับกัน  

4.3.4 เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน 
เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนเริ่มจำกด่ำนโหย่วยี่กวน เมืองผิงเสียงไปยังปลำยทำงคือเมือง

หนำนหนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (รำยละเอียดแสดงในหัวข้อ 4.1.4 ช่วงด่ำนโหย่วยี่กวน ถึง เมือง
หนำนหนิง) 
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โดยระยะทำง และสภำพเส้นทำง ของทุกประเทศตั้งแต่ประเทศไทย ถึงเมืองหนำนหนิง เขตปกครอง
ตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ผ่ำนเส้น R9 ในแต่และช่วงดังกล่ำวข้ำงต้นสำมำรถสรุปได้
ดังตำรำงที่ 4.3 

ตารางท่ี 0.3 แสดงระยะทางและสภาพเส้นทางจากประเทศไทย – กว่างซี (จีน) ผ่านเส้นทาง R9 

เริ่มต้น สิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
สภาพเส้นทาง 

ช่องจราจร 
(เลน) 

ขนาดถนน 
(เมตร) 

ชนิดถนน 

ตลำดไท 
(ปทุมธำนี) 

ด่ำน 
มุกดำหำร 

609 

 

4 
2 

20 
9 

ลำดยำง 

สี่แยก 
อินโดจีน 

(พิษณุโลก) 

ด่ำน 
มุกดำหำร 

568 

 

4 20 ลำดยำง 

ด่ำน 
สะหวัน 
นะเขต 

ด่ำน 
แดนสะหวัน 

250 

 

2 8 ลำดยำง 

ด่ำน 
แดน

สะหวัน 

ด่ำน 
ลำวบำว 

0.4 

 

2 9 ลำดยำง 

ด่ำน 
ลำวบำว 

ฮำนอย 716 

 

2 9 ลำดยำง 
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ตารางที่ 4.3 (ต่อ) แสดงระยะทางและสภาพเส้นทางจากประเทศไทย – กว่างซี (จีน) ผ่านเส้นทาง R9 

เริ่มต้น สิ้นสุด ระยะทาง 
(กม.) สภาพเส้นทาง ช่องจราจร 

(เลน) 
ขนาดถนน 

(เมตร) ชนิดถนน 

ฮำนอย 
ด่ำน 

หล่ำงเซิน 
184 

 

4 
2 

20 
9 

ลำดยำง 

ด่ำน 
หล่ำงเซิน 

ด่ำน 
โหยว่ยี่กวน 0.2 

 

4 20 ลำดยำง 

ด่ำน 
โหยว่ยี่กวน หนำนหนิง 200 

 

4 20 ลำดยำง 

รวมระยะทางจากตลาดไท - หนานหนิง 1,959 กิโลเมตร 
รวมระยะทางจากสี่แยกอินโดจีน - หนานหนิง 1,918 กิโลเมตร 

ที่มำ:คณะวิจัย(เว็บไซต์ศูนย์ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทยในจีน, 2553) 
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4.4 เส้นทางการขนส่งทางบก ไทย-ลาว-เวียดนาม-เขตปกครองตนเองกว่างซจี้วง (จีน) ผ่านเส้น R12 
เส้นทำงคมนำคมทำงบกจำกประเทศไทยไปยัง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐ

ประชำชนจีน โดยผ่ำนเส้น R12 นั้น เป็นเส้นทำงที่ผ่ำนด่ำนนครพนมของประเทศไทย ซึ่งมีเส้นทำงในประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวตั้งแต่ด่ำนท่ำแขก แขวงค ำม่วน ถึง ด่ำนนำพำว และมีเส้นทำงใน
ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมเริ่มจำกด่ำนจำลอผ่ำนเมืองวินห์ และฮำนอย จนถึงด่ำนหล่ำงเซิน 
หลังจำกนั้นจะเริ่มเส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนจำกด่ำนโหย่วยี่กวน เมืองผิงเสียง ปลำยทำงที่
เมืองหนำนหนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง โดยกำรศึกษำจะมี 2 จุดเริ่มต้นคือ เริ่มต้นที่สี่แยกอินโดจีน 
จังหวัดอุตรดิตถ์ และตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี (รูปที่ 0.35)  

 
รูปที่ 0.35 เส้นทางคมนาคมทางบกผ่านเส้นทาง R12 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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4.4.1 เส้นทำงในประเทศไทย 
- ตลาดไท จังหวัดปทุมธานี ถึง ด่านนครพนม จังหวัดนครพนม 

จำกตลำดไทเข้ำสู่ถนนหมำยเลข 1 ถึงจังหวัดสระบุรี ต่อด้วย ถนนหมำยเลข 2 ผ่ำนจังหวัด
นครรำชสีมำถึงจังหวัดขอนแก่น เลี้ยวไปทำงตะวันออกเข้ำสู่ถนนหมำยเลข 12 ผ่ำนจังหวัดกำฬสินธุ์ จังหวัด
สกลนคร ไปตำมถนนหมำยเลข 22 ถึงจังหวัดนครพนมและเข้ำสู่ด่ำนนครพนม รวมระยะทำงประมำณ 724 
กิโลเมตร ใช้เวลำในกำรขนส่งประมำณ 11 ชั่วโมง ซึ่งสภำพโดยรวมในช่วงนี้เป็นถนนลำดยำง 4 ช่องจรำจร 
ขนำดถนน 20 เมตร ลักษณะถนนเรียบ และสภำพภูมิประเทศเป็นที่รำบ มีเขำในช่วงอ ำเภอสมเด็จจังหวัด
กำฬสินธุ์ถึงจังหวัดสกลนคร 

- สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ถึง ด่านนครพนม จังหวัดนครพนม 

จำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลกเข้ำสู่ถนนหมำยเลข 12 ถึงขอนแก่น เลี้ยวไปทำงตะวันออก ผ่ำน
จังหวัดกำฬสินธุ์ จังหวัดสกลนคร เข้ำสู่ถนนหมำยเลข 22 ถึงจังหวัดนครพนมและเข้ำสู่ด่ำนนครพนม รวม
ระยะทำงประมำณ 623 กิโลเมตร ใช้เวลำในกำรขนส่งประมำณ 10 ชั่วโมง โดยเส้นทำงนี้มีสภำพโดยรวมเป็น
ถนนลำดยำง 4 ช่องจรำจร ขนำดถนน 20 เมตร ถนนเรียบ และมีสภำพภูมิประเทศเป็นเขำช่วงอ ำเภอวังทอง
จังหวัดพิษณุโลกถึงอุทยำนแห่งชำติน้ ำหนำวและถนนจะมีลักษณะรำบก่อนเข้ำอ ำเภอชุมแพจังหวัดขอนแก่น 
แต่จะเป็นลักษณะภูเขำอีกครั้งในช่วงอ ำเภอสมเด็จจังหวัดกำฬสินธุ์จนถึงจังหวัดสกลนคร 

4.4.2 เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 
เมื่อผ่ำนด่ำนนครพนมในฝั่งประเทศไทยจะเริ่มเข้ำสู่ถนนในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตย

ประชำชนลำว โดยเริ่มจำกด่ำนท่ำแขก แขวงค ำม่วน จนถึงด่ำนนำพำวมีระยะทำงประมำณ 150 กิโลเมตร ใช้
เวลำในกำรขนส่งประมำณ 3 ชั่วโมง 30 นำที สภำพถนนโดยรวมในเส้นทำงนี้เป็นถนนลำดยำง 2 ช่องจรำจร 
ขนำดถนน 8 เมตร และมีสภำพถนนตัดผ่ำนที่รำบสูงและภูเขำ แต่ยังมีช่วงทีเ่ป็นพื้นที่รำบ  

4.4.3 เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม 
เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมเริ่มจำกด่ำนจำลอผ่ำนเมืองวินห์ ฮำนอยจนถึง

ด่ำนหล่ำงเซิน รวมระยะทำงประมำณ 620 กิโลเมตร ใช้เวลำในกำรขนส่งประมำณ 12 ชั่วโมง เส้นทำงนี้ส่วน
ใหญ่ยังคงตัดผ่ำนภูเขำ มีควำมคดเคี้ยวบำงช่วง โดยช่วงจำกด่ำนจำลอถึงฮำนอย ถนนมีสภำพเป็นลำด
ยำง 2 ช่องจรำจร ขนำดถนน 8 เมตร และช่วงฮำนอยจนถึงด่ำนหล่ำงเซิน มีบำงช่วงเป็น 4 ช่องจรำจร ขนำด
ถนน 20 เมตร และบำงช่วงเป็น 2 ช่องจรำจร ขนำดถนน 9 เมตร ซึ่งเส้นทำงนี้มีทรัพยำกรป่ำไม้อุดม
สมบูรณ์ สภำพเส้นทำงเรียบและขรุขระสลับกัน  

4.4.4 เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน 
เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนเริ่มจำกด่ำนโหย่วยี่กวน เมืองผิงเสียงไปยังปลำยทำงคือ

เมืองหนำนหนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซจี้วง (รำยละเอียดแสดงในหัวข้อ 4.1.4 ช่องด่ำนโหย่วยี่กวน ถึง เมือง
หนำนหนิง) 
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โดยระยะทำง และสภำพเส้นทำง ของทุกประเทศตั้งแต่ประเทศไทย ถึงเมืองหนำนหนิง เขตปกครอง
ตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ผ่ำนเส้น R12 ในแต่และช่วงดังกล่ำวข้ำงต้นสำมำรถสรุป
ได้ดังตำรำงที่ 4.4  

ตารางท่ี 0.4 แสดงระยะทางและสภาพเส้นทางจากประเทศไทย – กว่างซี (จีน) ผ่านเส้น R12 

เริ่มต้น สิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
สภาพเส้นทาง 

ช่องจราจร 
(เลน) 

ขนาดถนน 
(เมตร) 

ชนิดถนน 

ตลำดไท 
(ปทุมธำนี) 

ด่ำน 
นครพนม 

724 

 

4 20 ลำดยำง 

สี่แยก 
อินโดจีน 

(พิษณุโลก) 

ด่ำน 
นครพนม 

623 

 

4 20 ลำดยำง 

ด่ำน
นครพนม 

ด่ำน 
ท่ำแขก 

0.78 

 

2 12 ลำดยำง 

ด่ำน 
ท่ำแขก 

ด่ำน 
นำพำว 

150 

 

2 8 ลำดยำง 

ด่ำน 
นำพำว 

ด่ำน 
จำลอ 

0.4 

 

2 9 ลำดยำง 

ด่ำน 
จำลอ 

ฮำนอย 436 

 

2 8 ลำดยำง 
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ตารางที่ 4.4 (ต่อ) แสดงระยะทางและสภาพเส้นทางจากประเทศไทย – กว่างซี (จีน) ผ่านเส้น R12 

เริ่มต้น สิ้นสุด ระยะทาง 
(กม.) สภาพเส้นทาง ช่องจราจร 

(เลน) 
ขนาดถนน 

(เมตร) ชนิดถนน 

ฮำนอย ด่ำน 
หล่ำงเซิน 184 

 

4 
2 

20 
9 ลำดยำง 

ด่ำน 
หล่ำงเซิน 

ด่ำน 
โหยว่ยี่กวน 0.2 

 

4 20 ลำดยำง 

ด่ำน 
โหย่

วยี่กวน 
หนำนหนิง 200 

 

4 20 ลำดยำง 

รวมระยะทางจากตลาดไท - หนานหนิง 1,694 กิโลเมตร 
รวมระยะทางจากสี่แยกอินโดจีน - หนานหนิง 1,593 กิโลเมตร 

ที่มำ:คณะวิจัย 

4.5 สรุป 

เส้นทำงคมนำคมทำงบกที่ส ำคัญทำงเศรษฐกิจ ซึ่งเชื่อมโยงประเทศไทย สำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำว สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม และเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน มี 
4 เส้นทำง ได้แก่เส้นทำงซึ่งผ่ำนเส้น R8 ด่ำนบึงกำฬ ผ่ำนเส้น R9 ด่ำนมุกดำหำร ผ่ำนเส้น R12 ด่ำนนครพนม 
และเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ ์

จำกกำรลงพ้ืนที่ส ำรวจเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ประเทศไทยไปจนถึงเมืองหนำนหนิง เขต
ปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ร่วมกับกำรศึกษำข้อมูลทุติยภูมิของเส้นทำงซึ่ง
ผ่ำนเส้น R8 R9 และR12 ท ำให้สำมำรถสรุปได้ว่ำ สภำพถนนโดยรวมทั้ง 4 เส้นทำงเป็นลำดยำง ลักษณะถนน
ในแต่และประเทศมีควำมแตกต่ำงกัน ในประเทศไทยและเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชน
จีน ถนนส่วนใหญ่มี 4 ช่องจรำจร ขนำด 20 เมตร ถนนในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 
ส่วนใหญ่มี 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร และในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมถนนบำงช่วงเป็น 2 
ช่องจรำจร ขนำด 9 เมตร บำงช่วงเป็น 4 ช่องจรำจร ขนำด 20 เมตร 



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง   บทที่ 4 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

107 
 

นอกจำกนี้ สำมำรถสรุปได้ว่ำ ในแต่ละเส้นทำงมีระยะทำง สภำพเส้นทำง ช่องจำรจร และ ขนำดถนน 
ที่แตกต่ำงกัน นั่นคือ กรณีที่เริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีน เส้นทำงที่มีระยะทำงสั้นที่สุดคือเส้น R12 เส้นทำงที่มี
ระยะทำงยำวที่สุดคือเส้น R9 ในขณะที่เส้น R8 และเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่มีระยะทำงที่ใกล้เคียงกัน ในกรณีท่ีเริ่มต้น
จำกตลำดไท เส้นทำงที่มีระยะทำงสั้นที่สุดยังคงเป็นเส้น R12 รองลงมำได้แก่เส้น R8 R9 และเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ 
นอกจำกนั้นจำกกำรศึกษำพบว่ำ เส้นทำงที่มีสภำพถนนรำบมำกที่สุดคือเส้น R9 เส้นที่มีควำมคดเคี้ยวและ
ควำมชันค่อนข้ำงสูงคือเส้น R8 และเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ ซึ่งควำมแตกต่ำงของลักษณะเส้นทำงดังกล่ำวข้ำงตน 
ส่งผลให้ระยะเวลำในกำรขนส่งและต้นทุนในกำรขนส่งมีควำมแตกต่ำงกันในแต่ละเส้นทำง ดังจะกล่ำวถึงในบท
ที่ 5  
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 ศักยภาพเส้นทางขนส่ง ไทย-ลาว-เวียดนาม-เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง (จีน) 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ศักยภำพเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกไทย-ลำว-เวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (จีน) 

 แนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ 
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กำรวิจัยในครั้งนี้เป็นกำรศึกษำเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำงจำกประเทศไทยไปยังเขต
ปกครองตนเองกวำงซีจ้วงของประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน โดยในกำรศึกษำจะแบ่งวิเครำะห์ให้เป็น 2 
ส่วนใหญ่ ๆ คือ ส่วนแรกเป็นกำรวิเครำะห์ศักยภำพของเส้นทำงทั้ง 4 เส้น คือ เส้นทำงซึ่งผ่ำนเส้น R8, R9, 
R12 และ เส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ เพ่ือเสนอเส้นทำงที่ใช้ในกำรขนส่งสินค้ำ และส่วนที่สองเป็น
กำรวิเครำะห์เพ่ือหำแนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ในเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกของเส้นทำง
เชื่อมโยงภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทย ประเทศสำธำรณประชำธิปไตยประชำชนลำว ประเทศ
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม และเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงของประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน โดย
ผ่ำนเส้นทำงด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ดังรำยละเอียดต่อไปนี้ 

5.1 ศักยภาพเส้นทางการคมนาคมทางบกไทย-ลาว-เวียดนาม-เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง (จีน) 
เพ่ือวิเครำะห์ศักยภำพของเส้นทำงขนส่งสินค้ำจำกประเทศไทยไปยังเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง

ของประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ทั้ง 4 เส้นทำง อันได้แก่ เส้นทำงผ่ำนเส้น R8, R9, R12 และ เส้นทำง
ผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ กำรวิจัยในส่วนนี้ จึงแบ่งกำรวิเครำะห์ออกเป็น 3 ส่วน นั่นคือ ในส่วนแรกเป็น
กำรวิเครำะห์ปัจจัยที่เป็นรูปธรรม มีควำมชัดเจน ซึ่งประกอบด้วยค่ำใช้จ่ำยในกำรขนส่ง ระยะเวลำขนส่ง และ
ระยะทำง โดยใช้ Time Cost Distance Methodology และส่วนที่สองได้น ำกำรวิจัยในเชิงพรรณนำ 
(Descriptive Research) มำช่วยเพ่ือวิเครำะห์ปัจจัยที่มีลักษณะเป็นนำมธรรม ได้แก่ สภำพของเส้นทำง 
รวมถึงปัจจัยด้ำนควำมสะดวกและควำมเสี่ยงของกำรขนส่ง และในส่วนสุดท้ำย เป็นกำรน ำเวลำและต้นทุนกำร
ขนส่งมำวิเครำะห์ร่วมกับสภำพทำงกำยภำพของเส้นทำงและปัจจัยด้ำนควำมสะดวกและควำมเสี่ยงของกำร
ขนส่ง รำยละเอียดดังต่อไปนี้ 

5.1.1 กำรวิเครำะห์เวลำและต้นทุนขนส่ง 
กำรวิเครำะห์เวลำและต้นทุนขนส่งของเส้นทำงคมนำคมทำงบกจำกประเทศไทยไปยังเมืองหนำนหนิง 

เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน  ในครั้งนี้ ได้น ำ Time Cost Distance 
Methodology มำเป็นเครื่องมือในกำรวิเครำะห์ ซึ่งได้ถูกประยุกต์มำจำก Beresford และ Dubey ในปี 1990 
และหลังจำกนั้นได้ถูกน ำมำพัฒนำโดย Banomyong ในปี 2000  Madan B. Regmi, Shinya Hanaoka ในปี 
2012 และUNESCAP (United Nations Economic and Social Commission for Asia and the Pacific) 
ในปี 2012 โดยกำรน ำแบบจ ำลอง Time Cost Distance มำใช้ในครั้งนี้เป็นกำรแสดงภำพของข้อมูลต้นทุน
และเวลำที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่ง โดยมองจำกลักษณะของต้นทุนและเวลำที่มีอยู่ตลอดทั้งเส้นทำง ซึ่ง
แบบจ ำลองนี้ประกอบด้วยต้นทุนและเวลำที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่งในประเทศต่ำง ๆ รวมถึงต้นทุนและเวลำ
ของกำรเปลี่ยนถ่ำยสินค้ำ ณ ด่ำนศุลกำกรของแต่ละประเทศ โดยขั้นสุดท้ำยแสดงให้เห็นว่ำ กำรขนส่งทำงถนน
ระหว่ำงประเทศจะมีค่ำใช้จ่ำยและเวลำเกิดขึ้น ซึ่งเป็นค่ำใช้จ่ำยและเวลำจำกกำรเปลี่ยนถ่ำยสินค้ำ ณ ด่ำน
ศุลกำกรหรือค่ำใช้จ่ำยและเวลำที่ใช้ในกำรผ่ำนแดน แสดงโดยเส้นกรำฟในแนวตั้ง  
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กำรศึกษำในครั้งนี้เป็นกำรวิเครำะห์ทั้ง 4 เส้นทำง โดยในแต่ละเส้นจะวิเครำะห์ 2 กรณี คือ กรณีที่มี
จุดเริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก และกรณีที่มีจุดเริ่มต้นจำกตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี และ
เพ่ือให้สำมำรถเปรียบเทียบต้นทุนและเวลำในกำรขนส่งของทั้ง 4 เส้นทำง กำรศึกษำในครั้งนี้จึงก ำหนดให้
สินค้ำที่น ำมำวิเครำะห์เป็นสินค้ำทั่วไป (General Cargo) ซึ่งเป็นสินค้ำที่โดยส่วนมำกจะมีกำรจัดกำรหีบห่อ
สินค้ำที่แตกต่ำงกัน เนื่องจำกขนำดและน้ ำหนักของสินค้ำที่หลำกหลำย และเป็นสินค้ำที่ไม่มีควำมจ ำเป็นต้อง
ได้รับกำรดูแลเป็นพิเศษ นอกเหนือจำกกำรปฏิบัติตำมขั้นตอนกำรขนส่งปกติ เช่น เสื้อผ้ำ รองเท้ำ และของ
ตกแต่งบ้ำน โดยใช้ตู้คอนเทนเนอร์ขนำด 40 ฟุตในกำรขนส่ง และกำรวิเครำะห์ต้นทุนและเวลำขนส่งในครั้งนี้
ได้น ำข้อมูลเบื้องต้นของต้นทุน ระยะเวลำ และระยะทำง จำกกำรลงพ้ืนที่ส ำรวจเส้นทำงจริงร่วมกับกำรเก็บ
ข้อมูลจำกผู้ประกอบกำรขนส่ง ซึ่งขนส่งในเส้นทำงไทย-กว่ำงซีจ้วง ได้แก่ Overland Forwarding (M) 
SDN.BHD. และ Overland Total Logistic Services (M) SDN.BHD.ร่วมกับ LIFFA และ TIFFA และเนื่องจำก
เส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ยังไม่มีกำรด ำเนินกำรขนส่งสินค้ำตลอดเส้นทำงจริง ดังนั้น ต้นทุนขนส่งที่ได้จำกกำร
สัมภำษณ์ผู้ประกอบกำรจึงเป็นต้นทุนทั้งหมดที่ เกี่ยวข้องกับกำรขนส่ง  ซึ่งได้รวมต้นทุนที่ เกิดขึ้นกับ
ผู้ประกอบกำรในปัจจุบัน ที่เกี่ยวกับกิจกรรมขนส่ง และค่ำใช้จ่ำยกำรด ำเนินงำนเกี่ยวกับยำนพำหนะ ( 
Vehicle operating costs ) อันเป็นค่ำใช้จ่ำยโดยตรงที่เกิดจำกกำรขับขี่ รวมถึงค่ำใช้จ่ำยในกำรบริโภคน้ ำมัน
และเชื้อเพลิง กำรบ ำรุงรักษำรถยนต์ตำมแผนงำน และกำรบ ำรุงรักษำรถยนต์ที่อยู่นอกแผนกำรบ ำรุงรักษำกำร
สึกหรอและควำมเสื่อมสภำพของยำนพำหนะ กำรประกันภัย สถำนที่จอดรถ ค่ำธรรมเนียมผ่ำนทำง และค่ำ
เสื่อมรำคำของยำนพำหนะไว้แล้ว โดยได้ผลกำรวิเครำะห์ซึ่งแบ่งตำมเส้นทำง ดังนี้ 

1) เส้นทำงขนส่งทำงบกไทย-ลำว-เวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (จีน) ผ่ำนด่ำนภูดู่  

เส้นทำงขนส่งทำงบกจำกประเทศไทยไปยังเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำชนจีน โดยผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ มี 2 เส้น เส้นทำงแรก คือ เส้นทำงผ่ำนด่ำนน้ ำโสย แขวงหัวพัน 
และเส้นที่สอง คือ เส้นผ่ำนด่ำนน้ ำกั่น แขวงเชียงขวำง ของประเทศสำธำรณรัฐประประชำธิปไตยประชำชน
ลำว ซึ่งทั้งสองเส้นทำงจะมำบรรจบกันที่ ฮำนอย ของประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม (รำยละเอียดใน
บทที ่4) ดังนั้น กำรวิเครำะห์เวลำและต้นทุนขนส่งในครั้งนี้ จึงแบ่งเป็น 2 กรณี คือ กรณีท่ี 1 วิเครำะห์เส้นทำง
ผ่ำนด่ำนน้ ำโสย และกรณีท่ี 2 วิเครำะห์เส้นทำงผ่ำนด่ำนน้ ำกั่น ได้ผลกำรวิเครำะห์ ดังนี้ 

กรณีที่ 1 สี่แยกอินโดจีน , ตลำดไท – ด่ำนภูดู่ (ไทย)/ด่ำนพูดู่ (ลำว) เมืองปำกลำย แขวงไชยะบูลี – 
เมืองซ ำเหนือ แขวงหัวพัน – ด่ำนน้ ำโสย (ลำว)/ด่ำนนำแมว (เวียดนำม) – ด่ำนหล่ำงเซิน (เวียดนำม)/ด่ำน
โหย่วยี่กวน (จีน) - เมืองหนำนหนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (จีน) 

กำรศึกษำเวลำในกำรขนส่งตำมเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกจำกประเทศไทยไปยังเมืองหนำนหนิง
ของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ในกรณีที่1 พบว่ำ จำกจุดเริ่มต้นที่สี่แยก
อินโดจีน จังหวัดพิษณุโลกถึงปลำยทำง ตลำด Highgreen ในเมืองหนำนหนิง มีระยะทำงทั้งสิ้น 1,708 
กิโลเมตร ใช้เวลำขนส่งทั้งเส้นทำงรวมประมำณ 59 ชั่วโมง ซึ่งเป็นเวลำในกำรขนส่ง 51 ชั่วโมง และเวลำที่ด่ำน



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง   บทที่ 5 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

111 
 

ศุลกำกรอีกประมำณ 8 ชั่วโมง โดยเส้นทำงนี้ใช้เวลำขนส่งในประเทศไทยตั้งแต่สี่แยกอินโดจีนถึงด่ำนภูดู่
ประมำณ 3.5 ชั่วโมง และใช้เวลำส ำหรับด ำเนินกำร ณ ด่ำนภูดู่ประมำณ 1 ชั่วโมง และด่ำนพูดู่อีก 1-2 ชั่วโมง 
ในส่วนของเวลำขนส่งภำยในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวซึ่งเริ่มจำกด่ำนพูดู่ แขวงไชยะบูลี 
ผ่ำนเมืองซ ำเหนือไปถึงด่ำนน้ ำโสย แขวงหัวพัน ใช้เวลำทั้งสิ้นประมำณ 26.5 ชั่วโมง มีระยะทำงทั้งสิ้นประมำณ 
827 กิโลเมตร และใช้เวลำด ำเนินกำรที่ด่ำนน้ ำโสยและด่ำนนำแมวรวมกันอีกประมำณ 2-4 ชั่วโมง ส ำหรับกำร
ขนส่งในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมเริ่มจำกด่ำนนำแมวไปจนถึงด่ำนหล่ำงเซินมีระยะทำงทั้งหมด
ประมำณ 464 กิโลเมตร ใช้เวลำขนส่งทั้งสิ้นประมำณ 18 ชั่วโมง และใช้เวลำในกำรด ำเนินงำนอีกประมำณ 1-
2 ชั่วโมงท่ีด่ำนหล่ำงเซินเพ่ือข้ำมไปยังด่ำนโหย่วยี่กวนซึ่งอยู่ในพ้ืนที่ของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศ
สำธำรณรัฐประชำชนจีน โดยใช้เวลำเพ่ือด ำเนินกำรที่ด่ำนนี้ประมำณ 1 ชั่วโมง จำกนั้นใช้เวลำในกำรขนส่งอีก
ประมำณ 3 ชั่วโมง จำกด่ำนโหย่วยี่กวนไปสู่ปลำยทำงที่ตลำด Highgreen เมืองหนำนหนิง ของเขตปกครอง
ตนเองกว่ำงซีจ้วง (ตำรำงที่ 0.1 และรูปที่ 0.1) 

ส ำหรับกรณีที่มีจุดเริ่มต้นที่ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี จะใช้เวลำขนส่งในส่วนของประเทศไทยเพ่ิมขึ้น
อีก 5 ชั่วโมง เมื่อเทียบกับเริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก เนื่องจำกกำรขนส่งจำกตลำดไท จังหวัด
ปทุมธำนีไปยังด่ำนภูดู่มีระยะทำงรวม 559 กิโลเมตร ใช้เวลำในกำรขนส่งประมำณ 8.5 ชั่วโมง แต่จำกสี่แยก
อินโดจีนไปยังด่ำนภูดู่มีระยะทำงรวม 217 กิโลเมตร ใช้เวลำในกำรขนส่งทั้งหมดประมำณ 3.5 ชั่วโมง นั่นคือ
เวลำในกำรขนส่งรวมทั้งเส้นจำกตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี ถึงตลำด Highgreen เมืองหนำนหนิง ประเทศ
สำธำรณรัฐประชำชนจีน ในกรณีที่ 1 เท่ำกับ 64 ชั่วโมง (ตำรำงที่ 0.1 และรูปที่ 0.2) 
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 ตารางท่ี 0.1 แสดงระยะทาง เวลาและต้นทุนขนส่งผ่านด่านภูดู่ (กรณีที่ 1) 

 

ที่มำ : คณะวิจัย 
หมำยเหตุ: ข้อมูลปฐมภูมิด้ำนต้นทุนกำรขนส่งมำจำกผู้ประกอบกำรขนส่ง ซึ่งมีกำรขนส่งในเส้นทำง

ไทย – เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ได้แก่ Overland Forwarding (M) SDN.BHD. และ Overland Total 
Logistic Services (M) SDN.BHD.ร่วมกับ LIFFA และ VIFFA 

 

รูปที่ 0.1 เวลาขนส่งของเส้นทางผ่านด่านภูดู่ กรณีที่ 1 (เริ่มสี่แยกอินโดจีน) 
ที่มำ : คณะวิจัย 

           เสน้ทาง ลาว เวียดนาม จนี

รายละเอียด
ตลาดไท-
ด่านภูดู่

สีแ่ยกอินโดจนี-
ด่านภูดู่

ด่านพูดู่-
ด่านน ้าโสย

ด่านนาแมว-
ด่านหลา่งเซิน

ด่านโหยวยีก่วน-
หนานหนิง

1. ระยะทาง
 (กิโลเมตร)
2. ระยะเวลาขนสง่
 (ช่ัวโมง)
3. ต้นทนุขนสง่
 (บาท)
4. ระยะเวลาด้าเนิน
พิธกีารศุลกากร(ช่ัวโมง)
5. ค่าธรรมเนียมศุลกากร
และค่าบริการ(บาท)
รวมค่าขนสง่และค่าบริการ
ด่านศุลกากร
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ภูดู่ พูดู่ น้ าโสย นาแมว หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 

เวียดนาม ลาว ไทย จีน (กว่างซี) 
  

หนานหนิง 

เวลาขนส่งรวม สี่แยกอนิโดจีน-หนานหนิง 59 ชั่วโมง  
ระยะทาง 1,708 กิโลเมตร 
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รูปที่ 0.2 เวลาขนส่งของเส้นทางผ่านด่านภูดู่ กรณีที่ 1 (เริ่มตลาดไท) 
ที่มำ : คณะวิจัย 

กำรศึกษำต้นทุนขนส่งของเส้นทำงคมนำคมทำงบกจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ผ่ำนเส้นทำง
ด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ในกรณีที่ 1 พบว่ำ มีต้นทุนขนส่งรวมตลอดเส้นทำง เท่ำกับ 201,000 บำท ซึ่งเป็น
ต้นทุนจำกกำรขนส่งเท่ำกับ 123,000 บำท และเป็นค่ำธรรมเนียมและค่ำบริกำรด่ำนศุลกำกรทั้งหมดเท่ำกับ 
78,000 บำท โดยพบว่ำ ต้นทุนขนส่งส่วนใหญ่อยู่ในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ซึ่งจำก
ด่ำนพูดู่ เมืองปำกลำย แขวงไชยะบูลีถึงด่ำนน้ ำโสย แขวงหัวพัน มีค่ำขนส่งเท่ำกับ 60,000 บำท โดยมี
ระยะทำงเท่ำกับ 827  กิโลเมตร รองลงมำเป็นค่ำขนส่งในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมจำกด่ำนนำ
แมวถึงด่ำนหล่ำงเซินเท่ำกับ 34,000 บำท และในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนจำกด่ำนโหย่วยี่กวนถึงเมือง
หนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงมีค่ำขนส่งเท่ำกับ 17,000 บำท นอกจำกนี้พบว่ำ ในประเทศไทยมี
ค่ำขนส่งน้อยเมื่อเทียบกับประเทศอ่ืนคือมีเพียง 12,000 บำท เท่ำนั้น เนื่องจำกเส้นทำงนี้มีระยะในประเทศ
ไทยสั้นนั่นคือจำกจุดเริ่มต้นสี่แยกอินโดจีนจนถึงด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์  มีระยะเพียง 217 กิโลเมตร เท่ำนั้น 
ในส่วนของค่ำใช้จ่ำยจำกค่ำธรรมเนียมและค่ำบริกำรต่ำง ๆ ของด่ำนศุลกำกรพบว่ำ ประเทศสำธำรณรัฐสังคม
นิยมเวียดนำมมีค่ำใช้จ่ำยในส่วนนี้ค่อนข้ำงสูงไม่ว่ำจะเป็นด่ำนหล่ำงเซินซึ่งมีค่ำใช้จ่ำยถึง 28,300 บำท และ
ด่ำนนำแมวที่มีค่ำใช้จ่ำยทั้งหมดเท่ำกับ 21,400 บำท รองลงมำคือค่ำใช้จ่ำยของด่ำนโหย่วยี่กวนในฝั่งประเทศ
สำธำรณรัฐประชำชนจีนซึ่งมีค่ำใช้จ่ำยเท่ำกับ 17,700 บำท ในขณะที่ค่ำใช้จ่ำยที่ด่ำนของประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศไทยมีไม่มำก ไม่เกิน 3,600 บำทต่อด่ำน และจะเห็นได้ว่ำเส้นทำงนี้
ค่ำใช้จ่ำยที่เกิดขึ้นที่ด่ำนแต่ละด่ำนของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวใกล้เคียงกัน แต่
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ภูดู่ พูดู่ น้ าโสย นาแมว หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 

เวียดนาม ลาว ไทย 
จีน (กว่างซี) 
  

หนานหนิง 

เวลาขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 64 ชั่วโมง  
ระยะทาง 2,050 กิโลเมตร 
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ค่ำใช้จ่ำยของด่ำนนำแมวและด่ำนหล่ำงเซินในประเทศสังคมนิยมเวียดนำมค่อนข้ำงแตกต่ำงกัน (ตำรำงที่ 0.1 
และรูปที่ 0.3) 

กรณีเริ่มกำรขนส่งที่ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี เมื่อเทียบกับเริ่มต้นที่สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก 
พบว่ำ มีค่ำขนส่งในประเทศไทยเพ่ิมขึ้น 19,000 บำท  เนื่องจำกหำกเริ่มต้นกำรขนส่งจำกตลำดไทไปด่ำนภูดู่
จะมีระยะทำงมำกกว่ำเริ่มขนส่งที่สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลกประมำณ 342 กิโลเมตร ดังนั้น ต้นทุนขนส่ง
รวมจำกตลำดไท ผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ถึงตลำด Highgreen ในเมืองหนำนหนิง ประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำชนจีน ในกรณีที่ 1 เท่ำกับ 220,000 บำท (ตำรำงที่ 0.1 และรูปที่ 0.4) 

 

 

รูปที่ 0.3 ต้นทุนขนส่งของเส้นทางผ่านด่านภูดู่ กรณีที่ 1 (เริ่มสี่แยกอินโดจีน) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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ภูดู่ พูดู่ น้ าโสย นาแมว หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 
หนานหนิง 

ไทย ลาว เวียดนาม จีน (กว่างซี) 

ต้นทุนขนส่งรวม สี่แยกอินโดจีน-หนานหนิง 201,000 บาท 
ระยะทาง 1,708 กิโลเมตร 
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รูปที่ 0.4 ต้นทุนขนส่งของเส้นทางผ่านด่านภูดู่ กรณีที่ 1 (เริ่มตลาดไท) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

 

กรณีที่ 2 สี่แยกอินโดจีน , ตลำดไท – ด่ำนภูดู่ (ไทย)/ด่ำนพูดู่ (ลำว) เมืองปำกลำย แขวงไชยะบูลี – 
แขวงเชียงขวำง – ด่ำนน้ ำกั่น (ลำว)/ด่ำนน้ ำกัน (เวียดนำม) – ด่ำนหล่ำงเซิน (เวียดนำม)/ด่ำนโหย่วยี่กวน (จีน) 
- เมืองหนำนหนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (จีน) 

กำรศึกษำเวลำในกำรขนส่งตำมเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกจำกประเทศไทยไปยังเมืองหนำนหนิง
ของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ในกรณีที่ 2  พบว่ำหำกจุดเริ่มต้นอยู่ที่สี่
แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก และปลำยทำงคือตลำด Highgreen ในเมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเอง
กว่ำงซีจ้วง เส้นทำงนี้มีระยะทำงทั้งสิ้น 1,709 กิโลเมตร ใช้เวลำทั้งหมดประมำณ 50.5 ชั่วโมง ซึ่งแบ่งเป็นเวลำ
ที่ใช้ในกำรขนส่ง 42.5 ชั่วโมง และเวลำที่ด่ำนศุลกำกรอีกประมำณ 8 ชั่วโมง โดยเส้นทำงนี้ใช้เวลำขนส่งใน
ประเทศไทยตั้งแต่สี่แยกอินโดจีนถึงด่ำนภูดู่ประมำณ 3.5 ชั่วโมง และใช้เวลำที่ด่ำนนี้ประมำณ 1 ชั่วโมง และ
ต้องใช้เวลำด ำเนินกำรเพ่ือข้ำมด่ำนพูดู่ อีกประมำณ 1-2 ชั่วโมง ในส่วนของเวลำขนส่งภำยในประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ซึ่งเริ่มจำกด่ำนพูดู่ไปถึงด่ำนน้ ำกั่นใช้เวลำประมำณ 17.5 ชั่วโมง จำก
ระยะทำงทั้งหมดประมำณ 624 กิโลเมตร และใช้เวลำด ำเนินกำรต่ำง ๆ ที่ด่ำนน้ ำกั่นของประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำวและด่ำนน้ ำกันของประเทศสำธำรณรัฐประชำชนสังคมนิยมเวียดนำมรวมกันอีก
ประมำณ 2-4 ชั่วโมง ส ำหรับกำรขนส่งในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมซึ่งเริ่มจำกด่ำนน้ ำกันไปจนถึง
ด่ำนหล่ำงเซินมีระยะทำงทั้งหมดประมำณ 688 กิโลเมตร ใช้เวลำขนส่งทั้งสิ้นประมำณ 18.5 ชั่วโมง และใช้
เวลำอีกประมำณ 1-2 ชั่วโมง ที่ด่ำนหล่ำงเซินเพ่ือข้ำมไปยังด่ำนโหย่วยี่กวนของสำธำรณรัฐประชำชนจีน ซึ่งใน
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ต้นทุนขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 220,000 
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ระยะทาง 2,050 กิโลเมตร 
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ด่ำนนี้ใช้เวลำเพ่ือด ำเนินกำรข้ำมด่ำนอีกประมำณ 1 ชั่วโมง เพ่ือเดินทำงไปสู่ปลำยทำงเมืองหนำนหนิงของเขต
ปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (ตำรำงที่ 0.2 รูปที่ 0.5 ) 

ในกรณีที่มีจุดเริ่มต้นที่ตลำดไท จะใช้เวลำขนส่งในประเทศไทยเพ่ิมขึ้นอีก 5 ชั่วโมง เมื่อเทียบกับ
เริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก นั่นคือใช้เวลำในกำรขนส่งในประเทศไทยประมำน 8.5 ชั่วโมง และ
ใช้เวลำในกำรขนส่งรวมทั้งเส้นจำกตลำดไท ประเทศไทย ถึงตลำด Highgreen เมืองหนำนหนิง ประเทศ
สำธำรณรัฐประชำชนจีน ประมำณ 55.5 ชั่วโมง (ตำรำงที่ 0.2 รูปที่ 0.6 ) 

ตารางท่ี 0.2 แสดงระยะทาง เวลาและต้นทุนขนส่งผ่านด่านภูดู่ (กรณีที่ 2) 

 

ที่มำ : คณะวิจัย 
หมำยเหตุ: ข้อมูลปฐมภูมิด้ำนต้นทุนกำรขนส่งมำจำกผู้ประกอบกำรขนส่ง ซึ่งมีกำรขนส่งในเส้นทำง

ไทย - เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ได้แก่ Overland Forwarding (M) SDN.BHD. และ Overland Total 
Logistic Services (M) SDN.BHD.ร่วมกับ LIFFA และ VIFFA 

เส้นทาง ลาว เวยีดนาม จนี
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รูปที่ 0.5 เวลาขนส่งของเส้นทางผ่านด่านภูดู่ กรณีที่ 2 (เริ่มสี่แยกอินโดจีน) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

 

รูปที่ 0.6 เวลาขนส่งของเส้นทางผ่านด่านภูดู่ กรณีที่ 2 (เริ่มตลาดไท) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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ภูดู่ พูดู่ หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 
เวียดนาม ลาว ไทย จีน (กว่างซี)   

เวลาขนส่งรวม สี่แยกอินโดจีน-หนานหนิง 50.5 ชั่วโมง  
ระยะทาง 1,709 กิโลเมตร 

น้ าก่ัน น้ ากัน หนานหนิง 

ตลาดไท 
ปทุมธานี 

ภูดู่ พูดู่ หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 
เวียดนาม ลาว ไทย 

จีน (กว่างซี) 
  

เวลาขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 55.5 ชั่วโมง  
ระยะทาง 2,051 กิโลเมตร 

น้ าก่ัน น้ ากัน 
หนานหนิง 
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จำกกำรวิเครำะห์ต้นทุนขนส่งของเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกจำกจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัด
พิษณุโลก ในกรณีที่ 2 พบว่ำมีต้นทุนขนส่งโดยรวมประมำณ 200,000 บำท และในเส้นทำงนี้ต้นทุนขนส่งใน
ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมไม่แตกต่ำงกันมำก 
เท่ำกับ 45,000 บำท และ 48,000 บำท ตำมล ำดับ ส ำหรับค่ำธรรมเนียมและค่ำบริกำรต่ำง ๆ ของด่ำนใน
เส้นทำงกรณีที่ 2 ที่ผ่ำนด่ำนน้ ำกัน ไม่แตกต่ำงกับกรณีที่1 ที่ผ่ำนด่ำนน้ ำโสย (ตำรำงที่ 0.2 และ รูปที่ 0.7)  
และหำกเริ่มต้นขนส่งที่ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนีจะมีค่ำขนส่งในประเทศไทยเพ่ิมขึ้นจำก12,000 บำท เป็น 
31,000 บำทจำกระยะทำงที่เพ่ิมขึ้น (ตำรำงที่ 0.2 และรูปที่ 0.8)  และจะเห็นได้ว่ำหำกเริ่มจำกสี่แยกอินโดจีน 
จังหวัดพิษณุโลก ซึ่งเป็นจังหวัดในภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทยค่ำขนส่งในส่วนของประเทศไทยจะน้อย
เมื่อเทียบกับประเทศอ่ืนเนื่องจำกมีระยะจุดเริ่มต้นสี่แยกอินโดจีนจนถึงด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์มีระยะเพียง 
217 กิโลเมตร  

 

 

รูปที่ 0.7 ต้นทุนขนส่งของเส้นทางผ่านด่านภูดู่ กรณีที่ 2 (เริ่มต้นทีส่ี่แยกอินโดจีน) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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ภูดู่ พูดู่ น้ าก่ัน น้ ากัน หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 

หนานหนิง 

ไทย ลาว เวียดนาม จีน (กว่างซี) 

ต้นทุนขนส่งรวม สี่แยกอินโดจีน-หนานหนิง 200,000 บาท 
ระยะทาง 1,709 กิโลเมตร 
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รูปที่ 0.8 ต้นทุนขนส่งของเส้นทางผ่านด่านภูดู่ กรณีที่ 2 (เริ่มต้นทีต่ลาดไท) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

 

วิเคราะห์เปรียบเทียบเวลาและต้นทุนขนส่งกรณีที่1 และกรณีที2่ 

เมื่อน ำเวลำขนส่งของเส้นทำงในกรณทีี ่1 ซ่ึงผ่ำนด่ำนภูดู่ ไปทำงเมืองซ ำเหนือ ผ่ำนด่ำนน้ ำโสยของ
แขวงหัวพัน และกรณีท่ี 2 ซึ่งเป็นเส้นไปทำงแขวงเชียงขวำง ผ่ำนด่ำนน้ ำกั่นของประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำว มำวิเครำะห์เปรียบเทียบกันได้ผลดังรูปที่ 0.9 และรูปที่ 0.10 
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ภูดู่ พูดู่ 

ไทย ลาว เวียดนาม 
หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 

หนานหนิง 
จีน (กว่างซี) 

ต้นทุนขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 
219,000 บาท 
ระยะทาง 2,051 กิโลเมตร 
 

น้ าก่ัน น้ ากัน 
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รูปที่ 0.9 เปรียบเทียบเวลาขนส่งกรณีที่ 1 และกรณีที่ 2 (เริ่มต้นทีส่ี่แยกอินโดจีน) 
ที่มำ : คณะวิจัย 

 
รูปที่ 0.10 เปรียบเทียบเวลาขนส่งกรณีที่ 1 และกรณีที่ 2 (เริ่มต้นทีต่ลาดไท) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
หมำยเหตุ: New Route1 หมำยถึง เส้นทำงขนส่งผ่ำนด่ำนภูดูก่รณีที่ 1 

      New Route2 หมำยถึง เส้นทำงขนส่งผำ่นดำ่นภูดู่กรณีที่ 2 
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ภูดู่ พูดู่ หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 
เวียดนาม ลาว ไทย จีน (กว่างซี)   

น้ าก่ัน น้ ากัน น้ าโสย นาแมว หนานหนิง 

เวลาขนส่งรวม สี่แยกอินโดจีน-หนานหนิง 59 ชั่วโมง  

ระยะทาง 1,708 กิโลเมตร 

เวลาขนส่งรวม สี่แยกอินโดจีน-หนานหนิง 50.5 ชั่วโมง  

ระยะทาง 1,709 กิโลเมตร 

สี่แยกอินโดจีน 
จังหวัดพิษณุโลก 
 

ตลาดไท 
ปทุมธานี 

ภูดู่ พูดู่ หล่างเซิน 
เวียดนาม ลาว ไทย 

จีน (กว่างซี)   

น้ าก่ัน น้ ากัน 
น้ าโสย นาแมว หนานหนิง 

เวลาขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 64 ชั่วโมง  
ระยะทาง 2,050 กิโลเมตร 

เวลาขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 55.5 ชั่วโมง  

ระยะทาง 2,051 กิโลเมตร 

โหย่วยี่กวน 
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จำกรูปที่ 0.9 และรูปที่ 0.10 แสดงให้เห็นว่ำ แม้ระยะทำงของเส้นทำงผ่ำนภูดู่ทั้ง 2 กรณีจะไม่
แตกต่ำงกันแต่เวลำโดยรวมของทั้ง 2 เส้นทำงกลับมีควำมแตกต่ำงกัน นั่นคือ เส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่กรณีที่ 1 ใช้
เวลำในกำรขนส่งมำกกว่ำเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่กรณีที่ 2 ถึง 11 ชั่วโมง เนื่องมำจำกสภำพถนนของเส้นทำงใน
กรณีท่ี 1 ตั้งแต่เมืองค ำถึงเมืองซ ำเหนือของสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวเป็นภูเขำ ควำมชันมำกกว่ำ 
7% ท ำให้รถบรรทุกไม่สำมำรถท ำควำมเร็วได้ และนอกจำกนี้เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยม
เวียดนำมจำกด่ำนนำแมวถึงแยกเข้ำเส้นทำง HCM.Rd ก ำลังก่อสร้ำงตลอดเส้นท ำให้รถบบรรทุกวิ่งได้ช้ำมำก 
ในขณะที่เส้นทำงกรณีที่ 2 สภำพถนนจำกเมืองค ำไปด่ำนน้ ำกั่นของสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว มี
ลักษณะเป็นที่รำบสลับเนินเขำซึ่งมีควำมลำดชันไม่มำก รถบรรทุกสำมำรถท ำควำมเร็วได้บ้ำง และส่วนของ
เส้นทำงในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมจำกด่ำนน้ ำกันไป แม้ถนนจะมีควำมลำดชัน แต่สภำพถนนดี 
ท ำให้เส้นทำงผ่ำนด่ำนน้ ำกัน (กรณีที่ 2) ใช้เวลำในกำรขนส่งน้อยกว่ำเส้นผ่ำนเมืองซ ำเหนือและด่ำนน้ ำโสย 
(กรณีที่ 1) ค่อนข้ำงมำก  

ส ำหรับต้นทุนค่ำขนส่งในเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่นี้ พบว่ำทั้งเส้นทำงในกรณีที่ 1 และ กรณีที่ 2 มีต้นทุน
ขนส่งรวมที่ไม่แตกต่ำงกันไม่ว่ำจะมีจุดเริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีนหรือตลำลไท แต่สิ่งที่แตกต่ำงกันคือเส้นทำงใน
กรณีที่ 1 ต้นทุนส่วนใหญ่อยู่ในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ในขณะที่เส้นทำงกรณีที่ 2  
ค่ำขนส่งในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและค่ำขนส่งในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยม
เวียดนำมไม่แตกต่ำงกัน (รูปที่ 0.11 และ รูปที่ 0.12) 

ดังนั้น จำกกำรวิเครำะห์ดังกล่ำวข้ำงต้น ท ำให้สำมำรถสรุปได้ว่ำเส้นทำงขนส่งจำกประเทศไทยไปยัง
เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน โดยผ่ำนด่ำนภูดู่ ในกรณีที่ 2 (ผ่ำนด่ำนน้ ำกั่น 
แขวงเชียงขวำง) มีศักยภำพมำกกว่ำเส้นทำงในกรณีท่ี 1 (ผ่ำนด่ำนน้ ำโสย แขวงหัวพัน) เนื่องจำกเป็นเส้นทำงที่
ใช้เวลำน้อยกว่ำมำกในขณะที่ต้นทุนและระยะทำงไม่แตกต่ำงกัน  
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รูปที่ 0.11 เปรียบเทียบต้นทุนขนส่งกรณีที ่1 และกรณีที่ 2 (เริ่มต้นทีส่ี่แยกอินโดจีน) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

 
รูปที่ 0.12 เปรียบเทียบต้นทุนขนส่งกรณีที ่1 และกรณีที่ 2 (เริ่มต้นทีต่ลาดไท) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
หมำยเหตุ: New Route1 หมำยถึง เส้นทำงขนส่งผ่ำนด่ำนภูดูก่รณีที่ 1 

      New Route2 หมำยถึง เส้นทำงขนส่งผำ่นดำ่นภูดู่กรณีที่ 2 
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สี่แยกอินโดจีน 
จังหวัดพิษณุโลก 
 

ต้นทุนขนส่งรวม สี่แยกอินโดจีน-
หนานหนิง New Route 1    201,000 
บาท  ระยะทาง 1,708 กิโลเมตร  
 

ภูดู่ พูดู่ น้ าก่ัน น้ ากัน 
น้ าโสย นาแมว 

หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 
หนานหนิง 
จีน (กว่างซี) เวียดนาม ลาว ไทย 

ต้นทุนขนส่งรวม สี่แยกอินโดจีน-
หนานหนิงNew Route 2      200,000 
บาท   
ระยะทาง 1,709 กิโลเมตร 

ตลาดไท  
ปทุมธานี                                

ต้นทุนขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 
New Route 1    220,000 บาท  
ระยะทาง 2,050 กิโลเมตร  
 
 

ภูดู่ พูดู่ น้ าก่ัน น้ ากัน 
น้ าโสย นาแมว 

หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 
หนานหนิง 
จีน (กว่างซี) เวียดนาม ลาว ไทย 

ต้นทุนขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง
New Route 2      219,000 บาท   
ระยะทาง 2,051 กิโลเมตร 
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2) เส้นทำงขนส่งทำงบกไทย-ลำว-เวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (จีน) ผ่ำนเส้น R12 

กำรศึกษำเวลำในกำรขนส่งตำมเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกจำกประเทศไทยไปยังเมืองหนำนหนิง
ของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน โดยผ่ำนด่ำนนครพนม พบว่ำ  หำก
จุดเริ่มต้นอยู่ที่สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลกและปลำยทำงคือตลำด Highgreen ในเมืองหนำนหนิง เส้นทำง
นี้มีระยะทำงทั้งสิ้นประมำณ 1,593 กิโลเมตร ใช้เวลำรวมทั้งเส้นทำงประมำณ 36.5 ชั่วโมง ซึ่งแบ่งเป็นเวลำที่
ใช้ขนส่ง 28.5 ชั่วโมง และเวลำที่ด่ำนศุลกำกรอีก 8 ชั่วโมง เส้นทำงนี้ใช้เวลำขนส่งในประเทศไทยตั้งแต่สี่แยก
อินโดจีนถึงด่ำนนครพนมประมำณ 10 ชั่วโมง และใช้เวลำที่ด่ำนศุลกำกรนครพนมของฝั่งไทยประมำณ 1 
ชั่วโมง และอีก 1-2 ชั่วโมง ทีด่่ำนท่ำแขกของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ในส่วนของเวลำ
ขนส่งภำยในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ซึ่งเริ่มจำกด่ำนท่ำแขกไปถึงด่ำนนำพำวใช้เวลำ
ประมำณ 3.5 ชั่วโมง จำกระยะทำงทั้งหมด 150 กิโลเมตร โดยใช้เวลำเพ่ือท ำกระบวนกำรข้ำมด่ำนที่ด่ำน
นำพำวของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว และด่ำนจำลอของประเทศสำธำรณรัฐประชำชน
สังคมนิยมเวียดนำมรวมกันอีกประมำณ 2-4 ชั่วโมง ส ำหรับกำรขนส่งในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยม
เวียดนำม เริ่มจำกด่ำนจำลอไปจนถึงด่ำนหล่ำงเซินมีระยะทำงทั้งหมด 620 กิโลเมตร ใช้เวลำขนส่งทั้งสิ้น
ประมำณ 12 ชั่วโมง และใช้เวลำอีก 3 ชั่วโมง ในกำรขนส่งจำกด่ำนโหย่วยี่กวนไปยังเมืองหนำนหนิง 
สำธำรณรัฐประชำชนจีน (ตำรำงที่ 5.3 และ รูปที่ 5.13) 

ส ำหรับกรณีที่มีจุดเริ่มต้นที่ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี จะใช้เวลำขนส่งในประเทศไทยเพ่ิมขึ้นอีก 1 
ชั่วโมง เมื่อเทียบกับเริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก เนื่องจำกกำรขนส่งจำกตลำดไท จังหวัด
ปทุมธำนีไปยังด่ำนนครพนมมีระยะทำงรวม 724 กิโลเมตร ใช้เวลำในกำรขนส่งประมำณ 11 ชั่วโมง แต่จำกสี่
แยกอินโดจีนไปยังด่ำนนครพนมมีระยะทำงรวม 623 กิโลเมตร ระยะเวลำในกำรขนส่งทั้งหมดประมำณ 10 
ชั่วโมง นั่นคือกำรขนส่งรวมทั้งเส้นจำกตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี ถึงตลำด Highgreen เมืองหนำนหนิง 
ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ใช้เวลำประมำณ 37.5 ชั่วโมง (ตำรำงท่ี 5.3 รูปที่ 5.14) 
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ตารางท่ี 0.3 แสดงระยะทาง เวลาและต้นทุนขนส่งผ่านเส้นทาง R12 

 

ที่มำ : คณะวิจัย 
หมำยเหตุ: ข้อมูลปฐมภูมิด้ำนต้นทุนกำรขนส่งมำจำกผู้ประกอบกำรขนส่ง ซึ่งมีกำรขนส่งในเส้นทำง

ไทย – เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ได้แก่ Overland Forwarding (M) SDN.BHD. และ Overland Total 
Logistic Services (M) SDN.BHD.ร่วมกับ LIFFA และ VIFFA 

 

รูปที่ 0.13 เวลาขนส่งผ่านเส้นทาง R12 (เริ่มต้นทีส่ี่แยกอินโดจีน) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

เสน้ทาง ลาว เวียดนาม จนี
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ด่านนครพนม
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1. ระยะทาง
 (กิโลเมตร)
2. ระยะเวลาขนสง่
 (ช่ัวโมง)
3. ต้นทนุขนสง่
 (บาท)
4. ระยะเวลาด้าเนิน
พิธกีารศุลกากร(ช่ัวโมง)
5. ค่าธรรมเนียมศุลกากร
และค่าบริการ(บาท)
รวมค่าขนสง่และค่าบริการ
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ท่าแขก หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 
เวียดนาม ลาว ไทย จีน (กว่างซี)   

หนานหนิง 
นครพนม 

นาพาว จาลอ 

เวลาขนส่งรวม สี่แยกอนิโดจีน-หนานหนิง 36.5 ชั่วโมง  
ระยะทาง 1,593 กิโลเมตร 

สี่แยกอินโดจีน 
จังหวัดพิษณุโลก 
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รูปที่ 0.14 เวลาขนส่งผ่านเส้นทาง R12 (เริ่มต้นทีต่ลาดไท) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

เส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ผ่ำนเส้นทำง R12 ด่ำนนครพนม 
ประเทศไทย ไปยังเมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน มี
ต้นทุนขนส่งรวมทั้งเส้น เท่ำกับ 188,000 บำท ซึ่งเป็นต้นทุนจำกค่ำขนส่งเท่ำกับ 108,000 บำท และเป็น
ค่ำใช้จ่ำยที่ด่ำนศุลกำกรทุกด่ำนรวมกันเท่ำกับ 80,000 บำท โดยพบว่ำในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยม
เวียดนำม ซึ่งเริ่มจำกด่ำนจำลอถึงด่ำนหล่ำงเซินมีค่ำขนส่งมำกที่สุดเมื่อเทียบกับค่ำขนส่งในประเทศอ่ืนนั่นคือ 
เท่ำกับ 45,000 บำท เนื่องจำกมีระยะทำงที่มำกถึง 620 กิโลเมตร รองลงมำเป็นค่ำขนส่งในประเทศไทยจำกสี่
แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ถึงด่ำนนครพนมเท่ำกับ 35,000 บำท และในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน
จำกด่ำนโหย่วยี่กวนถึงเมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงมีค่ำขนส่งเท่ำกับ 17,000 บำท และ
เส้นทำงนี้มีค่ำขนส่งในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวน้อยที่สุดเมื่อเทียบกับประเทศอ่ืนคือ
เท่ำกับ 11,000 บำท เท่ำนั้นเนื่องจำกเส้นทำงที่ผ่ำน R12 นี้มีระยะทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำวเพียง 150 กิโลเมตรเท่ำนั้น ในส่วนของค่ำใช้จ่ำยจำกค่ำธรรมเนียมและค่ำบริกำรต่ำง ๆ ของด่ำน
ศุลกำกรพบว่ำประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมมีค่ำใช้จ่ำยในส่วนนี้ค่อนข้ำงสูงไม่ว่ำจะเป็นด่ำนหล่ำง
เซินซึ่งมีค่ำใช้จ่ำยถึง 28,300 บำท และด่ำนจำลอที่มีค่ำใช้จ่ำยทั้งหมดเท่ำกับ 21,300 บำท รองลงมำคือ
ค่ำใช้จ่ำยของด่ำนโหย่วยี่กวนในฝั่งประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนซึ่งมีค่ำใช้จ่ำยเท่ำกับ 17,700 บำท ในขณะ
ที่ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศไทยมีค่ำใช้จ่ำยในส่วนของด่ำนไม่สูงนัก และจะ
เห็นได้ว่ำค่ำใช้จ่ำยที่เกิดขึ้นที่ด่ำนแต่ละด่ำนไม่เท่ำกันแม้จะเป็นประเทศเดียวกันก็ตำม ดังจะเห็นได้จำก 
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ท่าแขก ตลาดไท 
ปทุมธานี 

หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 

เวียดนาม ลาว ไทย จีน (กว่างซี)   
หนานหนิง 

นครพนม 
นาพาว จาลอ 

เวลาขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 37.5 ชั่วโมง  
ระยะทาง 1,694 กิโลเมตร 
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ค่ำใช้จ่ำยของด่ำนในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวคือด่ำนท่ำแขกและด่ำนนำพำวมีค่ำใช้จ่ำย
เท่ำกับ 3,500 บำท และ 5,700 บำทตำมล ำดับ และค่ำใช้จ่ำยที่ด่ำนจำลอและด่ำนหล่ำงเซินในประเทศสังคม
นิยมเวียดนำมก็มีค่ำแตกต่ำงกัน (ตำรำงท่ี 5.3 และรูปที่ 5.15) 

ในกรณีที่มีจุดเริ่มต้นกำรขนส่งที่ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี พบว่ำมีค่ำขนส่งในประเทศไทยเพ่ิมขึ้น
เท่ำกับ 6,000 บำท เนื่องจำกเป็นเส้นทำงที่มีระยะยำวกว่ำเมื่อเทียบกับเริ่มต้นขนส่งจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัด
พิษณุโลก นั่นคือต้นทุนขนส่งรวมจำกตลำดไท จังหวัดปทุมธำนีของประเทศไทย ถึงตลำด Highgreen ในเมือง
หนำนหนิง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน มีค่ำเท่ำกับ 194,000 บำท (ตำรำงที่ 5.3 รูปที่ 5.16) 

 

 

 
รูปที่ 0.15 ต้นทุนขนส่งผ่านเส้นทาง R12 (เริ่มต้นทีส่ี่แยกอินโดจีน) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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ต้นทุนขนส่งรวม สี่แยกอินโดจีน-หนานหนิง 
188,000 บาท 
ระยะทาง 1,593 กิโลเมตร 

ลาว 



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง   บทที่ 5 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

127 
 

 
รูปที่ 0.16 ต้นทุนขนส่งผ่านเส้นทาง R12 (เริ่มต้นทีต่ลาดไท) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

3) เส้นทำงขนส่งทำงบกไทย-ลำว-เวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (จีน) ผ่ำนเส้น R9 

กำรศึกษำเวลำในกำรขนส่ง โดยผ่ำนเส้นทำง R9 ทำงด่ำนมุกดำหำร พบว่ำหำกจุดเริ่มต้นอยู่ที่สี่แยก
อินโดจีน จังหวัดพิษณุโลกและปลำยทำงคือตลำด Highgreen ในเมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำง
ซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน เส้นทำงนี้มีระยะทำงทั้งสิ้น 1,918 กิโลเมตร ใช้เวลำทั้งหมดประมำณ 
42.5 ชั่วโมง ซึ่งแบ่งเป็นเวลำที่ใช้ในกำรขนส่ง 34.5 ชั่วโมง และเวลำที่ด่ำนศุลกำกรประมำณ 8 ชั่วโมง โดย
เส้นทำงนี้ใช้เวลำขนส่งในประเทศไทยตั้งแต่สี่แยกอินโดจีนถึงด่ำนมุกดำหำรประมำณ 9.5 ชั่วโมง และใช้เวลำ
ในกระบวนกำรต่ำง ๆ ที่ด่ำนมุกดำหำรประมำณ 1 ชั่วโมง และที่ด่ำนสะหวันนะเขตของประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำวอีก 1-2 ชั่วโมง ในส่วนของเวลำขนส่งภำยในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำวซึ่งเริ่มจำกด่ำนสะหวันนะเขตไปถึงด่ำนแดนสะหวันใช้เวลำขนส่งประมำณ 4 ชั่วโมง จำก
ระยะทำงทั้งหมด 250 กิโลเมตร โดยใช้ เวลำด ำเนินกำรที่ด่ำนแดนสะหวันของประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำวและด่ำนลำวบำวของประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมรวมกันอีกประมำณ 
2-4 ชั่วโมง ส ำหรับกำรขนส่งในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมซึ่งเริ่มจำกด่ำนลำวบำวไปจนถึงด่ำน 
หล่ำงเซินมีระยะทำงทั้งหมด 900 กิโลเมตร ใช้เวลำขนส่งทั้งสิ้นประมำณ 18 ชั่วโมง และใช้เวลำอีกประมำณ 
1-2 ชั่วโมงที่ด่ำนหล่ำงเซิน เพ่ือข้ำมไปยังด่ำนโหย่วยี่กวนของประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน และใช้เวลำที่
ด่ำนนี้ประมำณ 1 ชั่วโมง ก่อนกำรขนส่งไปสู่ปลำยทำงเมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง 
(ตำรำงที่ 0.4 รูปที่ 0.17 ) 

41000

48000

59000

86000

131000

177000

194000

0

20000

40000

60000

80000

100000

120000

140000

160000

180000

200000

220000

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800

ต้น
ทุน

 (บ
าท

)

ระยะทาง (กิโลเมตร)

ตลาดไท  
ปทุมธานี                                

นครพนม ท่าแขก 
นาพาว จาลอ 

หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 
หนานหนิง 

จีน (กว่างเวียดนาม ไทย 

ต้นทุนขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 194,000 
บาท 
ระยะทาง 1,694 กิโลเมตร 
 

ลาว 



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง   บทที่ 5 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

128 
 

ส ำหรับกรณีที่มีจุดเริ่มต้นที่ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี จะใช้เวลำขนส่งในประเทศไทยเพ่ิมขึ้นประมำณ
ครึ่งชั่วโมงเท่ำนั้น เนื่องจำกกำรขนส่งจำกตลำดไท จังหวัดปทุมธำนีไปยังด่ำนมุกดำหำร และกำรขนส่งจำกสี่
แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลกไปด่ำนมุกดำหำรมีระยะทำงไม่แตกต่ำงกัน นั่นคือ จำกตลำดไทไปด่ำน
มุกดำหำรมีระยะทำงทั้งสิ้น 609 กิโลเมตร และจำกสี่แยกอินโดจีนไปด่ำนมุกดำหำรมีระยะทำง 568 กิโลเมตร 
โดยใช้เวลำในกำรขนส่งประมำณ 10 ชั่วโมง และ 9.5 ชั่วโมง ตำมล ำดับ และกำรขนส่งจำกตลำดไท จังหวัด
ปทุมธำนี ถึงตลำด Highgreen เมืองหนำนหนิง ใช้เวลำทั้งสิ้นประมำณ 43 ชั่วโมง (ตำรำงที่ 0.4 รูปที่ 0.18) 

ตารางท่ี 0.4 แสดงระยะทาง เวลาและต้นทุนขนส่งผ่านเส้นทาง R9 

 

ที่มำ : คณะวิจัย 
หมำยเหตุ: ข้อมูลปฐมภูมิด้ำนต้นทุนกำรขนส่งมำจำกผู้ประกอบกำรขนส่ง ซึ่งมีกำรขนส่งในเส้นทำง

ไทย – เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ได้แก่ Overland Forwarding (M) SDN.BHD. และ Overland Total 
Logistic Services (M) SDN.BHD.ร่วมกับ LIFFA และ VIFFA 

 

 

              เสน้ทาง ลาว เวียดนาม จนี
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รูปที่ 0.17 เวลาขนส่งผ่านเส้นทาง R9 (เริ่มต้นทีส่ี่แยกอินโดจีน) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

 

 

รูปที่ 0.18 เวลาขนส่งผ่านเส้นทาง R9 (เริ่มต้นทีต่ลาดไท) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

9.5

12

16

19

37

39.5

42.5

0

5

10

15

20

25

30

35

40

45

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200

เว
ลา

 (ช
ั่วโ

มง
)

ระยะเวลา (กิโลเมตร)

10

12.5

16.5

19.5

37.5

40

43

0

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200

เว
ลา

 (ช
ั่วโ

มง
)

ระยะเวลา (กิโลเมตร)

หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 

เวียดนาม ลาว ไทย จีน (กว่างซี)   
หนานหนิง 

มุกดาหาร สะหวันนะเขต 
แดนสะหวัน ลาวบาว 

เวลาขนส่งรวม สี่แยกอนิโดจีน-หนานหนิง 42.5 ชั่วโมง  
ระยะทาง 1,918 กิโลเมตร 

สี่แยกอินโดจีน 
จังหวัดพิษณุโลก 
 

ตลาดไท 
ปทุมธานี 

หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 
เวียดนาม ลาว ไทย จีน (กว่างซี)   

หนานหนิง 
มุกดาหาร สะหวันนะเขต 

แดนสะหวัน ลาวบาว 

เวลาขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 43 ชั่วโมง  
ระยะทาง 1,959 กิโลเมตร 
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จำกกำรศึกษำต้นทุนขนส่งของเส้นทำงจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ผ่ำนด่ำนมุกดำหำร 
ประเทศไทย ไปยังเมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน พบว่ำ
เส้นทำงนี้มีต้นทุนขนส่งรวมทั้งเส้น เท่ำกับ 210,000 บำท ซึ่งเป็นต้นทุนจำกค่ำขนส่งเท่ำกับ 132,000 บำท 
และเป็นค่ำใช้จ่ำยของด่ำนศุลกำกรทั้งหมดเท่ำกับ 78,000 บำท โดยพบว่ำในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยม
เวียดนำมซึ่งเริ่มจำกด่ำนลำวบำวถึงด่ำนหล่ำงเซินมีค่ำขนส่งมำกที่สุดเมื่อเทียบกับค่ำขนส่งในประเทศอ่ืน 
เท่ำกับ 65,000 บำท เนื่องจำกมีระยะทำงที่มำกถึง 900 กิโลเมตร รองลงมำเป็นประเทศไทยซึ่งมีค่ำขนส่งจำก
สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ถึงด่ำนมุกดำหำรเท่ำกับ 32,000 บำท และมีค่ำขนส่งจำกด่ำนสะหวันนะเขต
ถึงด่ำนแดนสะหวัน แขวงสะหวันนะเขต ของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวเท่ำกับ 18,000 
บำท และในส่วนของค่ำใช้จ่ำยจำกค่ำธรรมเนียมและค่ำบริกำรต่ำง  ๆ ของด่ำนศุลกำกรพบว่ำ ประเทศ
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมมีค่ำใช้จ่ำยในส่วนนี้สูงที่สุด รองลงมำคือค่ำใช้จ่ำยของด่ำนโหย่วยี่กวนในฝั่ง
ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน นอกจำกนี้จำกกำรศึกษำพบว่ำไม่ว่ำจะมีจุดเริ่มต้นที่สี่แยกอินโดจีนหรือตลำด
ไท เส้นทำงขนส่งทีผ่่ำนเส้น R9 นี้มีต้นทุนขนส่งรวมทั้งเส้นไม่แตกต่ำงกัน (ตำรำงท่ี 5.4 รูปที่ 5.19 และ 5.20) 

 
 

รูปที่ 0.19 ต้นทุนขนส่งผ่านเส้นทาง R9 (เริ่มต้นทีส่ี่แยกอินโดจีน) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.20 ต้นทุนขนส่งผ่านเส้นทาง R9 (เริ่มต้นทีต่ลาดไท) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

4) เส้นทำงขนส่งทำงบกไทย-ลำว-เวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (จีน) ผ่ำนเส้น R8 

กำรขนส่งตำมเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลกไปยังเมืองหนำนหนิง
ของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน โดยผ่ำนเส้นทำง R8 ด่ำนบึงกำฬ ใช้เวลำ
ในกำรขนส่งรวมประมำณ 39.5 ชั่วโมง มีระยะทำงทั้งสิ้น 1,702 กิโลเมตร ซึ่งแบ่งเป็นเวลำขนส่ง 31 ชั่วโมง 
และเวลำที่ด่ำนศุลกำกรอีก 8.5 ชั่วโมง โดยเส้นทำงนี้ใช้เวลำขนส่งในประเทศไทยตั้งแต่สี่แยกอินโดจีนถึงด่ำน
บึงกำฬประมำณ 10 ชั่วโมง และใช้เวลำเพ่ือด ำเนินกำรทีด่่ำนศุลกำกรบึงกำฬของประเทศไทยและด่ำนปำกซัน
ของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวประมำณ 2-4 ชั่วโมง เส้นทำงนี้ ใช้ เวลำขนส่ง
ภำยในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวซึ่งเริ่มจำกด่ำนปำกซันไปถึงด่ำนน้ ำพำวประมำณ 5 
ชั่วโมง จำกระยะทำงทั้งหมด 222 กิโลเมตร โดยใช้เวลำที่ด่ำนน้ ำพำวของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำว และด่ำนเกำแจวของประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมรวมกันอีกประมำณ 2-4 ชั่วโมง 
ส ำหรับกำรขนส่งในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมซึ่งเริ่มจำกด่ำนเกำแจวไปจนถึงด่ำนหล่ำงเซินมี
ระยะทำงทั้งหมด 657 กิโลเมตร ใช้เวลำขนส่งทั้งสิ้นประมำณ 13 ชั่วโมง และใช้เวลำอีกประมำณ 1-2 ชั่วโมง
ที่ด่ำนหล่ำงเซินเพ่ือข้ำมไปยังด่ำนโหย่วยี่กวน และใช้เวลำอีกประมำณ 3 ชั่วโมง ในกำรขนส่งสินค้ำไปยัง
ปลำยทำงท่ีเมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (ตำรำงที่ 0.5 รูปที่ 0.21) 
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ส ำหรับกรณีที่มีจุดเริ่มต้นที่ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี จะใช้เวลำขนส่งในประเทศไทยมำกกว่ำกรณี
เริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก 1.5 ชั่วโมง เนื่องจำกกำรขนส่งจำกตลำดไท ไปยังด่ำนบึงกำฬใช้
เวลำในกำรขนส่งประมำณ 11.5 ชั่วโมง แต่จำกสี่แยกอินโดจีนไปยังด่ำนบึงกำฬใช้เวลำในกำรขนส่งทั้งหมด
ประมำณ 10 ชั่วโมง นั่นคือเส้นทำงขนส่งจำกตลำดไท ประเทศไทย ถึงตลำด Highgreen เมืองหนำนหนิง 
ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนใช้เวลำในกำรขนส่งประมำณ 41 ชั่วโมง (ตำรำงที่ 0.5 รูปที่ 0.22) 

ตารางท่ี 0.5 แสดงระยะทาง เวลาและต้นทุนขนส่งผ่านเส้นทาง R8 

 
ที่มำ : คณะวิจัย 
หมำยเหตุ: ข้อมูลปฐมภูมิด้ำนต้นทุนกำรขนส่งมำจำกผู้ประกอบกำรขนส่ง ซึ่งมีกำรขนส่งในเส้นทำง

ไทย – เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ได้แก่ Overland Forwarding (M) SDN.BHD. และ Overland Total 
Logistic Services (M) SDN.BHD.ร่วมกับ LIFFA และ VIFFA 

 
รูปที่ 0.21 เวลาขนส่งผ่านเส้นทาง R8 (เริ่มต้นทีส่ี่แยกอินโดจีน) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

เสน้ทาง ลาว เวียดนาม จนี

รายละเอียด
ตลาดไท-
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หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 
เวียดนาม ไทย จีน (กว่างซี)   

หนานหนิง 
บึงกาฬ ปากซัน น้ าพาว เกาแจว 

เวลาขนส่งรวม สี่แยกอนิโดจีน-หนานหนิง 39.5 ชั่วโมง  
ระยะทาง 1,702 กิโลเมตร 

ลาว 
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รูปที่ 0.22 เวลาขนส่งผ่านเส้นทาง R8 (เริ่มต้นทีต่ลาดไท) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

จำกกำรศึกษำต้นทุนขนส่งของเส้นทำงจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ผ่ำนเส้นทำง R8 ด่ำนบึง
กำฬ ประเทศไทย ไปยังเมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน 
พบว่ำเส้นทำงนี้มีต้นทุนขนส่งรวมทั้งเส้น เท่ำกับ 196,000 บำท เป็นค่ำขนส่งเท่ำกับ 116,000 บำท และเป็น
ค่ำใช้จ่ำยที่ด่ำนศุลกำกรเท่ำกับ 80,000 บำท ซ่ึงพบว่ำประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมจำกด่ำนเกำแจว
ถึงด่ำนหล่ำงเซินมีค่ำขนส่งมำกที่สุดเมื่อเทียบกับค่ำขนส่งในประเทศอ่ืนเท่ำกับ 48,000 บำท และมีระยะทำง
ประมำณ 657 กิโลเมตร รองลงมำเป็นค่ำขนส่งในประเทศไทยจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ถึงด่ำนบึง
กำฬเท่ำกับ 35,000 บำท และมีค่ำขนส่งในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวน้อยที่สุดเมื่อเทียบ
กับประเทศอ่ืนคือเท่ำกับ 11,000 บำท เท่ำนั้น เนื่องจำกเส้นทำงที่ผ่ำน R8 นี้มีระยะทำงในประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำวไม่มำกเพียง 222 กิโลเมตร ในส่วนของค่ำใช้จ่ำยจำกค่ำธรรมเนียมและค่ำบริกำร
ต่ำง ๆ ของด่ำนศุลกำกรพบว่ำ ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมมีค่ำใช้จ่ำยในส่วนนี้มำกท่ีสุด รองลงมำ
คือค่ำใช้จ่ำยของด่ำนโหย่วยี่กวนในฝั่งประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ในขณะที่ประเทศส ำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศไทยมีค่ำใช้จ่ำยในส่วนของด่ำนไม่มำก (ตำรำงที่ 0.5 และรูปที่ 0.23)  

ในกรณีที่มีจุดเริ่มต้นกำรขนส่งที่ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี พบว่ำมีค่ำขนส่งรวมแตกต่ำงกับกรณีที่มี
จุดเริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีนประมำณ 5,000 บำท ซึ่งเป็นค่ำขนส่งที่เพ่ิมขึ้นในส่วนของประเทศไทย เนื่องจำก
ระยะทำงที่เพ่ิมขึ้น นั่นคือต้นทุนขนส่งรวมจำกตลำดไท จังหวัดปทุมธำนีของประเทศไทย ถึงเมืองหนำนหนิง 
ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน มีค่ำประมำณ 201,000 บำท (ตำรำงที่ 0.5 รูปที่ 0.24 ) 
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หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 
เวียดนาม ไทย จีน (กว่างซี)   

หนานหนิง บึงกาฬ ปากซัน น้ าพาว เกาแจว 

เวลาขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 41 ชั่วโมง  
ระยะทาง 1,797 กิโลเมตร 
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รูปที่ 0.23 ต้นทุนขนส่งผ่านเส้นทาง R8 (เริ่มต้นทีส่ี่แยกอินโดจีน) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

 
รูปที่ 0.24 ต้นทุนขนส่งผ่านเส้นทาง R8 (เริ่มต้นทีต่ลาดไท) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

35000

44000

60000

85000

133000

179000

196000

0

20000

40000

60000

80000

100000

120000

140000

160000

180000

200000

220000

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800

ต้น
ทุน

 (บ
าท

)

ระยะทาง (กิโลเมตร)

40000

49000

65000

90000

138000

184000

201000

0

20000

40000

60000

80000

100000

120000

140000

160000

180000

200000

220000

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

ต้น
ทุน

 (บ
าท

)

ระยะทาง (กิโลเมตร)

ต้นทุนขนส่งรวม สี่แยกอินโดจีน-หนานหนิง 196,000 
บาท 
ระยะทาง กิโลเมตร

สี่แยกอินโดจีน 
จังหวัดพิษณุโลก 
 

บึงกาฬ ปากซัน 
น้ าพาว เกาแจว 

หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 
หนานหนิง 
จีน (กว่างซี) เวียดนาม ลาว ไทย 

ต้นทุนขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 
201,000 บาท 
ระยะทาง 1,797 กิโลเมตร 
 

ตลาดไท  
ปทุมธานี                                

บึงกาฬ ปากซัน 
น้ าพาว เกาแจว 

หล่างเซิน โหย่วยี่กวน 
หนานหนิง 

จีน (กว่าง
ซี

เวียดนาม ลาว ไทย 
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5) วิเครำะห์เปรียบเทียบเส้นทำงขนส่งระหว่ำงเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่  เส้นR8 เส้นR9 และเส้นR12 

เพ่ือหำเส้นทำงที่มีศักยภำพในกำรขนส่งทำงบกจำกประเทศไทย ปลำยทำงเขตปกครองตนเองกว่ำงซี
จ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน คณะวิจัยจึงท ำกำรวิเครำะห์เปรียบเทียบเส้นทำงทั้ง 4 โดยเส้นทำงผ่ำน
ด่ำนภูดู่จะน ำเฉพำะกรณีที่สองคือกรณีที่ผ่ำนด่ำนน้ ำกั่นมำเปรียบเทียบเท่ำนั้น เนื่องจำกกำรวิเครำะห์
เปรียบเทียบเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ที่ผ่ำนมำข้ำงต้นเส้นทำงที่มีศักยภำพมำกกว่ำคือเส้นผ่ำนด่ำนน้ ำกั่น ซึ่งผลกำร
วิเครำะห์เปรียบเทียบเวลำในกำรขนส่งแสดงดังรูปที่ 0.25 และ รูปที่ 0.26และผลกำรเปรียบเทียบต้นทุนขนส่ง
แสดงดังรูปที่ 0.27 และ รูปที่ 0.28 

1. กำรวิเครำะห์เปรียบเทียบด้ำนเวลำ 
 

 

 รูปที่ 0.25 เปรียบเทียบเวลาขนส่ง 4 เส้นทาง (เริ่มต้นทีส่ี่แยกอินโดจีน) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

 

จำกรูปที่ 0.25จะเห็นได้ว่ำในกรณีเริ่มขนส่งจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก เส้นทำงที่ใช้เวลำใน
กำรขนส่งน้อยที่สุดคือเส้น R12 โดยใช้เวลำขนส่งจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลกถึงเมืองหนำนหนิง เขต
ปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนประมำณ 36.5 ชั่วโมง เนื่องจำกเส้นทำงนี้เป็น
เส้นทำงสั้นที่สุดเมื่อเทียบกับเส้นทำงอ่ืน นั่นคือมีระยะทำงเท่ำกับ 1,593 กิโลเมตร ถัดมำคือเส้น R8 และ R9 
ใช้ระยะเวลำในกำรขนส่งเท่ำกับ 39.5 ชั่วโมง และ 42.5 ชั่วโมงตำมล ำดับ ในขณะที่เส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัด
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New Route 2 เวลาขนส่งรวม สีแ่ยกอินโดจีน-หนานหนิง 50.5 
ชั่วโมง ระยะทาง 1,709 กิโลเมตร 
 

R9 เวลาขนส่งรวม สี่แยกอินโดจีน-หนานหนิง  
42.5 ชั่วโมง ระยะทาง 1,918 กิโลเมตร 

R12 เวลาขนส่งรวม สีแ่ยกอินโดจีน-หนานหนิง 36.5 ชั่วโมง  
ระยะทาง 1,593 กิโลเมตร 

R8 เวลาขนส่งรวม สี่แยกอินโดจีน-หนานหนิง 39.5 ชั่วโมง  
ระยะทาง 1,702 กิโลเมตร 

สี่แยกอินโดจีน 
จังหวัดพิษณุโลก 
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อุตรดิตถ์ แม้ว่ำจะมีระยะทำงรวมใกล้เคียงกับเส้น R8 และมีระยะทำงที่น้อยกว่ำเส้น R9 แต่ระยะเวลำที่ใช้ใน
กำรขนส่งสูงถึง 50.5 ชั่วโมง สำเหตุส ำคัญเนื่องจำกเมื่อเทียบกับเส้นทำงอ่ืนแล้ว เส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่มี
ระยะทำงในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวมำกกว่ำเส้นอ่ืนโดยมีระยะทำงเท่ำกับ 624 
กิโลเมตร ซึ่งในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว สภำพถนนส่วนใหญ่ไม่ดีส่วนใหญ่เป็น 2 ช่อง
จรำจร ขนำด 8 เมตร ท ำให้รถบรรทุกไม่สำมำรถท ำเวลำได้จึงใช้เวลำในกำรขนส่งมำก และกรณีเริ่มต้นจำก
ตลำดไท ก็ไม่แตกต่ำงกัน นั่นคือ เส้นทำงที่ใช้เวลำขนส่งน้อยที่สุดคือเส้น R12 ใช้เวลำขนส่งทั้งหมด 37.5 
ชั่วโมง 

ดังนั้น หำกผู้ประกอบกำรหรือผู้ขนส่งให้ควำมส ำคัญกับเวลำเป็นส ำคัญโดยไม่ค ำนึงถึงปัจจัยด้ำนอ่ืน
เส้นทำงผ่ำนเส้น R12 จะเป็นเส้นทำงที่มีศักยภำพมำกที่สุดในกำรขนส่งจำกประเทศไทยไปยังเขตปกครอง
ตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน 

 

 

 รูปที่ 0.26 เปรียบเทียบเวลาขนส่ง 4 เส้นทาง (เริ่มต้นทีต่ลาดไท) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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New Route 2 เวลาขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 55.5 ชั่วโมง 
ระยะทาง 2,051 กิโลเมตร 
 

R9 เวลาขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง  
43 ชั่วโมง ระยะทาง 1,959 กิโลเมตร 

R12 เวลาขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 37.5 ชั่วโมง  
ระยะทาง 1,694 กิโลเมตร 

R8 เวลาขนส่งรวม ตลาดไท-หนานหนิง 41 ชั่วโมง  
ระยะทาง 1,797 กิโลเมตร 

ตลาดไท  
ปทุมธานี                                
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2. กำรวิเครำะห์เปรียบเทียบด้ำนต้นทุน 

จำกกำรวิเครำะห์ต้นทุนกำรขนส่งของเส้นทำงจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก ถึงเมืองหนำนหนิง 
เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนรัฐจีน พบว่ำเส้นทำงที่มีค่ำขนส่งรวมต่ ำที่สุดคือ
เส้น R12 เท่ำกับ 188,000 บำท ถัดมำคือ เส้น R8 และเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ เท่ำกับ 196,000   บำท และ 
200,000 บำท ตำมล ำดับ ซึ่งเส้นทำงที่มีต้นทุนสูงที่สุดคือ เส้นทำง R9  เท่ำกับ 210,000 บำท (รูปที่ 0.27)  
เนื่องจำกเส้นทำงผ่ำนเส้น R9 เป็นเส้นทำงที่มีระยะทำงยำวที่สุดเมื่อเทียบกับเส้นอ่ืน โดยจะเห็นได้ว่ำหำก
เริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก เส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่  จังหวัดอุตรดิตถ์มีต้นทุนขนส่งรวมที่น้อยกว่ำ
เส้น R9 เพรำะระยะทำงที่ใกล้กว่ำ ดังนั้น ในอนำคตหำกเส้นทำงนี้ได้รับกำรพัฒนำสภำพถนนให้รถบรรทุก
สำมำรถท ำเวลำได้ ก็อำจเป็นทำงเลือกที่ดีทำงเลือกหนึ่งส ำหรับผู้ประกอบกำรและผู้ขนส่งในเขตภำคเหนือ
ตอนล่ำงของประเทศไทย 

ในกรณีทีจุ่ดเริ่มต้นอยู่ที่ตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี เส้น R12 ยังคงเป็นเส้นที่มีต้นทุนต่ ำที่สุด และเส้นที่
มีต้นทุนมำกที่สุดคือเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ ซึ่งแตกต่ำงจำกกรณีจุดเริ่มต้นที่สี่แยกอินโดจีน อันเนื่องมำจำกผลของ
ระยะทำง (รูปที่ 0.28) 

ดังนั้น สำมำรถสรุปได้ว่ำหำกให้ควำมส ำคัญกับปัจจัยต้นทุนโดยไม่น ำปัจจัยอ่ืนมำพิจำรณำ เส้นทำงที่
มีศักยภำพมำกที่สุดในกำรขนส่งสินค้ำจำกไทยไปยังเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำชนจีน คือเส้นทำงผ่ำนเส้น R12 เช่นเดียวกับกรณีเวลำ 

 

 รูปที่ 0.27 เปรียบเทียบต้นทุนขนส่ง 4 เส้นทาง (เริ่มต้นที่สี่แยกอินโดจีน) 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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R9 ต้นทุนขนส่งรวม 210,000 บาท 

ระยะทาง 1,918กิโลเมตร 

 

New Route 2 ต้นทุนขนส่งรวม 200,000 บาท 

ระยะทาง 1,709 กิโลเมตร 

 

R8 ต้นทุนขนส่งรวม 196,000 บาท 

ระยะทาง 1702 กิโลเมตร 

 

R12 ต้นทุนขนส่งรวม 188,000 บาท 

ระยะทาง 1593 กิโลเมตร 

 

สี่แยกอินโดจีน 
จังหวัดพิษณุโลก 
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 รูปที่ 0.28 เปรียบเทียบต้นทุนขนส่ง 4 เส้นทาง (เริ่มต้นที่ตลาดไท) 

ที่มำ : คณะวิจัย 

 

6) สรุป 

จำกกำรวิเครำะห์เปรียบเทียบ 4 เส้นทำงทั้งด้ำนเวลำและต้นทุนในกำรขนส่ง ท ำให้สำมำรถสรุปได้ว่ำ
หำกให้ควำมส ำคัญเฉพำะปัจจัยต้นทุนและเวลำในกำรขนส่งโดยไม่น ำปัจจัยอ่ืนมำเกี่ยวข้อง  เส้นทำงขนส่ง
สินค้ำทำงถนนที่เชื่อมโยงประเทศไทย ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ประเทศสำธำรณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนำม และเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ที่มีศักยภำพมำก
ที่สุดคือ เส้นทำง R12 ไม่ว่ำจะเริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีนหรือตลำดไท เนื่องจำกเป็นเส้นทำงที่มีต้นทุนขนส่ง
และระยะเวลำในกำรขนส่งน้อยที่สุด และพบว่ำ หำกดูเฉพำะปัจจัยด้ำนต้นทุนเป็นส ำคัญโดยไม่ให้ควำมส ำคัญ
กับปัจจัยอื่นกรณีเริ่มต้นกำรขนส่งจำกสี่แยกอินโดจีนเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่มีต้นทุนขนส่งที่น้อยกว่ำเส้นทำง R9  
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R9 ต้นทุนขนส่งรวม 212,000 บาท 

ระยะทาง 2,013 กิโลเมตร 

 

New Route 2 ต้นทุนขนส่งรวม 

219,000 บาท 

ระยะทาง 2,051 กิโลเมตร 

 

R8 ต้นทุนขนส่งรวม 201,000 บาท 

ระยะทาง 1797 กิโลเมตร 

 
R12 ต้นทุนขนส่งรวม 194,000 บาท 

ระยะทาง 1694 กิโลเมตร 

 

ตลาดไท  
ปทุมธานี                                
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5.1.2 กำรวิเครำะหล์ักษณะและสภำพของเส้นทำง และปัจจัยต่ำง ๆ ที่มีผลต่อกำรขนส่ง 
กำรวิเครำะห์ลักษณะและสภำพของเส้นทำงเป็นกำรวิเครำะห์ในเชิงพรรณนำโดยอิงลักษณะและ

สภำพถนนตำมมำตรฐำน Asian Highway Standard (อำณัต,ิ 2553) กำรศึกษำในครั้งนี้ท ำกำรวิเครำะห์ทั้ง 4 
เส้นทำง คือเส้นทำงขนส่งทำงบกประเทศไทย-ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว-ประเทศสังคม
นิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนซ่ึงผ่ำนด่ำนภูดู่ ผ่ำนเส้นR8 เส้น
R9 และเส้นR12 เพ่ือหำเส้นทำงที่มีศักยภำพ โดยกำรศึกษำในครั้งนี้คณะวิจัยได้ลงส ำรวจเส้นทำงรวมถึง
สัมภำษณ์เชิงลึกทั้งภำครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้องในเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ เพ่ือหำศักยภำพของ
เส้นทำง ในขณะที่เส้นทำงผ่ำนเส้น R8 R9 และ R12 เป็นกำรวิเครำะห์จำกกำรรวบรวมข้อมูลที่มีอยู่ร่วมกับ
กำรสัมภำษณ์บำงส่วน ผลกำรวิเครำะห์แสดงได้ดังนี้ 

1) เส้นทำงขนส่งทำงบกไทย-ลำว-เวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (จีน) ผ่ำนด่ำนภูดู่  
จำกกำรศึกษำสำมำรถสรุปสภำพถนนและข้อมูลต่ำง ๆ ของเส้นทำงขนส่งทำงบกประเทศไทย-

สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว-สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง 
สำธำรณรัฐประชำชนจีน ผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ได้ดังนี้ 

เส้นทาง 
จำกกำรศึกษำพบว่ำ เส้นทำงขนส่งทำงถนนผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ไปยังเมืองหนำนหนิงของ

เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง(จีน) มีเส้นทำงที่ใช้ส ำหรับกำรขนส่ง 2 เส้นทำง เส้นทำงแรกคือเส้นทำงผ่ำน
เมืองซ ำเหนือ แขวงหัวพัน และ เส้นทำงที่สองคือเส้นทำงผ่ำนแขวงเชียงขวำง ของประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำว โดยเส้นทำงที่ต่ำงกันอยู่ในช่วงของเมืองค ำ (ลำว) ถึง กรุงฮำนอย (เวียดนำม) ดัง
แสดงในรูปที่ 4.2 ซึ่งเส้นทำงแรกส่วนใหญ่อยู่ในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ( 827 
กิโลเมตร) เส้นทำงที่สองระยะทำงที่อยู่ในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมใกล้เคียงกับประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว (เวียดนำม 668 กิโลเมตร และ ลำว 624 กิโลเมตร)  

ลักษณะภูมิประเทศและสภาพถนน 
ในส่วนของถนนในประเทศไทยและตั้งแต่กรุงฮำนอยของประเทศเวียดนำมจนถึงประเทศจีน มี

ลักษณะภูมิประเทศเป็นที่รำบและมีคุณภำพถนนโดยรวมอยู่ในระดับดี ถนนมีพ้ืนผิวเป็นถนนลำดยำงที่มี 4 
ช่องจรำจร ขนำด 20 เมตร ซึ่งเป็นถนนที่มีทั้งไหล่ทำงและแผงกั้นไหล่ทำง รวมถึงเป็นเส้นทำงที่มีจุดพักรถ ไฟ
ส่องสว่ำง และป้ำยบอกทำง ท ำให้เส้นทำงในส่วนของประเทศไทย และถนนจำกกรุงฮำนอยถึงประเทศจีนเป็น
เส้นทำงที่ขนส่งสะดวก มีควำมปลอดภัยและเสี่ยงน้อย รวมทั้งยังเป็นช่วงของเส้นทำงที่รถบรรทุกสำมำรถท ำ
ควำมเร็วได้ (รูปที่ 5.29-5.30) 

ถนนในประเทศลำวตั้งแต่ด่ำนพูดู่จนถึงเมืองค ำของแขวงเชียงขวำงส่วนใหญ่มีภูมิประเทศเป็นเนินเขำ 
ควำมชันไม่มำก คุณภำพถนนโดยรวมอยู่ในระดับปำนกลำง โดยเป็นถนนมีพ้ืนผิวลำดยำงแต่ส่วนใหญ่มีสภำพ
ขรุขระ ไม่มีไหล่ทำง ยกเว้นช่วงถนนตั้งแต่ด่ำนพูดู่ถึงเมืองปำกลำยที่ถนนมีลักษณะเรียบและมีไหล่ทำง และ
ตลอดทั้งช่วงถนนทั้งแต่ด่ำนภูดู่จนถึงเมืองค ำเป็นถนน 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร และเป็นถนนที่มีป้ำยบอก
ทำงเท่ำนั้นไม่มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกอย่ำงอ่ืน ไม่ว่ำจะเป็นจุดพักรถหรือไฟส่องสว่ำง ดังนั้น ถนนในช่วงนี้จึง
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เป็นถนนที่สำมำรถท ำกำรขนส่งสินค้ำด้วยรถบรรทุกได้ แต่ยังขำดควำมสะดวกและต้องขับด้วยควำม
ระมัดระวัง ท ำให้รถบรรทุกท ำควำมเร็วได้ไม่มำก (รูปที่ 5.29-5.30) 

ส ำหรับเส้นทำงตั้งแต่เมืองค ำในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวจนถึงกรุงฮำนอยของ
ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมซึ่งมี 2 เส้นทำง คือเส้นทำงผ่ำนเมืองซ ำเหนือ แขวงหัวพัน และ 
เส้นทำงที่ผ่ำนแขวงเชียงขวำง ของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว  สำมำรถสรุปลักษณะ
เส้นทำง สภำพภูมิประเทศ และสภำพของถนน ได้ดังนี้ (รูปที ่5.29-5.30) 

เส้นทางที่ 1 เส้นทางผ่านเมืองซ าเหนือ แขวงหัวพัน {เมืองค ำ (ลำว)–เมืองซ ำเหนือ แขวงหัวพัน
(ลำว)–ด่ำนน้ ำโสย(ลำว)/ด่ำนนำแมว(เวียดนำม)-ฮำนอย(เวียดนำม)} 

 ระยะทำงจำกเมืองค ำ (ลำว) ถึงกรุงฮำนอย (เวียดนำม) มีทั้งสิ้น 561 กิโลเมตร เป็นเส้นทำง
อยู่ในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 281 กิโลเมตร และในประเทศ
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม 280 กิโลเมตร 

 เป็นถนน 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร ซึ่งตลอดท้ังเส้นไม่มีไหล่ทำง แผงกั้นไหล่ทำง จุดพักรถ 
และไฟส่องสว่ำง มีเพียงป้ำยบอกทำงเท่ำนั้น 

 เวลำในกำรขนส่ง 24 ชั่วโมง 
 ตลอดเส้นทำงพ้ืนผิวถนนเป็นลำดยำง แต่ส่วนใหญ่มีสภำพขรุขระและเป็นหลุมบ่อในบำงช่วง

เนื่องจำกถนนช ำรุด 
 สภำพภูมิประเทศส่วนใหญ่มีลักษณะเป็นภูเขำที่มีควำมลำดชันสูง แต่มีสภำพภูมิประเทศและ

ธรรมชำติ ที่สวยงำมมำก นอกจำกนี้ยังมีสภำพภูมิอำกำศที่เย็นสบำยอีกด้วย 
 คุณภำพถนนโดยรวมไม่ดี ค่อนข้ำงเสี่ยงและอันตรำยต่อกำรขนส่นสินค้ำ และรถบรรทุกท ำ

ควำมเร็วไม่ได้ 

เส้นทางที่ 2 เส้นทางผ่านแขวงเชียงขวาง {เมืองค ำ(ลำว)–แขวงเชียงขวำง(ลำว)–ด่ำนน้ ำกั่น(ลำว)/
ด่ำนน้ ำกัน(เวียดนำม)-ฮำนอย(เวียดนำม)} 

 ระยะทำงจำกเมืองค ำ (ลำว) ถึงกรุงฮำนอย (เวียดนำม) 562 กิโลเมตร ซึ่งระยะทำงส่วนใหญ่
อยู่ในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมเท่ำกับ 484 กิโลเมตร มีระยะทำงในประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวเพียง 78 กิโลเมตรเท่ำนั้น  

 เป็นถนน 2 ช่องจรำจร ส่วนใหญ่มีขนำด 9 เมตร ที่มีไหล่ทำง แผงกั้นไหล่ทำง และป้ำยบอก
ทำง แต่ยังคงไม่มีจุดพักรถและไฟส่องสว่ำง 

 เวลำในกำรขนส่งประมำณ 15 ชั่วโมง 30 นำที 
 ตลอดเส้นทำงพ้ืนผิวถนนเป็นลำดยำง และมีสภำพขรุขระ 
 เส้นทำงส่วนใหญ่มีสภำพภูมิประเทศเป็นเนินเขำ ไม่ชันมำก และมีบำงส่วนเป็นที่รำบ 
 ไม่มีจุดพักรถและไฟส่องสว่ำง แต่ถนนส่วนใหญยังมีไหล่ทำงและแผงกั้นไหล่ทำง รวมถึงมี

ป้ำยบอกทำงตลอดทั้งเส้น  
 คุณภำพถนนโดยรวมปำนกลำง และรถบรรทุกสำมำรถท ำเวลำได้ 
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ดังนั้น จึงสำมำรถสรุปได้ว่ำเส้นทำงท้ังสองมีระยะทำงไม่แตกต่ำงกัน แต่เส้นทำงที่ 2 ซึ่งผ่ำนด่ำนน้ ำกัน
ใช้เวลำในกำรขนส่งสินค้ำน้อยกว่ำค่อนข้ำงมำก เนื่องจำกเส้นทำงที่ 1 มีเส้นทำงอยู่ในประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำวมำกกว่ำเส้นทำงที่ 2 ค่อนข้ำงมำก และเส้นในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำวของเส้นทำงที่ 1 ส่วนใหญ่เป็นภูเขำ มีควำมลำดชันสูง และไม่มีไหล่ทำงท ำให้มีควำมเสี่ยงและ
เกิดอันตรำยในกำรขนส่งได้ง่ำย ส่งผลให้รถบรรทุกไม่สำมำรถท ำควำมเร็วได้ ท ำให้ต้องใช้เวลำในกำรขนส่งมำก 
ในขณะที่เส้นทำงที่ 2 ซึ่งเส้นทำงส่วนใหญ่อยู่ในประเทศเวียดนำม มีสภำพภูมิประเทศเป็นเนินเขำ ไม่ชันมำก 
และมีบำงส่วนเป็นที่รำบ ท ำให้รถบรรทุกสำมำรถท ำควำมเร็วได้ นอกจำกนี้ยังเป็นเส้นทำงที่มีไหล่ทำงและแผง
กั้นไหล่ทำงท ำให้มีควำมเสี่ยงและอันตรำยน้อยกว่ำเส้นที่ 1  ดังนั้น เส้นทำงท่ี 2 จึงเป็นเส้นทำงที่มีศักยภำพใน
กำรขนส่งสินค้ำมำกกว่ำเส้นทำงที่ 1  

อย่ำงไรก็ตำม จำกกำรศึกษำและลงส ำรวจเส้นทำงยังพบว่ำ เส้นทำงที่ 1 ซึ่งผ่ำนเมืองซ ำเหนือ แขวง
หัวพันของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว มีสภำพภูมิประเทศเป็นภูเขำท่ีมีธรรมชำติธรรมชำติ
ที่สวยงำมมำก อีกทั้งยังมีสภำพภูมิอำกำศที่เย็นสบำยอีกด้วย ดังนั้น แม้เส้นทำงนี้จะไม่มีศักยภำพด้ำนกำร
ขนส่งสินค้ำ แต่เป็นเส้นทำงที่มีศักยภำพในด้ำนของกำรท่องเที่ยว เส้นทำงนี้จึงเป็นเส้นทำงที่เหมำะกับกำร
พัฒนำให้เป็นเส้นทำงกำรท่องเที่ยวในอนำคต 

 

รูปที่ 0.29 ลักษณะและภูมิประเทศของเส้นทางผ่านด่านภูดู่ 
ที่มำ: คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.30 สภาพถนนของเส้นทางผ่านด่านภูดู่ 
ที่มำ: คณะวิจัย 

กำรขนส่งจำกประเทศไทยไปเมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงโดยผ่ำนเส้นทำงด่ำน
ภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ เป็นกำรขนส่งที่เชื่อมโยง 4 ประเทศ คือ ไทย สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดน และสำธำรณรัฐประชำชนจีน มีรำยละเอียดของด่ำนที่ต้องผ่ำนดังนี้ (ภำพด่ำน
แสดงดังรูปที่ 0.31) 

 ด่านไทย-ลาว 
ด่ำนภูดู่ (ประเทศไทย)  

เป็นด่ำนทีก ำลังก่อสร้ำงยังมีควำมพร้อมไม่มำก สภำพถนนไม่ค่อยดี แต่มีกำรวำงแผนผังของด่ำนไว้
เพ่ือรองรับกำรขยำยตัวในอนำคต มีพ้ืนที่ที่เพียงพอในกำรขยำยตัว มีกำรแบ่งพ้ืนที่ใช้สอยออกเป็นส่วนต่ำง ๆ 

  ด่ำนพูดู ่(ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว)  

เป็นด่ำนที่สร้ำงขึ้นใหม่ มีโครงสร้ำงพ้ืนฐำนครบ มีควำมพร้อมสำมำรถรองรับกำรขนส่งในอนำคตได้ มี
กำรแบ่งพ้ืนที่ใช้สอยออกเป็นส่วนต่ำง ๆ มีพ้ืนที่ที่เพียงพอในกำรขยำยตัว  
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  ด่านลาว-เวียดนาม (เส้นทางท่ี 1) 
ด่ำนน้ ำโสย (ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว)   

เป็นด่ำนที่มีควำมพร้อมไม่มำก มีระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำน มีพ้ืนที่ที่เพียงพอในกำรขยำยตัว 

  ด่ำนนำแมว (ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม)  

เป็นด่ำนที่มีควำมพร้อมไม่มำก มีระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำน มีพ้ืนที่ที่เพียงพอในกำรขยำยตัว 

ด่านลาว-เวียดนาม (เส้นทางท่ี 2) 
  ด่ำนน้ ำกั่น (ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว)  

เป็นด่ำนที่มีควำมพร้อมไม่มำก มีระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำน มีพ้ืนที่น้อยเนื่องจำกสภำพพ้ืนที่เป็นภูเขำ 

  ด่ำนน้ ำกัน (ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม)  

เป็นด่ำนที่มีควำมพร้อมไม่มำก มีระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำน มีพ้ืนที่น้อยเนื่องจำกสภำพพ้ืนที่เป็นภูเขำ 

ด่านเวียดนาม-จีน 
  ด่ำนหล่ำงเซิน (ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม)  

เป็นด่ำนที่มีควำมพร้อม มีระบบโครงสร้ำงพื้นฐำนครบ มีควำมพร้อมรองรับกำรขนส่ง มีพ้ืนที่ที่
เพียงพอในกำรขยำยตัว แต่อยู่ระหว่ำงกำรปรับปรุงถนนและภูมิทัศน์ 

  ด่ำนโหย่วยี่กวน (ประเทศำสำธำรณรัฐประชำชนจีน)  

เป็นด่ำนที่มีควำมพร้อม มีระบบโครงสร้ำงพื้นฐำนครบ มีควำมพร้อมรองรับกำรขนส่ง มีพ้ืนที่ที่
เพียงพอในกำรขยำยตัว 

โดยภำพด่ำนและเส้นทำงแสดงดังรูปที่ 0.31 
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รูปที่ 0.31 ภาพเส้นทางและด่านของเส้นทางผ่านด่านภูดู่ 

ที่มำ: คณะวิจัย 

 
2) เส้นทำงขนส่งทำงบกไทย-ลำว-เวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (จีน) ผ่ำนเส้น R8 

เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้นทำง R8 ระยะทำงส่วนใหญ่จะอยู่ในไทยและเวียดนำม ซึ่งในไทยจะมีคุณภำพ
ถนนที่ดี มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรจรำจร มีขนำดถนนที่เหมำะส ำหรับกำรขนส่ง ท ำให้ปลอดภัยและ
สำมำรถคำดกำรณ์ระยะเวลำในกำรขนส่งได้ เช่นเดียวกับถนนภำยในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนเป็น
ถนนไฮเวย์ สภำพภูมิประเทศเป็นที่รำบ ท ำให้สำมำรถท ำควำมเร็วและคำดกำรณ์เวลำได้ ในเวียดนำมจะมีบำง
ช่วงที่มีคุณภำพถนนปำนกลำง บำงช่วงมีคุณภำพถนนดี มีกำรจ ำกัดควำมเร็วในกำรจรำจรผ่ำนเขตเมือง ท ำให้
ไม่สำมำรถคำดกำรณ์เวลำที่แน่นอนได้ ถนนภำยในลำวจะเป็นช่วงสั้น ๆ แต่มีคุณภำพถนนที่ไม่ดี ท ำให้ใช้เวลำ
ในกำรขนส่งมำก ไม่สำมำรถคำดกำรณ์เวลำในกำรขนส่งได้ เส้นทำงนี้ยังขำดสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในกำร
ขนส่ง และถนนยังไม่ได้รับกำรพัฒนำให้ได้มำตรฐำนทำงหลวงอำเซียน และตำมแนวเส้นทำงยังไม่มีสิ่งอ ำนวย
ควำมสะดวกส ำหรับกำรเดินทำงและกำรขนส่งสินค้ำ เช่น สถำนีบริกำรน้ ำมัน จุดพักรถ โกดังและลำนกองตู้
คอนเทนเนอร์ (Container Yard) ที่ได้มำตรฐำน และเส้นทำงนี้ยังมีควำมคดเคี้ยวมำกกว่ำเส้น R9 และ R12 
สรุปได้ดังรูปที่ 0.32  
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รูปที่ 0.32 ลักษณะและสภาพทั่วไปของเส้นทางขนส่งผ่านเส้น R8 

ที่มำ: คณะวิจัย 
 

3) เส้นทำงขนส่งทำงบกไทย-ลำว-เวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (จีน) ผ่ำนเส้น R9 

เส้นทำงกำรขนส่งผ่ำนเส้น R9 ระยะทำงส่วนใหญ่อยู่ในประเทศเวียดนำม คุณภำพถนนอยู่ในระดับ
ปำนกลำง ถึง ดี โดยเส้นทำงในส่วนของประเทศไทยและประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนมีควำมน่ำเชื่อถือ
และควำมปลอดภัยระดับสูง แต่ในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและสำธำรณรัฐสังคมนิยม
เวียดนำมอยู่ในระดับต่ ำ (รูปที่ 0.33) และโดยรวมแล้วรถไม่สำมำรถท ำควำมเร็วได้เนื่องจำกกำรจรำจร
หนำแน่น นอกจำกนี้เนื่องจำกเส้นทำงนี้ส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่รำบจึงเป็นที่นิยมใช้ของรถบรรทุกตู้คอนเทเนอร์ ท ำ
ให้ถนนในช่วงประเทศสำธำรณประชำธิปไตยประชำชนลำว และประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม มี
สภำพเป็นหลุมเป็นบ่อเป็นระยะ ๆ ด่ำนศุลกำกรในเส้นทำงนี้มีควำมพร้อมสูง โครงสร้ำงพ้ืนฐำนมีควำมพร้อม
มำกกว่ำเส้น R12 กำรขนถ่ำยสินค้ำมีรถยกขนำดเล็ก (สุกันตพงศ์, 2011) สิ่งส ำคัญจำกกำรสัมภำษณ์เชิงลึก
พบว่ำ เส้นทำงขนส่งผ่ำน R9 เป็นเส้นที่ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวให้ควำมส ำคัญในกำร
พัฒนำอันดับต้น ๆ  
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รูปที่ 0.33 ลักษณะและสภาพทั่วไปของเส้นทางขนส่งผ่านเส้น R9 

ที่มำ: คณะวิจัย 
 

4) เส้นทำงขนส่งทำงบกไทย-ลำว-เวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (จีน) ผ่ำนเส้น R12  

เส้นทำงกำรขนส่งผ่ำนเส้นทำง R12  เป็นเส้นทำงที่มีระยะทำงสั้นที่สุด โดยระยะทำงส่วนใหญ่อยู่ใน
ประเทศไทยและประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม ซึ่งเส้นทำงนี้มีคุณภำพถนนค่อนข้ำงดี ควำมน่ำเชื่อถือ
และควำมปลอดภัยของเส้นทำงในประเทศไทยและสำธำรณรัฐประชำชนจีนสูง ในขณะที่ประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมมีควำมน่ำเชื่อถือและปลอดภัยอยู่ใน
ระดับต่ ำ และรถไม่สำมำรถท ำควำมเร็วได้เนื่องจำกสภำพถนนในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชน
ลำวไม่ดี และในสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมกำรจรำจรหนำแน่น (รูปที่ 0.34) 

เส้นทำงนี้ในช่วงของเส้น R12 ถนนมีลักษณะเป็นเส้นทำงคดเคี้ยวตำมไหล่เขำสลับพ้ืนที่รำบทั้งใน
ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมและประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว แต่อย่ำงไรก็ตำม 
ถนนเส้นนี้คุณภำพเส้นทำงดีกว่ำ R9 เนื่องจำกปริมำณรถบรรทุกที่ใช้ยังไม่มำกเท่ำ ในส่วนของด่ำนศุลกำกรยัง
ไม่มีควำมพร้อมทั้งในแง่ซอฟแวร์และฮำร์ดแวร์ ขำดควำมพร้อมด้ำนระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำน วิธีกำรขนถ่ำย
สินค้ำยังต้องใช้แรงงำนคน และถนนในเส้นทำง R12 ยังไม่ได้รับ กำรพัฒนำ ให้ได้มำตรฐำนทำงหลวงอำเซียน 
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และตำมแนวเส้นทำงยังไม่มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับกำรเดินทำงและกำรขนส่งสินค้ำ  เช่น สถำนีบริกำร
น้ ำมัน จุดพักรถ โกดังและลำนกองตู้คอนเทนเนอร์ (Container Yard) ที่ได้มำตรฐำน (สุกันตพงศ์, 2011) 

 

 

รูปที่ 0.34 ลักษณะและสภาพทั่วไปของเส้นทางขนส่งผ่านเส้น R12 

ที่มำ: คณะวิจัย 
5) สรุป 

จำกกำรวิเครำะห์ลักษณะเส้นทำงและสภำพถนนของเส้นทำงขนส่งทั้ง 4 เส้น สำมำรถสรุปได้ดังนี้ 

 เส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ ซึ่งผ่ำนเมืองซ ำเหนือและด่ำนน้ ำกั่น ใช้เวลำในกำรขนส่งน้อยกว่ำเส้นทำงผ่ำน
แขวงเชียงขวำงและด่ำนน้ ำโสย เนื่องจำกมีสภำพภูมิประเทศที่มีควำมลำดชันที่น้อยกว่ำ อีกทั้งยังมี
สภำพถนนที่ดีกว่ำ ท ำให้เส้นทำงนี้มีควำมปลอดภัยมำกกว่ำควำมเสี่ยงน้อยกว่ำ ท ำให้รถบรรทุกท ำ
เวลำได้ดีกว่ำ ดังนั้น เส้นผ่ำนด่ำนน้ ำกั่นจึงเป็นส้นทำงที่มีศักยภำพมำกกว่ำเส้นทำงด่ำนน้ ำโสย 

 เส้นทำงขนส่งที่มีระยะทำงท่ีสั้นที่สุดคือเส้นทำงผ่ำนเส้น R12  
 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R9 เป็นเส้นทำงที่ส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่รำบ ด่ำนศุลกำกรในเส้นทำงนี้มีควำม

พร้อมมำกที่สุด โครงสร้ำงพ้ืนฐำนมีควำมพร้อมมำก และกำรขนถ่ำยสินค้ำมีรถยกขนำดเล็กไม่ต้องใช้
แรงงำนคน 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R8 มีควำมคดเคี้ยวมำกกว่ำเส้น R9 และ R12 
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 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R12 มีควำมคดเคี้ยวมำกกว่ำ R9 แต่มีสภำพถนนดีกว่ำ 
 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R8 R12 และด่ำนภูดู่ ด่ำนศุลกำกรยังไม่มีควำมพร้อมทั้งในแง่ซอฟแวร์และ

ฮำร์ดแวร์ ขำดควำมพร้อมด้ำนระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำน วิธีกำรขนถ่ำยสินค้ำยังต้องใช้แรงงำนคน และ
ตำมแนวเส้นทำงยังไม่มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับกำรกำรขนส่งสินค้ำ เช่น สถำนีบริกำรน้ ำมัน จุด
พักรถ โกดังและลำนกองตู้คอนเทนเนอร์ (Container Yard) ที่ได้มำตรฐำน 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำน R9 เป็นเส้นที่ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวให้ควำมส ำคัญในกำร
พัฒนำอันดับต้น ๆ 

ดังนั้น หำกให้ควำมส ำคัญเฉพำะกับปัจจัยทำงด้ำนกำยภำพของเส้นทำง ด้ำนควำมสะดวก ควำม
ปลอดภัย และควำมเสี่ยง พบว่ำเส้นทำงที่มีศักยภำพมำกที่สุด คือ เส้นทำงขนส่งซึ่งผ่ำนเส้น R9 รองลงมำคือ
เส้นทำงผ่ำนเส้น R12  

5.1.3 สรุป 
เมื่อน ำปัจจัยด้ำนเวลำและต้นทุนขนส่งมำวิเครำะห์ร่วมกับปัจจัยทำงกำยภำพของเส้นทำง ปัจจัยด้ำน

ควำมสะดวก ควำมปลอดภัย และควำมเสี่ยง  เพ่ือหำศักยภำพเส้นทำงท ำให้สำมำรถสรุปผลได้ดังนี้ 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R9 แม้จะมีต้นทุนขนส่งและเวลำที่ใช้ในกำรขนส่งมำกกว่ำเส้น R8 และ R12 
แต่เส้นนี้มีสภำพภูมิประเทศที่ดี มีควำมปลอดภัยสูงและมีควำมเสี่ยงน้อยกว่ำเส้นอ่ืน และยังมีควำม
สะดวกทั้งในกำรขนส่งและกำรด ำเนินกำรที่ด่ำน 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R12 เส้นทำงนี้มีระยะทำงที่สั้นที่สุด มีต้นทุนในกำรขนส่งและใช้เวลำขนส่ง
น้อยที่สุดเมื่อเทียบกับอีก 3 เส้นทำง ถนนมีควำมคดเคี้ยวมำกกว่ำเส้น R9 แต่คุณภำพถนนดีกว่ำ และ
ด่ำนศุลกำกรยังไม่มีควำมพร้อม วิธีกำรขนถ่ำยสินค้ำยังต้องใช้แรงงำนคน และยังไม่มีสิ่งอ ำนวยควำม
สะดวกส ำหรับกำรขนส่งสินค้ำเท่ำกับเส้น R9 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R8 เส้นทำงนี้มีระยะทำงน้อยกว่ำเส้นทำงขนส่งที่ผ่ำนเส้น R9 R12 และเส้น
ทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ แต่เส้นทำงนี้มีควำมคดเค้ียวมำกกว่ำเส้นทำงผ่ำนเส้น R9 และ R12 และด่ำนศุลกำกร
ยังไม่มีควำมพร้อม วิธีกำรขนถ่ำยสินค้ำยังต้องใช้แรงงำนคน และยังไม่มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับ
กำรขนส่งสินค้ำ 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนด่ำนภูดู่ (ผ่ำนด่ำนน้ ำกั่น) ถ้ำมีจุดเริ่มต้นที่สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก จะมี
ต้นทุนขนส่งรวมที่น้อยกว่ำเส้น R9 เนื่องจำกมีระยะทำงที่ใกล้กว่ำ ดังนั้น ในอนำคตหำกเส้นทำงนี้
ได้รับกำรพัฒนำสภำพถนนในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศสำธำรณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนำมให้รถบรรทุกสำมำรถท ำเวลำได้ ก็จะเป็นอีกทำงเลือกหนึ่งส ำหรับผู้ประกอบกำร
และผู้ขนส่งในเขตภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทย 
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5.2 แนวคิดในการพัฒนาโครงข่ายโลจิสติกส์ 
กำรพัฒนำเส้นทำงขนส่งสินค้ำทำงบกจำกภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทยไปยังเขตปกครองตนเอง

กว่ำงซีซีจ้วงของประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน โดยผ่ำน 2 ประเทศคือประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำว และประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม ซึ่งปัจจุบันมีเส้นทำงใหม่ที่เชื่ อมโยง 4 ประเทศ
ดังกล่ำว คือเส้นทำงที่ผ่ำนทำงภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทยอันได้แก่ เส้นทำงซึ่งผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัด
อุตรดิตถ์ ผ่ำนแขวงไชยะบูลี แขวงหลวงพระบำง และแขวงเชียงขวำงของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำว ผ่ำนด่ำนน้ ำกันไปยังจังหวัดฮำนอยของประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม โดยมีปลำยทำง
คือเมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรับประชำชนจีน แม้ว่ำจำกกำรศึกษำใน
หัวข้อที่ผ่ำนมำ (หัวข้อ 5.1.1) หำกมองในด้ำนของต้นทุนและเวลำในกำรขนส่งแล้วทั้งต้นทุนและเวลำกำร
ขนส่งของเส้นนี้สูงกว่ำเส้นทำงขนส่งที่ผ่ำนเส้น R8 R9 และR12 แต่อย่ำงไรก็ตำม ถ้ำเริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีน 
จังหวัดพิษณุโลก เส้นทำงนี้มีต้นทุนขนส่งรวมที่น้อยกว่ำเส้น R9 เพรำะระยะทำงที่ใกล้กว่ำ ดังนั้น ในอนำคต
หำกเส้นทำงนี้ได้รับกำรพัฒนำสภำพถนนให้รถบรรทุกสำมำรถท ำเวลำได้ ก็อำจเป็นทำงเลือกที่ดีทำงเลือกหนึ่ง
ส ำหรับผู้ประกอบกำรและผู้ขนส่งในเขตภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทย และนอกจำกนี้เส้นทำงผ่ำนด่ำน
ภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ผ่ำนไปทำงด่ำนน้ ำกันของประเทศเวียดนำม ผ่ำนฮำนอยไปยังเมืองหนำนหนิง ประเทศ
สำธำรณรัฐประชำชนจีนนี้เป็นเส้นทำงผ่ำนเมืองส ำคัญไม่ว่ำจะเป็นแขวงไชยะบูลีซึ่งเป็นจังหวัดที่มี GPP มำก
ที่สุดจังหวัดหนึ่งของสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว หรือแขวงหลวงพระบำงซึ่งเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่
ส ำคัญ รวมถึงแขวงเชียงของซึ่งจะผ่ำนไปยังด่ำนน้ ำกันของประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมที่ยังคงมี
ควำมตอ้งกำรสินค้ำทั้งจำกประเทศไทยและจีน ดังนั้น เส้นทำงนี้จึงเป็นอีกทำงเลือกหนึ่งที่ผู้ส่งออกและผู้ขนส่ง
ของไทย รวมถึงหน่วยงำนภำครัฐควรให้ควำมส ำคัญเพรำะในอนำคตเส้นทำงนี้มีโอกำสที่จะเป็นเส้นทำง
ศักยภำพที่เป็นประโยชน์ทั้งผู้ส่งออก ผู้ขนส่ง และภำครัฐของไทย ทั้งในแง่ของกำรมีสินค้ำขำกลับ (Back 
Haul) ไปส่งตำมเมืองต่ำง ๆ เพื่อไม่ให้ผู้ขนส่งเสียประโยชน์จำกรถเที่ยวเปล่ำ หรือในแง่ของกำรขยำยตลำดของ
สินค้ำบำงชนิดเป็นต้น เพรำะฉะนั้นคณะผู้วิจัยจึงท ำกำรศึกษำเพ่ือหำแนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์
ตำมเส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำทำงบกจำกภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทยไปยังเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง 
ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน โดยผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ผ่ำนแขวงไชยะบูลี แขวงหลวงพระบำง 
ผ่ำนด่ำนน้ ำกันของประเทศเวียดนำม ผ่ำนฮำนอย และปลำยทำงอยู่ที่เมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเอง
กว่ำงซีจ้วง ประเทศจีน 

เพ่ือที่จะหำแนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ตำมเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง
ภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทย ผ่ำนประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ประเทศสำธำรณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนำม ถึงเมืองหนำนหนิงเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน 
คณะวิจัยจึงได้น ำเครื่องมือ Balance Scorecard มำประยุกต์ใช้ร่วมกับกรอบแนวคิดโลจิสติกส์ระดับมหภำค  
( A Macro-logistics Framework) ซึ่งเป็นแนวคิดในมุมมองของกำรจัดกำรโลจิสติกส์และโซ่อุปทำนภำยใต้
ระบบโลจิสติกส์ (Logistics Systems) ซึ่งระบบโลจิสติกส์มีองค์ประกอบส ำคัญ 4 องค์ประกอบได้แก่ 
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โครงสร้ำงพ้ืนฐำน (Infrastructure) กรอบโครงสร้ำงระบบงำนและสถำบัน (Institutional Framework) ผู้
ให้บริกำร (Service Providers) และผู้ส่งและผู้รับ (Shippers and Consignees) แสดงดังรูปที่ 0.35  

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

ที่มำ:Banomyong, Logistics development in the North-South Economic Corridor of the Greater 
Mekong Subregion, 2008 (Banomyong, Logistics development in the North-South Economic Corridor of the Greater Mekong Subregion, 2008) 

จำกกำรศึกษำกำรพัฒนำโลจิสติกส์ในระเบียงเศรษฐกิจเหนือใต้ของอนุภูมิภำคลุ่มแม่น้ ำโขง (GMS) 
ของ Banomyong.R ในปี 2008 ได้สรุปไว้ว่ำองค์ประกอบด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำนมีตัวชี้วัดคือ สัดส่วนต้นทุน
ขนส่งสินค้ำต่อ GDP สัดส่วนกำรลงทุนในโครงสร้ำงพ้ืนฐำนทำงโลจิสติกส์ต่อ GDP ค่ำใช้จ่ำยในกำรบ ำรุงและ
ดูแล ควำมสำมำรถที่จะรับได้ กำรเชื่อมโยงทำงบก และคุณภำพของโครงสร้ำงพ้ืนฐำน ด้ำนกรอบโครงสร้ำง
ระบบงำนและสถำบันตัวชี้วัดคือ กำรเปิดเสรีทำงกำรค้ำระหว่ำงประเทศ เวลำของขั้นตอนกำรค้ำ จ ำนวน
เอกสำรต่อธุรกรรมกำรค้ำ จ ำนวนกำรเซ็นชื่อต่อธุรกรรมกำรค้ำ จ ำนวนของใบอนุญำต และร้อยละของกำร
ตรวจสอบตู้บรรจุสินค้ำ ด้ำนผู้ให้บริกำรตัวชี้วัดคือระดับคุณภำพกำรบริกำร ควำมครอบคลุมกำรให้บริกำร 
ควำมรับผิดชอบ ควำมเชื่อมั่น ควำมสำมำรถในกำรติดตำมสินค้ำ และควำมแม่นย ำด้ำนเอกสำร และสุดท้ำย
ได้แก่ด้ำนผู้ส่งและผู้รับตัวชี้วัดคือต้นทุนโลจิสติกส์ ผู้ให้บริกำรกิจกรรมทำงโลจิสติกส์ กำรเรียกร้องของลูกค้ำ 
กำรหมุนเวียนของสินค้ำคงคลัง กำรส่งเต็มจ ำนวนและตรงเวลำ และวงจรเงินสด(Banomyong.R.2008 
Logistics Development in the North-South Economic Corridor of the Greater Mekong 
Subregino) 

Infrastructure 

Service  
Provider 

Shipper/ 
Consignees 

Institutional  
Framework 

Logistics 
System 

รูปที่ 0.35 ส่วนประกอบระบบโลจิสติกส์ (Logistics System Components) 
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อย่ำงไรก็ตำม จำกกำรศึกษำพบว่ำตัวชี้วัดบำงตัวดังกล่ำวข้ำงต้นไม่เหมำะสมเมื่อน ำมำใช้กับกำรศึกษำ
ในเส้นทำงกำรขนส่งทำงบกในเส้นทำงด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ประเทศไทยผ่ำนประเทศลำว ประเทศ
เวียดนำม และปลำยทำงที่เมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศจีน เนื่องจำกกำรศึกษำ
ในครั้งนี้คณะผู้วิจัยให้ควำมส ำคัญเฉพำะกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ตำมเส้นทำงขนส่งดังกล่ำว และใน
ปัจจุบันเส้นทำงที่ศึกษำนี้เป็นเส้นทำงใหม่ที่ยังมีกำรขนส่งสินค้ำไม่มำกนัก นอกจำกนี้ยังเป็นเส้นทำงที่ยังไม่มี
กำรขนส่งสินค้ำโดยตรงจำกประเทศไทยไปถึงเมืองหนำนหนิง เขตปกครองกว่ำงซีจ้วง ประเทศจีน เป็นเพียง
กำรขนส่งเป็นช่วงเท่ำนั้น ท ำให้มีข้อจ ำกัดของข้อมูลในกำรศึกษำ ดังนั้น คณะวิจัยจึงท ำกำรศึกษำหำตัวชี้วัดที่
เหมำะสมในเส้นทำงที่ศึกษำจำกกำรทบทวนงำนวิจัยที่เกี่ยวข้อง รวมถึงกำรสัมภำษณ์เชิงลึกจำกผู้ประกอบกำร
ขนส่งและผู้เกี่ยวข้องกับเส้นทำงที่ศึกษำทั้งภำครัฐและเอกชน ซึ่งพบว่ำนอกจำกตัวชี้วัดดังกล่ำวข้ำงต้นแล้วยังมี
ตัวชี้วัดใหม่ที่มีควำมส ำคัญกับองค์ประกอบทั้ง 4 ซึ่งสำมำรถสรุปตัวชี้วัดที่ส ำคัญของแต่ละองค์ประกอบได้คือ
องค์ประกอบด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำน ตัวชี้วัดที่ส ำคัญคือ คุณภำพถนน  ควำมสะดวกในกำรขนส่ง ควำมสำมำรถ
คำดกำรณ์เวลำในกำรขนส่ง และควำมปลอดภัยทำงกำยภำพ องค์ประกอบด้ำนกรอบโครงสร้ำงระบบงำนและ
สถำบันมีตัวชี้วัดที่ส ำคัญคือ ประสิทธิภำพของกระบวนกำรจัดกำร ระบบกำรจัดกำรด้ำนเอกสำร ควำมสำมำรถ
ในกำรจัดกำรของหน่วยงำนรัฐ และกำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำของกระบวนกำร และองค์ประกอบด้ำนผู้
ให้บริกำรด้ำนโลจิสติกส์ตัวชี้วัดที่ส ำคัญ คือ กำรบริกำรลูกค้ำ ควำมสำมำรถในกำรติดตำมสินค้ำ และ
เทคโนโลยี ส ำหรับองค์ประกอบด้ำนผู้ส่งและผู้รับตัวชี้วัดที่ส ำคัญในปัจจุบันคือ ต้นทุนกำรขนส่งสินค้ำ และ
ค่ำใช้จ่ำย ณ ด่ำนศุลกำกรของแต่ละประเทศ รวมถึงเวลำในกำรขนส่ง แสดงดังรูปที่ 0.36 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 0.36 ตัวช้ีวัดขององค์ประกอบของระบบโลจิสติกส์ 
ที่มำ: คณะวิจัย 

โครงสร้างพ้ืนฐาน  
 คุณภำพถนน 
 ควำมสะดวกในกำรขนส่ง 
 กำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำในกำรขนส่ง 
 ควำมปลอดภัยทำงกำยภำพ 
 

กรอบโครงสร้างระบบงานและสถาบัน          
 ประสิทธิภำพของกระบวนกำรจดักำร 
 ระบบกำรจัดกำรด้ำนเอกสำร  
 ควำมสำมำรถในกำรจัดกำรของหน่วยงำนรัฐ 
 กำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำของกระบวนกำร 
 

ผู้ให้บริการด้านโลจิสติกส์            
 กำรบริกำรลูกค้ำ 
 ควำมสำมำรถติดตำมสินค้ำ 
 เทคโนโลย ี
 

ผู้ส่งและผู้รับ 
 ต้นทุนขนส่งเฉลี่ย 
 ค่ำใช้จ่ำยดำ่นศลุกำกร 
 เวลำในกำรขนสง่ 
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เมื่อน ำองค์ประกอบของระบบโลจิสติกส์ตำมกรอบแนวคิดโลจิสติกส์ระดับมหภำคซึ่งได้มีกำรพัฒนำ
ตัวชี้วัดให้เหมำะสมกับเส้นทำงที่ศึกษำ มำประยุกต์ใช้กับ Balance Scorecard เพ่ือหำแนวคิดในกำรพัฒนำ
โครงข่ำยโลจิสติกส์ตำมเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทย ผ่ำนด่ำนภูดู่ 
จังหวัดอุตรดิตถ์ ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม ถึง
เมืองหนำนหนิงเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ท ำให้ได้แนวคิดของ Balance 
Scorecard ในกรอบของระบบโลจิสติกส์นั ่นคือ  กำรศึกษำในครั ้งนี ้ได ้ก ำหนดแนวคิดในกำรพัฒนำ
โครงข่ำยโลจิสติกส์ในเส้นทำงที่ศึกษำเป็นวิสัยทัศน์ และมีกลยุทธ์ใน 4 มุมมอง เป็นองค์ประกอบของระบบโล
จิสติกส์ทั้ง 4 ด้ำน อันได้แก่ด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำน ด้ำนกรอบโครงสร้ำงระบบงำนและสถำบัน ด้ำนผู้ส่งและ
ผู้รับ และด้ำนผู้ให้บริกำรด้ำนโลจิสติกส์ (รูปที่ 0.37 ) ซึ่งองค์ประกอบในแต่ละมุมมองมีวัตถุประสงค์ และ
ตัวชี้วัด แสดงดังตำรำงที่ 0.6  

  

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

รูปที่ 0.37 การประยุกต์ Balance Scorecard กับองค์ประกอบโลจิสติกส์ 

ที่มำ: คณะวิจัย 

 

วิสัยทัศน์ 

ผู้ให้บริการด้านโลจิสติกส์              
(Logistics Service Providers) 
มุมมอง  
วัตถุประสงค์ ตัวชี้วัด เป้ำหมำย แผนงำน

ฯ 

    

 

โครงสร้างพ้ืนฐาน (Infrastructure) 
มุมมอง  
วัตถุประสงค์ ตัวชี้วัด เป้ำหมำย แผนงำน

ฯ 

    

กรอบโครงสร้างระบบงานและสถาบัน         
(Institutional Framework) 
มุมมอง  
วัตถุประสงค์ ตัวชี้วัด เป้ำหมำย แผนงำน

ฯ 

    

ผู้ส่งและผู้รับ (Shippers and Consignees)
มุมมอง  
วัตถุประสงค์ ตัวชี้วัด เป้ำหมำย แผนงำน

ฯ 
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ตารางท่ี 0.6 แสดงตัวชี้วัดและวัตถุประสงค์แต่ละมุมมอง 

มุมมอง วัตถุประสงค ์ ตัวชี้วัด 
ด้ำนโครงสร้ำงพืน้ฐำน  
(Infrastructure) 

1. ลดต้นทุนและเวลำในกำรขนส่ง 
2. เพิ่มควำมสะดวกและปลอดภัยในกำร

ขนส่ง 
3. สนับสนุนควำมร่วมมือระหว่ำงไทย 

ลำว เวียดนำม และจีน 
 

 คุณภำพถนน 
 ควำมสะดวกในกำรขนส่ง 
 กำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำในกำร

ขนส่ง 
 ควำมปลอดภัยทำงกำยภำพ 

ด้ำนกรอบโครงสรำ้งระบบงำนและสถำบัน 
(Institutional Framework) 

1. ลดต้นทุนและเวลำในกำรขนส่ง 
2. เพิ่มควำมสะดวกและปลอดภัย 
3. สนับสนุนควำมร่วมมือด้ำนกำรขนส่ง

ระหว่ำงไทย ลำว เวียดนำม และจีน 
 

 ประสิทธิภำพของกระบวนกำร
จัดกำร 

 ระบบกำรจัดกำรด้ำนเอกสำร  
 ควำมสำมำรถในกำรจัดกำรของ

หน่วยงำนรัฐ 
 กำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำของ

กระบวนกำร 
ด้ำนผู้ให้บริกำรด้ำนโลจิสติกส์  
(Logistics Service Provider) 

1. เพิ่มประสิทธิภำพของกำรให้บริกำร 
 

 กำรบริกำรลูกค้ำ 
 ควำมครอบคลุมในกำรบริกำร 
 ควำมสำมำรถติดตำมสินค้ำ 
 เทคโนโลยี 
 

ด้ำนผู้ส่งและผู้รับ 
(Shippers and Consignees) 

1. ลดต้นทุนและเวลำในกำรขนส่ง 
 

 ต้นทุนขนส่งเฉลี่ย 
 ค่ำใช้จ่ำย ณ ด่ำนศุลกำกร 
 เวลำในกำรขนส่ง 
 

ที่มำ: คณะวิจัย 

ผลกำรศึกษำเส้นทำงตำมตัวชี้วัดจำกข้อมูลปัจจุบันพบว่ำ มุมมองด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำนในปัจจุบัน
ส่วนใหญ่อยู่ในระดับปำนกลำงไม่ว่ำจะเป็นด้ำนคุณภำพถนน ควำมสำมำรถคำดกำรณ์เวลำในกำรขนส่ง และ
ควำมปลอดภัยทำงกำยภำพ มีเพียงควำมสะดวกในกำรขนส่งอยู่ในระดับไม่ดี ในขณะที่มุมมองด้ำนกรอบ
โครงสร้ำงระบบงำนและสถำบันพบว่ำ ในปัจจุบันเมื่อมองภำพรวมตลอดเส้นทำงเส้นทำงนี้มีระบบกำรจัดกำร
ด้ำนเอกสำรและควำมสำมำรถในกำรจัดกำรของหน่วยงำนรัฐอยู่ในระดับปำนกลำง แต่ประสิทธิภำพของ
กระบวนกำรจัดกำรของด่ำนศุลกำกรและกำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำของกระบวนกำรที่ด่ำนโดยรวมยังไม่ดี 
สำเหตุเนื่องจำกบำงด่ำนโดยเฉพำะด่ำนหล่ำงเซินของเวียดนำมมีกระบวนกำรจัดกำรที่มีควำมล่ำช้ำ เนื่องจำก
ด่ำนหล่ำงเซินมีพ้ืนที่ในกำรปฎิบัติงำนค่อนข้ำงน้อยเมื่อเทียบกับปริมำณรถขนส่งสินค้ำที่เข้ำมำ ท ำให้มี
ระยะเวลำกำรรอและท ำให้กำรคำดกำรณ์เวลำทั้งหมดของกระบวนกำรที่ด่ำนท ำได้ยำก ส ำหรับในมุมมองด้ำน
ผู้ให้บริกำรด้ำนโลจิสติกส์พบว่ำ ถึงแม้เส้นทำงนี้จะเป็นเส้นทำงใหม่ที่ยังมีผู้ให้บริกำรไม่มำก แต่จำกกำรศึกษำ
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พบว่ำ หำกมองในภำพรวมแล้วโดยทั่วไปผู้ให้บริกำรยังอยู่ในระดับปำนกลำงไม่ว่ำจะเป็นตัวชี้วัดด้ำนกำรบริกำร
ลูกค้ำ ควำมสำมำรถในกำรติดตำมสินค้ำและเทคโนโลยีที่ใช้ แต่อย่ำงไรก็ตำม ผู้ให้บริกำรด้ำนโลจิสติกส์ใน
เส้นทำงนี้ยังไม่มีควำมครอบคลุมในกำรให้บริกำร โดยปัจจุบันกำรบริกำรด้ำนกำรขนส่งยังมีกำรบริกำรที่เป็น
ช่วง ๆ ยังไม่มีบริกำรขนส่งตลอดทั้งเส้นทำง และในส่วนของมุมมองด้ำนผู้ส่งและผู้รับสินค้ำของเส้นทำงขนส่ง
ทำงบกผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ประเทศไทย ประเทศสำธำรรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ประเทศ
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม และปลำยทำงเมืองหนำนหนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศ
สำธำรณรัฐประชำชนจีน พบว่ำให้ควำมส ำคัญกับต้นทุนขนส่งทั้งหมด รวมถึงเวลำในกำรขนส่ง ซึ่งพบว่ำในด้ำน
ของต้นทุนและเวลำในกำรขนส่งยังคงสูงเมื่อเทียบกับเส้นอ่ืน ในขณะที่ค่ำใช้จ่ำย ณ ด่ำนศุลกำกรรวมทั้งเส้นไม่
แตกต่ำงกันมำกในแต่ละเส้นทำง แต่อย่ำงไรก็ตำม ค่ำใช้จ่ำยของด่ำนก็ยังอยู่ในระดับสูง โดยเฉพำะด่ำนใน
ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมที่มีค่ำใช้จ่ำยที่ด่ำนศุลกำกรค่อนข้ำงสูง เมื่อเทียบกับค่ำใช้จ่ำยด่ำน
ศุลกำกรประเทศอ่ืน แสดงดังตำรำงที่ 0.7 และรูปที่ 0.38 

เพ่ือหำแนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ตำมเส้นทำงที่ศึกษำ กำรศึกษำในครั้งนี้จึงได้ก ำหนด
เป้ำหมำยโดยกำรระดมควำมคิดจำกกำรสัมภำษณ์เชิงลึกทั้งจำกภำครัฐและเอกชนของทั้ง 4 ประเทศตำม
เส้นทำงที่ศึกษำมำวิเครำะห์ ท ำให้สำมำรถสรุปได้ว่ำเป้ำหมำยในกำรพัฒนำควรมองจำกที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน
เป็นส ำคัญและพัฒนำเพ่ิมขึ้นจำกที่เป็นอยู่คือ หำกปัจจุบันอยู่ในระดับปำนกลำงควรพัฒนำให้มำอยู่ในระดับดี 
หำกปัจจุบันอยู่ในระดับไม่ดีขั้นแรกพัฒนำให้มำอยู่ในระดับปำนกลำงก่อน และในระยะยำวจึงพัฒนำไปสู่ระดับ
ดี (ตำรำงที่ 0.7) และเมื่อก ำหนดเป้ำหมำยท ำให้ได้แนวคิดในกำรพัฒนำโดยกำรก ำหนดแผนโครงกำรหรือ
กิจกรรมที่จะด ำเนินให้บรรลุเป้ำหมำยและเป็นไปตำมวิสัยทัศน์ที่ตั้งไว้ดังนี้เพ่ือให้มีกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์
ของเส้นทำงคมนำคมตำมเส้นทำงด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ประเทศไทย ประเทศสำธำรรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำว ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม และปลำยทำงเมืองหนำนหนิง เขตปกครองตนเอง
กว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ต้องมีกำรพัฒนำทั้ง 4 ด้ำน นั่นคือ ด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำน 
แนวทำงในกำรพัฒนำคือสร้ำงควำมเชื่อมโยงด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำนต่ำง ๆ เช่น กำรก่อสร้ำงถนน สะพำนข้ำม
แม่น้ ำ ปรับปรุงคุณภำพโครงสร้ำงพ้ืนฐำนเดิมที่มีอยู่แล้วให้ดียิ่งขึ้น และขยำยเครือข่ำยโครงสร้ำงพ้ืนฐำนให้
ครอบคลุมทั่วถึงยิ่งข้ึน ด้ำนกรอบโครงสร้ำงระบบงำนและสถำบัน แนวทำงในกำรพัฒนำคือสร้ำงควำมเชื่อมโยง
ทำงด้ำนระบบและกระบวนกำรท ำงำนของหน่วยงำนต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้อง โดยอำศัยกำรตกลงหรือควำมร่วมมือ
ระหว่ำงกัน และให้มีกำรพัฒนำระบบเทคโนโลยีของด่ำนศุลกำกร ส ำหรับด้ำนผู้ให้บริกำรด้ำนโลจิสติกส์ควรมี
กำรพัฒนำและช่วยเสริมสร้ำงควำมเชื่อมโยงระหว่ำงผู้ให้บริกำรรวมถึงมีกำรพัฒนำเทคโนโลยีกำรให้บริกำร 
และในด้ำนผู้ส่งและผู้รับควรส่งเสริมด้ำนกำรตลำดเพื่อกำรขนส่งเต็มคัน และ Back haul แสดงดังตำรำงที่ 0.7  

 

 

ตารางท่ี 0.7 ข้อมูลปัจจุบัน เป้าหมาย และแผนงานฯ 



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง   บทที่ 5 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

155 
 

มุมมอง ตัวชี้วัด ข้อมูลปัจจุบัน เป้ำหมำย แผนงำนฯ 

ด้ำนโครงสร้ำงพืน้ฐำน 
(Infrastructure) 

 คุณภำพถนน ปำนกลำง ดี 4. สร้ำงควำมเชื่อมโยงด้ำน
โครงสร้ำงพืน้ฐำนต่ำง ๆ 
เช่น กำรก่อสร้ำงถนน 
สะพำนข้ำมแม่น้ ำ 

5. ปรับปรุงคุณภำพโครงสรำ้ง
พื้นฐำนเดิมที่มีอยู่แล้วให้ดี
ยิ่งขึ้น 

6. ขยำยเครือข่ำยโครงสร้ำง
พื้นฐำนให้ครอบคลุมทั่วถึง
ยิ่งขึ้น 

 ควำมสะดวกในกำรขนส่ง ไม่ด ี ปำนกลำง 

 กำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำใน
กำรขนส่ง 

ปำนกลำง ดี 

 ควำมปลอดภัยทำงกำยภำพ 

ปำนกลำง ดี 

ด้ำนกรอบโครงสรำ้ง
ระบบงำนและสถำบนั 
(Institutional 
Framework) 

 ประสิทธิภำพของ
กระบวนกำรจัดกำร 

ไม่ด ี ปำนกลำง 
3. สร้ำงควำมเชื่อมโยง

ทำงดำ้นระบบและ
กระบวนกำรท ำงำนของ
หน่วยงำนต่ำง ๆ ที่
เก่ียวข้อง โดยอำศัยกำรตก
ลงหรือควำมร่วมมือ
ระหว่ำงกัน 

4. กำรพัฒนำระบบเทคโนโลยี
ของด่ำนศุลกำกร 

 ระบบกำรจัดกำรด้ำนเอกสำร  ปำนกลำง ดี 
 ควำมสำมำรถในกำรจัดกำร

ของหน่วยงำนรัฐ 
ปำนกลำง ดี 

 กำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำ
ของกระบวนกำร ไม่ด ี ปำนกลำง 

ด้ำนผู้ให้บริกำรดำ้น 
โลจิสติกส ์
(Logistics Service 
Provider) 

 กำรบริกำรลูกค้ำ ปำนกลำง ดี 3. พัฒนำและช่วยเสริมสร้ำง
ควำมเชื่อมโยงระหว่ำงผู้
ให้บริกำร 

4. พัฒนำเทคโนโลยีกำร
ให้บริกำร 

 ควำมครอบคลุมในกำรบริกำร ไม่ด ี ปำนกลำง 
 ควำมสำมำรถติดตำมสินค้ำ ปำนกลำง ดี 
 เทคโนโลย ี ปำนกลำง ดี 

ด้ำนผูส้่งและผู้รับ 
(Shippers and 
Consignees) 

 ต้นทุนขนส่งเฉลี่ย สูง ลดต้นทุน 2. ส่งเสริมด้ำนกำรตลำดเพื่อ
กำรขนส่งเต็มคัน และ 
Back haul 

 เวลำในกำรขนสง่ สูง ลดเวลำ 

ที่มำ : คณะวิจัย 
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รูปที่ 0.38 ข้อมูลปัจจุบันของตัวชี้วัดองค์ประกอบโลจิสติกส์ 

ที่มำ: คณะวิจัย 

จำกกำรศึกษำดังกล่ำวข้ำงต้นสำมำรถสรุปได้ว่ำ 

จะพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิป
ไตยประชำชนลำว ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม และเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศ
สำธำรณรัฐประชำชนจีนได้นั้นต้องให้ควำมส ำคัญกับตัวชี้วัดของระบบโลจิสติกส์เพ่ือศึกษำข้อมูลปัจจุบันและ
น ำไปสู่กำรพัฒนำในอนำคต โดยจำกกำรศึกษำในครั้งนี้คณะผู้วิจัยสรุปแผนโครงกำรและกิจกรรมที่จะน ำไปสู่
กำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ในเส้นทำงขนส่งไทย-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ผ่ำนด่ำนภูดู่ ดังนี้ 

 เพ่ือพัฒนำด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำนแผนโครงกำรและกิจกรรม ได้แก่ 
1. สร้ำงควำมเชื่อมโยงด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำนต่ำง ๆ เช่น กำรก่อสร้ำงถนน สะพำนข้ำม

แม่น้ ำ 
2. ปรับปรุงคุณภำพโครงสร้ำงพื้นฐำนเดิมที่มีอยู่แล้วให้ดียิ่งขึ้น 
3. ขยำยเครือข่ำยโครงสร้ำงพ้ืนฐำนให้ครอบคลุมทั่วถึงยิ่งขึ้น  

โครงสร้างพ้ืนฐาน  
 คุณภำพถนน (ปำนกลำง) 
 ควำมสะดวกในกำรขนส่ง (ไม่ดี) 
 กำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำในกำรขนส่ง (ปำนกลำง) 
 ควำมปลอดภัยทำงกำยภำพ (ปำนกลำง) 
 

กรอบโครงสร้างระบบงานและสถาบัน          
 ประสิทธิภำพของกระบวนกำรจดักำร (ไม่ดี) 
 ระบบกำรจัดกำรด้ำนเอกสำร (ปำนกลำง)  
 ควำมสำมำรถในกำรจัดกำรของหน่วยงำนรัฐ (ปำนกลำง) 
 กำรสำมำรถคำดกำรณ์เวลำของกระบวนกำร (ไม่ดี) 
 

ผู้ให้บริการด้านโลจิสติกส์            
 กำรบริกำรลูกค้ำ (ปำนกลำง) 
 ควำมครอบคลุมกำรให้บริกำร (ไม่ดี) 
 ควำมสำมำรถติดตำมสินค้ำ (ปำนกลำง) 
 เทคโนโลยี (ปำนกลำง) 
 

ผู้ส่งและผู้รับ 
 ต้นทุนขนส่งเฉลี่ย (สูง) 
 เวลำในกำรขนสง่ (สูง) 
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 เพ่ือพัฒนำด้ำนกรอบโครงสร้ำงระบบงำนและสถำบันแผนโครงกำรและกิจกรรม ได้แก่ 

1. สร้ำงควำมเชื่อมโยงทำงด้ำนระบบและกระบวนกำรท ำงำนของหน่วยงำนต่ำง ๆ ที่
เกี่ยวข้อง โดยอำศัยกำรตกลงหรือควำมร่วมมือระหว่ำงกัน 

2. กำรพัฒนำระบบเทคโนโลยีของด่ำนศุลกำกร 
 เพ่ือพัฒนำผู้ให้บริกำรด้ำนโลจิสติกส์แผนโครงกำรและกิจกรรม ได้แก่ 

1. พัฒนำและช่วยเสริมสร้ำงควำมเชื่อมโยงระหว่ำงผู้ให้บริกำร 
2. พัฒนำเทคโนโลยีกำรให้บริกำร 

 เพ่ือพัฒนำผู้รับและผู้ส่งสินค้ำแผนโครงกำรและกิจกรรม ได้แก่  
1. ส่งเสริมด้ำนกำรตลำดเพื่อกำรขนส่งเต็มคัน และ Back haul 
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สรุปและขอ้เสนอแนะ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 สรุป 
 ข้อเสนอแนะ  
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กำรศึกษำกำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำงประเทศไทย-สำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำว-สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน มี
ข้อสรุปและข้อเสนอแนะ ดังนี้ 

6.1 ข้อสรุป 
กำรศึกษำในครั้งนี้คณะวิจัยได้ท ำกำรศึกษำสภำพเส้นทำง วิเครำะห์เวลำและต้นทุนกำรขนส่ง รวมถึง

ปัจจัยด้ำนควำมสะดวกและควำมเสี่ยง เพ่ือหำเส้นทำงที่มีศักยภำพในกำรขนส่งจำกประเทศไทยไปยังเขต
ปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงของสำธำรณรัฐประชำชนจีน โดยในกำรศึกษำได้ให้ควำมส ำคัญและลงส ำรวจ
เส้นทำงใหม่คือ เส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่จังหวัดอุตรดิตถ์ ซึ่งมี 2 เส้นทำง ดังนั้น จึงสำมำรถสรุปเป็น 2 กรณีใหญ่ ๆ 
ได้ดังนี้ 

6.1.1 เส้นทำงขนส่งไทย-กว่ำงซจี้วง (จีน) ผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ 

จำกกำรลงพ้ืนที่ส ำรวจเส้นทำงขนส่งทำงถนนจำกด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ประเทศไทย ไปยังเมือง
หนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน พบว่ำตั้งแต่เมืองค ำของ
ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวไปถึงกรุงฮำนอยของประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม 
มีเส้นทำงที่ใช้ในกำรขนส่ง 2 เส้นทำง คือเส้นทำงที่ผ่ำนเมืองซ ำเหนือ แขวงหัวพัน และเส้นทำงที่ผ่ำนแขวง
เชียงขวำง ของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว (รูปที่4.2)  ซึ่งสำมำรถสรุปสภำพเส้นทำงและ
ลักษณะทั่วไปของเส้นทำงทั้งสองได้ ดังนี้  

เส้นทางที่ 1 เส้นทางผ่านเมืองซ าเหนือ แขวงหัวพัน {เมืองค ำ (ลำว)–เมืองซ ำเหนือ แขวงหัวพัน
(ลำว)–ด่ำนน้ ำโสย(ลำว)/ด่ำนนำแมว(เวียดนำม)-ฮำนอย(เวียดนำม)} 

 ระยะทำงจำกเมืองค ำ (ลำว) ถึงกรุงฮำนอย (เวียดนำม) มีทั้งสิ้น 561 กิโลเมตร เป็นเส้นทำง
อยู่ในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 281 กิโลเมตร และในประเทศ
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม 280 กิโลเมตร 

 เป็นถนน 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร ซึ่งตลอดท้ังเส้นไม่มีไหล่ทำง แผงกั้นไหล่ทำง จุดพักรถ 
และไฟส่องสว่ำง มีเพียงป้ำยบอกทำงเท่ำนั้น 

 เวลำในกำรขนส่ง 24 ชั่วโมง 
 ตลอดเส้นทำงพ้ืนผิวถนนเป็นลำดยำง แต่ส่วนใหญ่มีสภำพขรุขระและเป็นหลุมบ่อในบำงช่วง

เนื่องจำกถนนช ำรุด 
 สภำพภูมิประเทศส่วนใหญ่มีลักษณะเป็นภูเขำที่มีควำมลำดชันสูง แต่มีสภำพภูมิประเทศและ

ธรรมชำติ ที่สวยงำมมำก นอกจำกนี้ยังมีสภำพภูมิอำกำศที่เย็นสบำยอีกด้วย 
 คุณภำพถนนโดยรวมไม่ดี ค่อนข้ำงเสี่ยงและอันตรำยต่อกำรขนส่นสินค้ำ และรถบรรทุกท ำ

ควำมเร็วไม่ได้ 
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เส้นทางที่ 2 เส้นทางผ่านแขวงเชียงขวาง {เมืองค ำ(ลำว)–แขวงเชียงขวำง(ลำว)–ด่ำนน้ ำกั่น(ลำว)/
ด่ำนน้ ำกัน(เวียดนำม)-ฮำนอย(เวียดนำม)} 

 ระยะทำงจำกเมืองค ำ (ลำว) ถึงกรุงฮำนอย (เวียดนำม) 562 กิโลเมตร ซึ่งระยะทำงส่วนใหญ่
อยู่ในประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมเท่ำกับ 484 กิโลเมตร มีระยะทำงในประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวเพียง 78 กิโลเมตรเท่ำนั้น  

 เป็นถนน 2 ช่องจรำจร ส่วนใหญ่มีขนำด 9 เมตร ที่มีไหล่ทำง แผงกั้นไหล่ทำง และป้ำยบอก
ทำง แต่ยังคงไม่มีจุดพักรถและไฟส่องสว่ำง 

 เวลำในกำรขนส่งประมำณ 15 ชั่วโมง 30 นำที 
 ตลอดเส้นทำงพ้ืนผิวถนนเป็นลำดยำง และมีสภำพขรุขระ 
 เส้นทำงส่วนใหญ่มีสภำพภูมิประเทศเป็นเนินเขำ ไม่ชันมำก และมีบำงส่วนเป็นที่รำบ 
 ไม่มีจุดพักรถและไฟส่องสว่ำง แต่ถนนส่วนใหญยังมีไหล่ทำงและแผงกั้นไหล่ทำง รวมถึงมี

ป้ำยบอกทำงตลอดทั้งเส้น  
 คุณภำพถนนโดยรวมปำนกลำง และรถบรรทุกสำมำรถท ำเวลำได้ 

สรุป 
จำกกำรศึกษำพบว่ำ เส้นทำงที่ 1 ซึ่งผ่ำนเมืองซ ำเหนือ แขวงหัวพัน และเส้นที่ 2 ซึ่งผ่ำนแขวงเชียง

ขวำง ของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวมีระยะทำงไม่แตกต่ำงกันแต่เส้นทำงที่ 2 ใช้เวลำใน
กำรขนส่งสินค้ำน้อยกว่ำค่อนข้ำงมำก เนื่องจำกเส้นทำงที่ 1 มีเส้นทำงอยู่ในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำวมำกกว่ำเส้นทำงที่ 2 ค่อนข้ำงมำก ซึ่งเส้นในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวของ
เส้นทำงที่ 1 ส่วนใหญ่เป็นภูเขำ มีควำมลำดชันสูง และไม่มีไหล่ทำงท ำให้มีควำมเสี่ยงและเกิดอันตรำยในกำร
ขนส่งได้ง่ำย ส่งผลให้รถบรรทุกไม่สำมำรถท ำควำมเร็วได้ ท ำให้ต้องใช้เวลำในกำรขนส่งมำก ในขณะที่เส้นทำง
ที่ 2 ซึ่งเส้นทำงส่วนใหญ่อยู่ในประเทศเวียดนำม มีสภำพภูมิประเทศเป็นเนินเขำ ไม่ชันมำก และมีบำงส่วนเป็น
ที่รำบ ท ำให้รถบรรทุกสำมำรถท ำควำมเร็วได้ นอกจำกนี้ยังเป็นเส้นทำงที่มีไหล่ทำงและแผงกั้นไหล่ทำงท ำให้มี
ควำมเสี่ยงและอันตรำยน้อยกว่ำเส้นที่ 1  ดังนั้น เส้นทำงที่ 2 จึงเป็นเส้นทำงที่มีศักยภำพในกำรขนส่งสินค้ำ
มำกกว่ำเส้นทำงที่ 1  

อย่ำงไรก็ตำม จำกกำรศึกษำและลงส ำรวจเส้นทำงยังพบว่ำ เส้นทำงที่ 1 ซึ่งผ่ำนเมืองซ ำเหนือ แขวง
หัวพันของประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว มีสภำพภูมิประเทศเป็นภูเขำท่ีมีธรรมชำติธรรมชำติ
ที่สวยงำมมำก อีกทั้งยังมีสภำพภูมิอำกำศที่เย็นสบำยอีกด้วย ดังนั้น แม้เส้นทำงนี้จะไม่มีศักยภำพด้ำนกำร
ขนส่งสินค้ำ แต่เป็นเส้นทำงที่มีศักยภำพในด้ำนของกำรท่องเที่ยว เส้นทำงนี้จึงเป็นเส้นทำงที่เหมำะกับกำร
พัฒนำให้เป็นเส้นทำงกำรท่องเที่ยวในอนำคต 
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6.1.2 เส้นทำงขนส่งทำงถนนไทย-ลำว-เวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (จีน) 

เส้นทำงคมนำคมทำงบกที่ส ำคัญทำงเศรษฐกิจ ซึ่งเชื่อมโยงประเทศไทย สำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำว สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม และเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐ
ประชำชนจีน มี 4 เส้นทำง ได้แก่เส้นทำงซึ่งผ่ำนเส้น R8 ด่ำนบึงกำฬ เส้นทำงผ่ำนเส้น R9 ด่ำนมุกดำหำร 
เส้นทำงผ่ำนเส้น R12 ด่ำนนครพนม และเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ ซึ่งสำมำรถสรุปได้ว่ำ สภำพ
ถนนโดยรวมทั้งหมด 4 เส้นทำงเป็นลำดยำง แต่สภำพถนนของเส้นผ่ำนภูดู่ยังมีบำงช่วงยังเป็นลูกรัง ลักษณะ
ถนนในแต่และประเทศมีควำมแตกต่ำงกัน ในประเทศไทยและเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐ
ประชำชนจีน มีลักษณะถนนเป็น 4 ช่องจรำจร ขนำด 20 เมตร เป็นส่วนใหญ่ ส่วนของสำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำว มีลักษณะถนนเป็น 2 ช่องจรำจร ขนำด 8 เมตร เป็นส่วนใหญ่ ในสำธำรณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนำมบำงช่วงเป็น 2 ช่องจรำจร ขนำด 9 เมตร บำงช่วงเป็น 4 ช่องจรำจร ขนำด 20 เมตร 
นอกจำกนี้พบว่ำในแต่ละเส้นทำงมีระยะทำง สภำพเส้นทำง ช่องจำรจร และ ขนำดถนน ทีแ่ตกต่ำงกันในแต่ละ
เส้น นั่นคือ กรณีที่เริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีน เส้นทำงที่มีระยะทำงสั้นที่สุดคือเส้น R12 เส้นทำงที่มีระยะทำง
ยำวที่สุดคือเส้น R9 ในขณะทีเ่ส้น R8 และเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่มีระยะทำงที่ใกล้เคียงกัน ในกรณีท่ีเริ่มต้นจำกตลำด
ไท เส้นทำงที่มีระยะทำงสั้นที่สุดก็ยังคงเป็นเส้น R12 รองลงมำได้แก่เส้น R8 R9 และ เส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ และ
เส้นทำงท่ีมีสภำพถนนที่รำบที่สุดคือเส้น R9 เส้นที่มีควำมคดเคี้ยวและควำมชันค่อนข้ำงสูงคือเส้น R8 และเส้น
ผ่ำนด่ำนภูดู่ 

จำกกำรวิเครำะห์เปรียบเทียบ 4 เส้นทำงในด้ำนเวลำและต้นทุนขนส่ง สำมำรถสรุปได้ว่ำหำกให้
ควำมส ำคัญเฉพำะปัจจัยต้นทุนและเวลำในกำรขนส่งโดยไม่พิจำรณำปัจจัยอ่ืน เส้นทำงขนส่งสินค้ำทำงถนนที่
เชื่อมโยงประเทศไทย ประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว ประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม 
และเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง ประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ที่มีศักยภำพมำกที่สุดคือ เส้นทำง R12 ไม่
ว่ำจะเริ่มต้นจำกสี่แยกอินโดจีนหรือตลำดไท เนื่องจำกเป็นเส้นทำงที่มีต้นทุนขนส่งและระยะเวลำในกำรขนส่ง
น้อยที่สุด และพบว่ำหำกดูเฉพำะปัจจัยด้ำนต้นทุนเป็นส ำคัญโดยไม่ให้ควำมส ำคัญกับปัจจัยอ่ืนกรณีเริ่มต้นกำร
ขนส่งจำกสี่แยกอินโดจีนเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่มีต้นทุนขนส่งที่น้อยกว่ำเส้นทำง R9 

เมื่อน ำปัจจัยด้ำนเวลำและต้นทุนขนส่งมำวิเครำะห์ร่วมกับปัจจัยทำงกำยภำพของเส้นทำง ปัจจัยด้ำน
ควำมสะดวก ควำมปลอดภัย และควำมเสี่ยง เพ่ือหำศักยภำพเส้นทำงสำมำรถสรุปได้ ดังนี้ 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R9 แม้จะมีต้นทุนขนส่งและเวลำที่ใช้ในกำรขนส่งมำกกว่ำเส้น R8 และ R12 
แต่เส้นนี้มีสภำพภูมิประเทศที่ดี มีควำมปลอดภัยสูงและมีควำมเสี่ยงน้อยกว่ำเส้นอ่ืน และยังมีควำม
สะดวกทั้งในกำรขนส่งและกำรด ำเนินกำรที่ด่ำน 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R12 เส้นทำงนี้มีระยะทำงที่สั้นที่สุด มีต้นทุนในกำรขนส่งและใช้เวลำขนส่ง
น้อยที่สุดเมื่อเทียบกับอีก 3 เส้นทำง ถนนมีควำมคดเคี้ยวมำกกว่ำเส้น R9 แต่คุณภำพถนนดีกว่ำ และ
ด่ำนศุลกำกรยังไม่มีควำมพร้อม วิธีกำรขนถ่ำยสินค้ำยังต้องใช้แรงงำนคน และยังไม่มีสิ่งอ ำนวยควำม
สะดวกส ำหรับกำรขนส่งสินค้ำ 



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง   บทที่ 6 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

162 
 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R8 เส้นทำงนี้มีระยะทำงน้อยกว่ำเส้นทำงขนส่งที่ผ่ำนเส้น R9 R12 และเส้น
ทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ แต่เส้นทำงนี้มีควำมคดเค้ียวมำกกว่ำเส้นทำงผ่ำนเส้น R9 และ R12 และด่ำนศุลกำกร
ยังไม่มีควำมพร้อม วิธีกำรขนถ่ำยสินค้ำยังต้องใช้แรงงำนคน และยังไม่มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับ
กำรขนส่งสินค้ำ 

 เส้นทำงขนส่งผ่ำนด่ำนภูดู่ (ผ่ำนด่ำนน้ ำกั่น) ถ้ำมีจุดเริ่มต้นที่สี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลก จะมี
ต้นทุนขนส่งรวมที่น้อยกว่ำเส้น R9 เนื่องจำกมีระยะทำงที่ใกล้กว่ำ ดังนั้น ในอนำคตหำกเส้นทำงนี้
ได้รับกำรพัฒนำสภำพถนนในประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศสำธำรณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนำมให้รถบรรทุกสำมำรถท ำเวลำได้ ก็อำจเป็นทำงเลือกที่ดีทำงเลือกหนึ่งส ำหรับ
ผู้ประกอบกำรและผู้ขนส่งในเขตภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทย 

ดังนั้น กำรเลือกเส้นทำงขนส่งจำกประเทศไทยไปเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงของสำธำรณรัฐประชำชนจีน
ขึ้นอยู่กับผู้ขนส่งให้ควำมส ำคัญกับปัจจัยใดบ้ำง หำกให้ควำมส ำคัญด้ำนเวลำและต้นทุนเป็นส ำคัญเส้นที่มี
ศักยภำพควรเลือกใช้จะเป็นเส้นผ่ำน R12 แต่ถ้ำให้ควำมส ำคัญกับปัจจัยด้ำนสภำพถนน ควำมสะดวก ควำม
ปลอดภัยและควำมเสี่ยงร่วมด้วยเส้นทำงที่มีศักยภำพที่ต้องให้ควำมสนใจคือเส้นผ่ำน R9 นั่นเอง 

6.2 ข้อเสนอแนะ 

6.2.1 ข้อเสนอแนะที่ได้จำกกำรศึกษำ 
จำกกำรศึกษำคณะวิจัยมีข้อเสนอแนะเพ่ือกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ในเส้นทำงคมนำคมทำงบก

ประเทศไทย-สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว-สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเองกว่ำง
ซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน ดังนี้ 

1. เนื่องจำกปัจจุบันเส้นทำงที่ศึกษำในบำงช่วงยังมีโครงสร้ำงพ้ืนฐำนที่ไม่ดีจึงควรมีกำรพัฒนำด้ำน
โครงสร้ำงพ้ืนฐำน โดยกำรสร้ำงควำมเชื่อมโยงด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำนต่ำง  ๆ เช่น กำรก่อสร้ำงถนน 
สะพำนข้ำมแม่น้ ำ ปรับปรุงคุณภำพโครงสร้ำงพ้ืนฐำนเดิมที่มีอยู่แล้วให้ดียิ่งขึ้น และขยำยเครือข่ำย
โครงสร้ำงพื้นฐำนให้ครอบคลุมทั่วถึงมำกข้ึน  

2. เนื่องจำกเส้นทำงที่ศึกษำเป็นเส้นทำงเชื่อมโยง 4 ประเทศ ดังนั้น จึงควรสร้ำงควำมเชื่อมโยงทำงด้ำน
ระบบและกระบวนกำรท ำงำนของหน่วยงำนต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้อง โดยอำศัยกำรตกลงหรือควำมร่วมมือ
ระหว่ำงกัน  

3. เพ่ือให้ด ำเนินงำนที่ด่ำนศุลกำกรมีประสิทธิภำพมำกขึ้น ดังนั้น จึงควรมีกำรพัฒนำระบบเทคโนโลยี
ของด่ำนศุลกำกร 

4. เพ่ือพัฒนำกำรให้บริกำรด้ำนโลจิสติกส์ระหว่ำงประเทศในเส้นทำง ดังนั้น  ควรมีกำรช่วยเสริมสร้ำง
ควำมเชื่อมโยงระหว่ำงผู้ให้บริกำรระหว่ำงประเทศ รวมถึงมีกำรพัฒนำเทคโนโลยีกำรให้บริกำรด้ำน
กำรขนส่ง 

5. เพ่ือให้เกิดกำรลดต้นทุนขนส่งควรมีกำรส่งเสริมด้ำนกำรตลำดหรือช่วยส่งเสริมกำรขยำยตลำดเพ่ือกำร
ขนส่งเต็มคัน และ Back haul 
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โดยสรุปเป็นตำรำงเพ่ือให้ง่ำยต่อกำรน ำไปปฏิบัติ ดังตำรำงที่ 6.1 
 

ตารางท่ี 0.1 ข้อเสนอแนะเพื่อการพัฒนาโครงข่ายโลจิสติกส์ 

ด้ำน 
สิ่งที่ควรปฎิบัติ 

ภำครัฐ ผู้ประกอบกำร 

โครงสร้ำงพื้นฐำน มีกำรพัฒนำด้ำนโครงสร้ำง
พ้ืนฐำน โดยกำรสร้ำงควำม
เชื่อมโยงด้ำนต่ำง ๆ เช่น กำร
ก่อสร้ำงถนน สะพำนข้ำม
แม่น้ ำ ปรับปรุงคุณภำพ
โครงสร้ำงพื้นฐำนเดิมที่มีอยู่
แล้วให้ดียิ่งขึ้น และขยำย
เครือข่ำยโครงสร้ำงพื้นฐำนให้
ครอบคลุมทั่วถึงมำกขึ้น  

 

ควำมเชื่อมโยงทำงด้ำนระบบ
และกระบวนกำรท ำงำน 

สร้ำงควำมเชื่อมโยงทำงด้ำน
ระบบและกระบวนกำรท ำงำน
ของหน่วยงำนต่ำง ๆ ที่
เกี่ยวข้อง โดยอำศัยกำรตกลง
หรือควำมร่วมมือระหว่ำงกัน  

สร้ำงควำมร่วมมือในด้ำนระบบ
กำรท ำงำนระหว่ำง
ผู้ประกอบกำรขนส่งด้วยกัน
ระหว่ำงประเทศไทย ลำว 
เวียดนำม และจีน (กว่ำงซี) 

ด่ำนศุลกำกร มีกำรพัฒนำระบบเทคโนโลยี
ของด่ำนศุลกำกร 

 

กำรให้บริกำรด้ำนโลจิสติกส์ ช่วยเสริมสร้ำงควำมเชื่อมโยง
ระหว่ำงผู้ให้บริกำรระหว่ำง
ประเทศ  

 

พัฒนำเทคโนโลยีกำรให้บริกำร
ด้ำนกำรขนส่ง 

ลดต้นทุนขนส่ง ส่งเสริมด้ำนกำรตลำดหรือช่วย
ส่งเสริมกำรขยำยตลำดเพ่ือ
กำรขนส่งเต็มคัน และ Back 
haul 

ศึกษำตลำดตำมเส้นทำงขนส่ง
เพ่ือกำรขยำยตลำดและเปิด
ตลำดใหม่ซึ่งจะท ำให้สำมำรถ
ขนส่งเต็มคันและ Back haul 

 ที่มำ : คณะวิจัย 
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6.2.2 ข้อเสนอแนะเพ่ือกำรวิจัยในครั้งถัดไป  

เนื่องจำกกำรศึกษำในครั้งนี้มีข้อจ ำกัดด้ำนเวลำและงบประมำณท ำให้สำมำรถลงพ้ืนที่ส ำรวจเส้นทำง
ได้เพียงเส้นเดียว อีก 3 เส้นส่วนใหญ่ต้องรวบรวมจำกข้อมูลที่มีอยู่ท ำให้ข้อมูลที่ได้มีข้อจ ำกัด ดังนั้น  ใน
กำรศึกษำครั้งถัดไปควรมีกำรลงส ำรวจในทุกเส้นทำงจะท ำให้สำมำรถวิเครำะห์ข้อมูลได้ดียิ่งขึ้น 
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ต้นทุนขนส่ง ค่าใช้จ่ายด่านศุลกากร เวลาในการขนส่ง และระยะทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง   ภำคผนวก ก 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

169 
 

จำกกำรลงพ้ืนที่เก็บข้อมูลโดยกำรส ำรวจเส้นทำงและกำรสัมภำษณ์เชิงลึกทั้งหน่วยงำนรัฐและเอกชน
ท ำให้ได้ระยะทำง ต้นทุนขนส่ง เวลำในกำรขนส่ง และค่ำใช้จ่ำยของด่ำนศุลกำกรในแต่ละประเทศ ดังนี้ 

1. ต้นทุนขนส่ง เวลำในกำรขนส่ง ระยะทำง และค่ำใช้จ่ำยด่ำนศุลกำกรของแต่ละประเทศในเส้นทำงขนส่งทำง
บกประเทศไทย-สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว-สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเอง
กว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน ผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ 

ตารางท่ี ก-1 แสดงต้นทุนขนส่ง เวลำขนส่ง และระยะทำงของเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ 

 

 

ตารางท่ี ก-2 แสดงค่ำใช้จ่ำยด่ำนศุลกำกรของแต่ละประเทศในเส้นทำงผ่ำนด่ำนภูดู่  

  

 

  

เส้นทางด่านภูดู่ จังหวดัอตุรดิตถ์ ระยะทาง (กม.) เวลาขนส่ง (ชัว่โมง) ต้นทุนขนส่ง (บาท)
ตลาดไท(ปทุมธานี)-ส่ีแยกอนิโดจีน(พษิณุโลก) 342 5 19,000            
ส่ีแยกอนีโดจีน(พษิณุโลก)-ด่านภูดู่ 217 3.5 12,000                    

ด่านพดูู่-ด่านน ้าโสย 827 39.5 60,000                    

ด่านนาแมว-ด่านหล่างเซิน 464 18 34,000                    

ด่านพดูู่-ด่านน ้ากนั 624 28 45,000                     

ด่านน ้ากนั-ด่านหล่างเซิน 668 18.5 48,000                     

ด่านโหย่วย่ีกวน-หนานหนิง(จีน) 200 3 17,000                    

ประเทศ ชือ่ด่าน ค่าใช้จ่าย (บาท)
ไทย ภูดู่ 3,600                    
ลาว พดูู่ 3,600                    
ลาว น ้าโสย 3,600                    
เวยีดนาม นาแมว 21,450                  
ลาว น ้ากัน่ 3,600                    
เวยีดนาม น ้ากนั 21,450                  
เวยีดนาม หล่างเซิน 28,380                  
จีน โหย่วย่ีกวน 18,000                  
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2. ต้นทุนขนส่ง เวลำในกำรขนส่ง ระยะทำง และค่ำใช้จ่ำยด่ำนศุลกำกรของแต่ละประเทศในเส้นทำงขนส่งทำง
บกประเทศไทย-สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว-สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเอง
กว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน ผ่ำนเส้น R8 

ตารางท่ี ก-3 แสดงต้นทุนขนส่ง เวลำขนส่ง และระยะทำงของเส้นทำงผ่ำนเส้น R8 

  

 

ตารางท่ี ก-4 แสดงค่ำใช้จ่ำยด่ำนศุลกำกรของแต่ละประเทศในเส้นทำงผ่ำนเส้น R8  

  

 

  

เส้นทาง R8 ระยะทาง (กม.) เวลาขนส่ง (ชัว่โมง) ต้นทุนขนส่ง (บาท)
ตลาดไท(ปทุมธานี)-ด่านบึงกาฬ 718 11.5 40,000            
ส่ีแยกอนีโดจีน(พษิณุโลก)-ด่านบึงกาฬ 623 10 35,000            
ด่านปากซัน-ด่านน ้าพาว 222 5 16,000            
ด่านกาแจว-ด่านหล่างเซิน 657 13 48,000            
ด่านโหย่วย่ีกวน-หนานหนิง(จีน) 200 3 17,000            

ประเทศ ชือ่ด่าน ค่าใช้จ่าย (บาท)
ไทย บึงกาฬ 3,600                    
ลาว ปากซัน 3,600                    
ลาว น ้าพาว 3,600                    
เวยีดนาม เกาแจว 21,450                  
เวยีดนาม หล่างเซิน 28,380                  
จีน โหย่วย่ีกวน 18,000                  
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3. ต้นทุนขนส่ง เวลำในกำรขนส่ง ระยะทำง และค่ำใช้จ่ำยด่ำนศุลกำกรของแต่ละประเทศในเส้นทำงขนส่งทำง
บกประเทศไทย-สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว-สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเอง
กว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน ผ่ำนเส้น R9 

ตารางท่ี ก-5 แสดงต้นทุนขนส่ง เวลำขนส่ง และระยะทำงของเส้นทำงผ่ำนเส้น R9 

 
 

ตารางท่ี ก-6 แสดงค่ำใช้จ่ำยด่ำนศุลกำกรของแต่ละประเทศในเส้นทำงผ่ำนเส้น R9 

 

  

เส้นทาง R9 ระยะทาง (กม.) เวลาขนส่ง (ชัว่โมง) ต้นทุนขนส่ง (บาท)
ตลาดไท(ปทุมธานี)-ด่านมกุดาหาร 609 10 34,000            
ส่ีแยกอนีโดจีน(พษิณุโลก)-ด่านมกุดาหาร 568 9.5 32,000            
ด่านสะหวนันะเขต-ด่านแดนสะหวนั 250 4 18,000            
ด่านลาวบาว-ด่านหล่างเซิน 900 18 65,000            
ด่านโหย่วย่ีกวน-หนานหนิง(จีน) 200 3 17,000            

ประเทศ ชือ่ด่าน ค่าใช้จ่าย (บาท)
ไทย มกุดาหาร 3,600                    
ลาว สะหวนันะเขต 3,600                    
ลาว แดนสะหวนั 3,600                    
เวยีดนาม ลาวบาว 21,450                  
เวยีดนาม หล่างเซิน 28,380                  
จีน โหย่วย่ีกวน 18,000                  
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4. ต้นทุนขนส่ง เวลำในกำรขนส่ง ระยะทำง และค่ำใช้จ่ำยด่ำนศุลกำกรของแต่ละประเทศในเส้นทำงขนส่งทำง
บกประเทศไทย-สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว-สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม-เขตปกครองตนเอง
กว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน ผ่ำนเส้น R12 

ตารางท่ี ก-7 แสดงต้นทุนขนส่ง เวลำขนส่ง และระยะทำงของเส้นทำงผ่ำนเส้น R12 

 
 

ตารางท่ี ก-8 แสดงค่ำใช้จ่ำยด่ำนศุลกำกรของแต่ละประเทศในเส้นทำงผ่ำนเส้น R12 

 
 
 
 
 

เส้นทาง R12 ระยะทาง (กม.) เวลาขนส่ง (ชัว่โมง) ต้นทุนขนส่ง (บาท)
ตลาดไท(ปทุมธานี)-ด่านนครพนม 724 11 41,000            
ส่ีแยกอนีโดจีน(พษิณุโลก)-ด่านนครพนม 623 10 35,000            
ด่านท่าแขก-ด่านนาพาว 150 3.5 11,000            
ด่านจาลอ-ด่านหล่างเซิน 620 12 45,000            
ด่านโหย่วย่ีกวน-หนานหนิง(จีน) 200 3 17,000            

ประเทศ ชือ่ด่าน ค่าใช้จ่าย (บาท)
ไทย นครพนม 3,600                    
ลาว ท่าแขก 3,600                    
ลาว นาพาว 5,745                    
เวยีดนาม จาลอ 21,450                  
เวยีดนาม หล่างเซิน 28,380                  
จีน โหย่วย่ีกวน 18,000                  
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ภาคผนวก ข 

ข้อมูลด้านการค้าและโลจิสติกส์ระหว่างเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วงกับประเทศไทยและ
อาเซียน และข้อมูลด่านศุลการกรและตลาดที่ส าคัญของเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง 
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 จำกกำรลงพ้ืนที่สัมภำษณ์เชิงลึกทั้งหน่วยงำนของรัฐและเอกชนในประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน 
ท ำให้ได้ข้อมูลด้ำนกำรค้ำและโลจิสติกส์ที่มีควำมเกี่ยวเนื่องกับประเทศไทย สรุปได้ ดังนี้ 

1. การค้าและการขนส่งระหว่างเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วงกับประเทศไทยและอาเซียน 
 (ข้อมูลจำกศุลกำกรหนำนหนิง เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน) 
 
1.1 รูปแบบการค้าที่ผ่านศุลกากรได้แก่ การค้าทั่วไป การค้าชายแดน และการค้าการแปรรูป  

ในปี ค.ศ. 2014 มูลค่ำกำรค้ำชำยแดนของเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงอยู่ที่ 90.5 พันล้ำนหยวน เพ่ิมขึ้น
จำกป ีค.ศ. 2013 ร้อยละ26.8 โดยกำรค้ำชำยแดนที่มีสัดส่วนสูงที่สุดคือกำรค้ำระหว่ำงเขตปกครองกว่ำงซีจ้วง
และอำเซียน เท่ำกับร้อยละ74.1 ของกำรค้ำทั้งหมด ส ำหรับมูลค่ำกำรค้ำทั่วไปเท่ำกับ 18.14 พันล้ำนหยวน 
ลดลงจำกปีก่อนร้อยละ13.4 และในส่วนของรูปแบบกำรค้ำกำรแปรรูปมีมูลค่ำเท่ำกับ 9.04พันล้ำนหยวน 
เพ่ิมข้ึนจำกปี ค.ศ. 2013 ร้อยละ 97.2 

กำรค้ำระหว่ำงเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงกับอำเซียนมีคู่ค้ำหลัก ได้แก่ เวียดนำม อินโดนีเซีย สิงคโปร์ 
และไทย โดยกำรค้ำระหว่ำงเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงกับประเทศไทยอยู่ในอันดับที่สี่ของกำรค้ำทั้งหมด ในปี 
ค.ศ. 2013 มูลค่ำน ำเข้ำส่งออกระหว่ำงเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงกับเวียดนำมเท่ำกับ 100.38 พันล้ำนหยวน 
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 27.5 และมีมูลค่ำน ำเข้ำส่งออกระหว่ำงเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงกับอินโดนีเซียเท่ำกับ 6.33 
พันล้ำนหยวน กับประเทศสิงคโปร์มีมูลค่ำเท่ำกับ 5.29 พันล้ำนหยวน และระหว่ำงเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงกับ
ประเทศไทย มีมูลค่ำกำรน ำเข้ำส่งออกเท่ำกับ 3.55 พันล้ำนหยวน เพ่ิมข้ึนจำกปีก่อนร้อยละ 16.8 

ผลิตภัณฑ์หลักที่ท ำกำรค้ำระหว่ำงเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงกับประเทศอำเซียน ได้แก่ สินค้ำ
อิเล็คทรอนิค ผ้ำไหม สิ่งทอ เสื้อผ้ำแต่งกำยและสินค้ำเกษตร  

1.2 สถานการการค้าระหว่างกว่างซีกับประเทศไทย 
1) การน าเข้าและส่งออกสินค้าระหว่างกว่างซีกับประเทศไทยโดยผ่านท่าเรือกว่างซี 

ตั้งแต่ปี ค.ศ. 2010 ถึงปี ค.ศ. 2014 มูลค่ำกำรน ำเข้ำและส่งออกสินค้ำระหว่ำงเขตปกครองกว่ำงซีจ้วง
กับประเทศไทยมียอดรวมเท่ำกับ 7.77 พันล้ำนหยวน โดยเป็นมูลค่ำกำรน ำเข้ำเท่ำกับ 4.93 พันล้ำนหยวน 
และส่งออกเท่ำกับ 2.84 พันล้ำนหยวน (ตำรำงท่ี ข-1) 
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ตารางท่ี ข-1 มูลค่ำกำรน ำเข้ำและส่งออกสินค้ำระหว่ำงเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงกับประเทศไทยปี ค.ศ. 
2010-2014 

ปี 
(ค.ศ.) 

มูลค่ ำกำรน ำ เข้ ำและส่ ง ออก
(พันล้ำน) 

กำรเปลี่ยนแปลง (ร้อยละ) 

2010 1.28  
2011 1.00  
2012 1.20  
2013 1.70  
2014 2.56 48.1 

 

2) รูปแบบการขนส่งสินค้าระหว่ำงเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงกับประเทศไทย 

ตั้งแต่ปี ค.ศ. 2010 ถึงปี ค.ศ. 2014 รูปแบบกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงกับ
ประเทศไทยคือกำรขนส่งทำงเรือเป็นหลัก มูลค่ำกำรขนส่งทำงเรือระหว่ำงเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงกับประเทศ
ไทยเท่ำกับ 6.11 พันล้ำนหยวน เป็นสัดส่วนร้อยละ 80 ของมูลค่ำกำรค้ำทั้งหมดระหว่ำงเขตปกครองกว่ำงซี
จ้วงกับประเทศไทย ท่ำเรือหลักในกำรขนส่งทำงเรือได้แก่ ท่ำเรือฝังเฉิง ท่ำเรือเป๋ยไห่ และท่ำเรือเชินโจว 
รูปแบบกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงกว่ำงซีกับประเทศไทยยังมีกำรขนส่งทำงบก โดยผ่ำนด่ำนผิงเสียง และด่ำนตง
ซิง ด่ำนผิงเสียมีทั้งทำงรำงและทำงบก  

3) ประเภทสินค้าที่มีการท าการค้าระหว่างกว่างซีกับประเทศไทย 

ตั้งแต่ปี2010กถึงปี2014 สินค้ำที่เขตปกครองกว่ำงซีจ้วงน ำเข้ำจำกประเทศไทย ได้แก่  Hard Drive 
แป้งมันส ำปะหลัง ปิโตรเลียม ยำงมะตอย แผ่นมันส ำปะหลังตำกแห้ง และล ำโพง เป็นต้น และสินค้ำส่งออก
จำกเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงไปประเทศไทย คือ แผ่นอลูมิเนียม นอกจำกนี้ยังมีสินค้ำที่เขตปกครองกว่ำงซีจ้วง
น ำเข้ำจำกไทยทำงบกโดยผ่ำนด่ำนได้แก่ผลไม้สด และสินค้ำส่งออกไปยังประเทศไทยก็เป็นผลไม้สดเช่นกัน  

1.3 โลจิสติกระหว่างกว่างซีกับประเทศอาเซียน 

เขตปกครองกว่ำงซีจ้วงมีควำมได้เปรียบในกำรพัฒนำกำรเปิดสู่ภำยนอก เนื่องจำกที่ตั้งภูมิประเทศซึ่ง
ตั้งอยู่ทำงตอนใต้มีอนำเขตติดกับประเทศอำเซียนต่ำง ๆ มีเส้นทำงกำรขนส่งทำงบกและทำงเรือที่มีระยะทำง
ใกล้ที่สุดระหว่ำงจีนกับอำเซียน จึงมีควำมได้เปรียบในกำรพัฒนำโลจิสติก กำรพัฒนำเส้นทำงทำงบกให้สมบูรณ์
มำกยิ่งขึ้น หน่วยงำนกำรคมนำคมของประเทศจีนและประเทศเวียดนำมได้มีข้อตกลง โดยอนุญำติให้รถยนต์
จ ำนวนหลักร้อยคันเข้ำไปโดยตรงในเขตพ้ืนที่ทั้งสองฝ่ำย รัฐบำลและหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องของทั้งสองประเทศ
ให้ควำมสนับสนุนควำมสะดวกในกำรขนส่งข้ำมแดน รัฐบำลทั้งสองฝ่ำยก ำลังวำงแผนสร้ำงเครือข่ำยระบบกำร
ขนส่ง ซึ่งมีชื่อเรียกว่ำ สองสะพำน สองเส้นทำงรถไฟ สองถนน ซึ่งสองเส้นทำงรถไฟ หมำยควำมว่ำ เส้นทำง
รถไฟระหว่ำงหนำนหนิงกับฮำนอย และ อีกเส้นทำงรถไฟระหว่ำงหนำนหนิงกับฮำนอยโดยผ่ำนตงซิง และ



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง   ภำคผนวก ข 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

176 
 

ก ำลังวำงแผนจะสร้ำงรถไฟควำมเร็วสูง สองถนนหมำยควำมว่ำทำงด่วนที่ระหว่ำงหนำนหนิงกับฮำนอยโดยผ่ำน
โหยว่อ้ีกวน และ อีกเส้นทำงระหว่ำงหนำนหนิงกับฮำนอยโดยผ่ำนตงซิง สองสะพำน คือ หนึ่งสะพำนผ่ำนด่ำน
สวยโข่ว อีกหนึ่งสะพำนผ่ำนด่ำนตงซิง รัฐบำลจีนกลำงกับประเทศที่เก่ียวข้องในอำเซียนก ำลังพิจำรณำ ระเบียง
เศรษฐกิจระหว่ำงหนำนหนิงกับสิงคโปร์ โดยผ่ำนประเทศจีน เวียดนำม ลำว กัมพูชำ ไทย และสิงคโปร์ โดย
ภำพรวมแล้ว เส้นทำงทำงถนนสร้ำงเสร็จสิ้นเรียบร้อยแล้ว เส้นทำงทำงรถไฟสร้ำงเสร็จแล้วด้วยเช่นกัน ยกเว้น
รำงรถไฟช่วงระหว่ำงเวียดนำมกับกัมพูชำ และกัมพูชำกับไทย 

1.4 วิธีการเพื่อส่งเสริมให้เกิดความสะดวกในการด าเนินการค้าของศุลกากร มีดังต่อไปนี้  
 พัฒนำโดยกำรปฏิรูปกำรด ำเนินงำนศุลกำกรเพ่ือยกระดับควำมสะดวกผ่ำนพิธีศุลกำกร โดย

ไม่ใช้กระดำษ  
 มีแผนให้หน่วยงำนรำชกำรกับหน่วยงำนกักกันโรคมีควำมร่วมมือกัน เพ่ือให้พิธีกำรศุลกำกร

เป็น one stop service  
 หน่วยงำนศุลกำกรกับหน่วยงำนท่ำเรือร่วมมือกันเพ่ือให้กำรด ำเนินงำนมีประสิทธิภำพ และ

เพ่ือควำมสะดวกในกำรรำยงำนรำยกำรสินค้ำโดยใช้วิธีกำรรำยงำนสินค้ำในสถำนที่ก ำเนิด 
และกำรปล่อยออกสินค้ำที่ทำเรือ  

กำรผลักดันควำมสะดวกในกำรผ่ำนพิธีกำรศุลกำกรในชำยแดนจีน เวียดนำม นอกจำกกำรอนุญำติให้
รถยนต์จ ำนวนหลักร้อยคันเข้ำไปโดยตรงในเขตพ้ืนที่ทั้งสองฝ่ำยแล้ว ยังมีกำรเจรจำควำมร่วมมือกำร
ด ำเนินกำรสองประเทศตรวจครั้งเดียว แบบsingle window เพ่ือที่จะสร้ำงควำมร่วมมือระหว่ำงสองประเทศ 
โดยมีกำรแลกเปลี่ยนข้อมูลเพ่ือให้กำรขนส่งข้ำมแดนสะดวกมำกข้ึน โดยในปี2014รถขนส่งสินค้ำที่เข้ำออกเขต
ศุลกำกรทั้งหมดมี 593 คันครั้ง น้ ำหนักสินค้ำซึ่งขนส่งโดยรถเหล่ำนี้เท่ำกับ 3458 ตัน ตำมสถิติที่กระทรวง
คมนำคมคุมไว้มีปริมำณกำรขนถ่ำยสินค้ำเท่ำกับ 4.97 ล้ำนตันกิโลเมตร 

1.5 คลังทัณฑ์บนและ free-zone ในเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง 

ในเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงมีคลังทัณฑ์บน free-zone มี4แห่ง ได้แก่ Qinzhou Bonded Port 
Area  Pingxiang Comprehensive Bonded Zone  Beihai Export Processing Zone  แล ะ  Nanning 
Bonded Logistics Center โดยตั้งอยู่ชำยแดน ชำยทะเล และกลำงของเขตปกครองกว่ำงซีจ้วง ถือว่ำเป็น
เครือข่ำยเขตสินค้ำทัณฑ์บนของเขตปกครองกว่ำงซีจ้วงซึ่งมีลักษณะส ำคัญ ได้แก่ 

 สินค้ำและอุปกรณ์กำรขนส่งสำมำรถเข้ำออกเขตทัณฑ์บนได้  
 สินค้ำน ำเข้ำจะสำมำรถเก็บรักษำในเขตทัณฑ์บนโดยไม่ต้องเสีอยภำษี   
 วัตถุดิบที่น ำเข้ำจำกต่ำงประเทศโดยไปใช้ในกำรแปรรูปในเขตทัณฑ์บนไม่ต้องเสีอยภำษี  
 นโยบำยที่ปฏิบัติในเขตสินค้ำทัณฑ์บนคือ สินค้ำน ำเข้ำที่เข้ำมำในเขตทัณฑ์บนไม่ต้องเสีอย

ภำษี ออกจำกเขตทัณฑ์บนเข้ำในประเทศถึงเสียภำษี  
 สินค้ำส่งออกเม่ือเข้ำไปในเขตทัณฑ์บนสำมำรถคืนภำษี  
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 วิสำหกิจที่เข้ำไปด ำเนินธุรกิจในเขตทัณฑ์บนทำงรัฐบำลไม่ได้มีข้อก ำหนดไม่ว่ำจะเป็น
รัฐวิสำหกิจ ต่ำงชำติหรือเอกชนก็สำมำรถเข้ำไปได้ 

 

2. เขตปลอดอากรครบวงจรผิงเสียง  เขตปกครองตนเองกว่างซี  
(Guanxi Pingxiang Integrated Free Trade Zone) 

2.1 ข้อมูลทั่วไป 

เขตปลอดอำกรครบวงจรผิงเสียงตั้งอยู่ใกล้ด่ำนชำยแดนโหย่วอ้ีกวน เมืองผิงเสียงของเขต
ปกครองตนเองกว่ำงซี ซึ่งเมืองผิงเสียงอยู่ติดกับเมืองหล่ำงเซินของเวียดนำม และจำกกำรที่เมืองผิงเสียงมี
ควำมเกี่ยวโยงกับระเบียงเศรษฐกิจหนำนหนิง – สิงคโปร์ เขตเศรษฐกิจรอบอ่ำวเป่ยปู้  และกรอบควำม
ร่วมมือ GMS รวมทั้งมีเส้นทำงบกที่เชื่อมจีนกับประเทศอำเซียน  เมืองผิงเสียงจึงมีควำมส ำคัญทำง
ยุทธศำสตร์เป็นอย่ำงยิ่ง  

ในปี 2008 คณะรัฐมนตรีแห่งชำติของจีนได้อนุมัติให้ก่อสร้ำงเขตปลอดอำกรฯ  ซึ่งมีพ้ืนที่ทั้งหมด 
8.5 ตำรำงกิโลเมตร โดยแบ่งกำรก่อสร้ำงเป็นระยะที่ 1 ถึง  3  ซึ่งระยะที่ 1 มีพ้ืนที่ขนำด  1.2 ตำรำง
กิโลเมตร ระยะที่ 2 และ 3 ,มีพ้ืนที่ขนำด  3.0  และ 4.3  ตำรำงกิโลเมตรตำมล ำดับ  หำกก่อสร้ำงแล้วเสร็จ
ก็จะกลำยเป็นเขตปลอดอำกรครบวงจรที่มีชื่อว่ำ “เป็นแห่งแรก”  3 ประกำรด้วยกัน กล่ำวคือ เป็นแห่งแรก
ที่ตั้งอยู่เขตชำยแดน  เป็นแห่งแรกที่เชื่อมต่อกับต่ำงประเทศ  และเป็นแห่งแรกท่ีเชื่อมต่อกับเขตปลอดอำกร
ของต่ำงประเทศ (เวียดนำมจะมีกำรก่อตั้งเขตปลอดอำกรที่ชำยแดนเมืองหล่ำงเซิน)  

นอกจำกนี้ เขตปลอดอำกรฯ ยังมีควำมได้เปรียบด้ำนโลจิสติกส์  กล่ำวคือ ห่ำงจำกนครหนำนห
นิงและฮำนอยประมำณ 160 กิโลเมตร. โดยมีทั้งเส้นทำงด่วนและรถไฟเชื่อมกับนครหนำนหนิง และห่ำงจำก
ท่ำเรือฝำงเฉิงก่ำงและท่ำเรือไฮฟองของเวียดนำมประมำณ 300 กิโลเมตร ซึ่งเป็นสำเหตุส ำคัญอีกประกำร
หนึ่งที่ท ำให้รัฐบำลกลำงคัดเลือกให้ก่อสร้ำงเขตปลอดอำกรฯ  ทั้งนี้ เมื่อวันที่ 30 กันยำยน ค.ศ. 2011 เขต
ปลอดอำกรฯ ระยะที่ 1 ได้เปิดให้บริกำรอย่ำงเป็นทำงกำร  โดยแบ่งเป็น 3 เขต ได้แก่  

- เขตปฏิบัติงำน  ประกอบด้วย ด่ำนตรวจสอบ อำคำรส ำนักงำน ฯลฯ 
- เขตโลจิสติกส์  ประกอบด้วย คลังสินค้ำขนำด  200,000 ตำรำงเมตร 
- เขตสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกพ้ืนฐำน ประกอบด้วย ศูนย์แสดงสินค้ำ  โรงแรม ฯลฯ  

ในปัจจุปันส ำนักงำนศุลกำกร ส ำนักงำนตรวจสอบคุณภำพและกักกันโรค ( Entry-Exit Inspection 
and Quarantine Bureau of China) ส ำนักงำนอุตสำหกรรมและพำณิชย์ ( Industrial and Commercial 
Bureau) และหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องได้เข้ำปฏิบัติงำนในอำคำรส ำนักงำนดังกล่ำวแล้ว โดยให้บริกำรในรูป 
One Stop Service กล่ำวคือ สินค้ำเข้ำ –ออกที่ด่ำนโหย่วอ้ีกวนทุกชนิดสำมำรถด ำเนินกำรพิธีกำรได้ที่
อำคำรส ำนักงำนแห่งเดียว  

 เมื่อวันที่ 30 กันยำยน ค.ศ. 2011 เขตปลอดอำกรฯได้เปิดให้บริกำรอย่ำงเป็นทำงกำร โดยใช้ระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ในกำรด ำเนินงำนพิธีศุลกำกร มูลค่ำน ำเข้ำส่งออกเพ่ิมขึ้นจำก150พันล้ำนดอลลำร์เป็น 1700
พันล้ำน ซึ่งร้อยละ 90 เป็นของส่งออก และร้อยละ 10 เป็นของกำรน ำเข้ำ แต่กรณีที่กำรเข้ำมำใช้พ้ืนที่ใน
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เขตปลอดอำกรฯจะกลับกัน กำรน ำเข้ำจะเยอะกว่ำกำรส่งออก ในมูลค่ำกำรน ำเข้ำและส่งออกทั้งหมด 1,700 
พันล้ำนดอลลำร์ มี 150 ล้ำนดอลลำร์มำจำกกำรใช้เขตพ้ืนที่เขตปลอดอำกรฯ อยู่ที่ร้อยละ 8.8 

โดยมีรถตู้คอนเทนเนอร์ได้รับกำรอนุญำตเข้ำออกเขตพ้ืนที่เวียดนำมโดยผ่ำนด่ำนโหย่วยี่กวนจนถึง
ท่ำเรือไฮฟอง จ ำนวน 50 คัน ฝ่ำยเวียดนำมก็มี 50 คันเช่นกัน 

2.2 ระบบเทคโนโลยีที่ใช้ในด่านโหย่วยี่กวน 

ระบบเทคโนโลยีกำรด ำเนินงำนของศุลกำกรผิงเสียงพัฒนำด้วยตนเองตำมควำมต้องกำรของด่ำน
โหย่วยี่กวน  

เพ่ือรับรองกำรเปิดสมำคมกำรค้ำแสรีอำเซียนและแก้ไขกำรแลกเปลี่ยนและกำรแซร์ข้อมูลเพ่ือ
เชื่อมโยงกับประเทศอ่ืนในกลุ่มอำเซียน คณะกรรมกำรกำรปฏิรูปและกำรพัฒนำแห่งชำติจีน ก ำลังอยู่
ระหว่ำงกำรลงทุนและพัฒนำระบบกำรบริกำรซึ่งมีชื่อว่ำ พอร์ตสำรสนเทศจีน-อำเซียน เป็นเวทีที่มีกำรแซร์
ข้อมูลไม่ว่ำจะเป็นด้ำนกำรน ำเข้ำและส่งออก กำรค้ำระหว่ำงประเทศ ด้ำนสังคม กำรท่องเที่ยว งำนแสดง
นิทรรศกำรอ่ืน 

2.3 แผนการพัฒนาการค้าระหว่างประเทศของประเทศจีนเพื่อรับรองการเปิดประชาคมอาเซียน 

1. ก่อสร้ำงศูนย์กำรจัดกำรตู้คอนเทนเนอร์ที่เขตปลอดอำกรฯ 
ปัจจุบันนี้ เนื่องจำกรถบรรทุกของสองประเทศด ำเนินงำนโดยเข้ำไปในเขตพ้ืนที่ของกันและกัน ซึ่ง

ถูกก ำหนดว่ำไม่สำมำรถเข้ำไปในเขตพ้ืนที่นอกจำกพ้ืนที่ที่ด่ำนของประเทศเวียดนำม ในอนำคตเขตปลอด
อำกรฯวำงแผนกำรให้บริกำรกำรยกตู้คอนเทนเนอร์  

2. กำรขยำยพื้นที่ของเขตโหย่วยี้กวน 
 มีกำรลงทุน 5 หมื่นล้ำนหยวนจำกรัฐบำนกว่ำงซี เพ่ือกำรลงในกำรขำยพ้ืนที่ด่ำน รวมจุดผ่อน

ปรน (checkpoint ) อีกสองจุด ซึ่งอยู่ในภำยใต้กำรดูแลของเมืองผิงเสียงเป็นด่ำนเดียวกัน 
 มีกำรวำงแผนจะขยำยเส้นทำงกำรจรำจรของประตูทำงเข้ำออกจำกประเทศ จำก 4 เลนที่มีอยู่

เป็น 6 เลน 
3. กำรรวมกำรให้พิธีกำรศุลกำกรจุดเดียว 
เพ่ือส่งเสริมกำรน ำเข้ำและส่งออก เพ่ิมกำรอ ำนวยควำมสะดวกให้แก่ผู้ประกอบกำร ศุลกำกรจีน

กลำงได้วำงแผนแบ่งกำรดูแลศุลกำกรในประเทศจีนเป็น 5 เขต ได้แก่เขตจูเจียง เขตฉำงเจียง  เขต
ตะวันออกเฉียงเหนือ กว่ำงซี กวำงต้ง ฝูเจี้ยน ไห่หนัน  

2.4 การด าเนินงานของศุลกากรผิงเสียง 

ในเดือนกรกฎำคม ปี ค.ศ. 2013 พิธีกำรด ำเนินกำรของศุลกำกรผิงเสียงได้เปลี่ยนจำกระบบ
กระดำษเป็นระบบเปเปอร์เลสสูงถึงร้อยละ 99.6 และในส่วนของร้อยละ 0.4 เกิดจำกกรณีที่เป็นบริษัทที่เริ่ม
ใช้บริกำรของเขตปลอดอำกรฯเป็นครั้งแรก มีกำรจดทะเบียนและกำรเซ็นสัญญำโดยใช้กระดำษ 

 ระยะเวลำในกำรผ่ำนพิธีกำรด ำเนินกำรของศุลกำกรผิงเสียงเฉลี่ยอยู่ที่  0.14 ชั่วโมงต่อ 1 ใบขน 
สินค้ำ ไม่ว่ำจะน ำเข้ำส่งออกผ่ำนด่ำนนี้ นอกจำกมีพิธีกำรด ำเนินกำรของศุลกำกรแล้ว ยังมีกระบวนกำรกำร
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ตรวจกักกันโรค กำรตรวจควำมปรอดภัยของสินค้ำของทหำร ระยะเวลำนับตั้งแต่รถเข้ำมำจนถึงรถสำมำรถ
ออกจำกด่ำนจีน ประมำณ 1-2 ชั่วโมง 

กระบวนกำรน ำเข้ำและส่งออก 

 รถบรรทุกที่ท ำพิธีน ำเข้ำส่งออกเป็นครั้งแรก มีกำรจดทะเบียนและกำรท ำบัตรเข้ำออก 
 กำรแจ้งใบคลังสินค้ำ ใบรำยงำนสินค้ำผ่ำนศุลกำกร ใบอนุญำตกำรตรวจกักกำรโรค 
 ศุลกำกรให้กำรอนุญำต รถสำมำรถออกได้ 

2.5 ค่าใช้จ่ายและสิทธิพิเศษของเขตปลอดอากรฯ 

1) ค่ำใช้จ่ำยกำรใช้พื้นที่เขตปลอดอำกรฯแสดงรำยละเอียดดังตำรำง ข-2 

ตารางท่ี ข-2 ค่ำใช้จ่ำยกำรใช้พื้นที่เขตปลอดอำกรฯ 

ประเภทค่ำใช้จ่ำย รำคำต่อหน่วย มีกำรคืนส่วนค่ำใช้จ่ำย 
ค่ำใช้พ้ืนที่ส่วนกลำง 7 หยวน/ตัน 2 หยวน/ตัน 
ค่ำจอดรถค้ำงคืน 25หยวน/คืน  
ค่ำจัดเก็บสินค้ำคงคลัง 20หยวน/ตำรำงเมตร/เดือน  

รถตู้คอนเทนเนอร์ ขนำด40ฟุด น้ ำหนักไม่เกิน30กิโลเกม  

2) สิทธิพิเศษ 

เขตปลอดอำกรฯ ถือว่ำอยู่ภำยใต้กรอบนโยบำยพิเศษของจีนมำกที่สุด   ซึ่งได้แก่  นโยบำยพัฒนำ 
ภำคตะวันตกของจีน  นโยบำยส่งเสริมกำรค้ำชำยแดน  นโยบำยส่งเสริมเศรษฐกิจชนกลุ่มน้อย   นโยบำย
ส่งเสริมกำรพัฒนำเขตเศรษฐกิจรอบอ่ำวเป่ยปู้ ฯลฯ   ทั้งนี้ สิทธิพิเศษท่ีเขตปลอดอำกรฯ ได้รับ  มีดังนี้  

- กำรปลอดภำษีน ำเข้ำวัตถุดิบ  ส่วนประกอบวัสดุหีบห่อที่ใช้ในกำรผลิตของโรงงำนแปรรูป
สินค้ำท่ีอยู่ในเขตปลอดอำกรฯ   รวมทั้งสินค้ำท่ียังไม่มีกำรจ ำหน่ำย  

- กำรปลอดภำษีน ำเข้ำเครื่องจักรอุปกรณ์ และเชื้อเพลิงที่ใช้ในกำรผลิตของโรงงำนแปรรูป
สินค้ำในเขตปลอดอำกรฯ   

- กำรปลอดภำษีมูลค่ำเพ่ิม (VAT) ส ำหรับสินค้ำที่มีกำรจ ำหน่ำยภำยในเขตปลอดอำกรฯ 
และสินค้ำเพ่ือส่งออก  

- สินค้ำต่ำงประเทศที่น ำเข้ำเพ่ือใช้ในเขตปลอดอำกรฯ ไม่ต้องใช้ใบอนุญำตและใบโควตำ (หำก
มี)  

- บริษัทโลจิสติกส์ต่ำงชำติสำมำรถเข้ำด ำเนินธุรกิจในเขตปลอดอำกรฯ  โดยสำมำรถขนส่ง
สินค้ำภำยในและนอกจีนได้    

- สินค้ำส่งออกของจีน  หำกส่งไปยังเขตปลอดอำกรฯ จะได้รับสิทธิคืนภำษีทันทีและสินค้ำที่
มีกำรค้ำขำยภำยในเขตปลอดอำกรฯ ไม่ต้องช ำระภำษีมูลค่ำเพ่ิมและภำษีอุปโภคบริโภค  

- บริษัทที่อยู่ในเขตปลอดอำกรฯ  ไม่ต้องถูกควบคุมจ ำนวนเงินตรำต่ำงประเทศ เข้ำ - ออก
จำกหน่วยงำน State Administration of Foreign Exchange  ทั้งนี้  บริษัทสำมำรถ
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บริหำรรำยได้ที่ได้จำกกำรส่งออกด้วยตนเอง (โดยปกติธนำคำรจะกันเงินที่ได้กำรส่งออกไว้
ส่วนหนึ่ง  ซึ่งบริษัทไม่สำมำรถถอนได้  แต่สำมำรถใช้ช ำระค่ำวัตถุดิบ เครื่องจักร ฯลฯ)  
รวมทั้งสำมำรถโอนรำยได้และดอกเบี้ย กลับประเทศของตนได้   

- บริษัทต่ำงชำติสำมำรถลงทุนเองทั้งหมดหรือร่วมทุนในธุรกิจแปรรูปสินค้ำ  โลจิสติกส์ 
กำรค้ำ (Trading)  และอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง  

ในปัจจุบัน คณะผู้บริหำรเขตปลอดอำกรฯ ได้รับ นโยบำย จำกเทศบำลเขตปกครองตนเองกว่ำงซี 
ให้ส่งเสริมกำรค้ำและแปรรูปยำงพำรำในเขตปลอดอำกรฯ  เนื่องจำกเห็นว่ำ ภำยใน 10 ปีควำมต้องกำร
ยำงพำรำและผลิตภัณฑ์ของจีนจะสูงถึง 4,000,000 ตัน  แต่จีนสำมำรถตอบสนองได้เพียง 680,000 
ตัน  (จีนเพำะปลูกยำงพำรำที่มณฑลไหหล ำ กวำงตุ้ง และยูนนำน) จึงถือเป็นควำมได้เปรียบที่ประเทศ
อำเซียนเป็นแหล่งเพำะปลูกยำงพำรำที่ส ำคัญและมีเส้นทำงโลจิสติกส์ที่สะดวก โดยบริษัทที่ลงทุนในเขต
ปลอดอำกรฯ นอกจำกจะได้รับสิทธิพิเศษดังกล่ำวข้ำงต้นแล้วยังได้รับกำรอ ำนวยควำมสะดวกจำก
นโยบำยที่เกี่ยวข้องด้วย 

2.6 ปัญหา 

 เมื่อรถบรรทุกด ำเนินกำรทั้งหมดจนสำมำรถออกจำกด่ำนโหย่วยี่กวนได้ จะมีระยะเวลำในกำรรอ
คอยเพ่ือด ำเนินกำรข้ำมด่ำนหล่ำงเซิน ซึ่งไม่สำมำรถระบุเวลำได้ เนื่องจำกพ้ืนที่ในกำรปฏิบัติงำนของด่ำนห
ล่ำงเซินค่อนข้ำงน้อย ท ำให้มีเหตุกำรณ์รถติดเกิดขึ้นบ่อยครั้ง 

2.7 จุดผ่อนปรน 

 จุดผ่อนปรนนี้อยู่ภำยใต้กำรดูแลของรัฐบำลผิงเสียง เป็นจุดผ่อนปรนกำรค้ำเฉพำะประเทศเพ่ือน
บ้ำนที่มีพ้ืนที่ติดกัน ในปี ค.ศ. 2014 มีมูลค่ำน ำเข้ำส่งออกผ่ำนจุดนี้ประมำณ 3 พันล้ำนดอลลำร์ (ประมำณ
กำรณ์จำกศุลกำกรผิงเสียง) ซึ่งจุดผ่อนปรนนี้มีข้อก ำหนดว่ำ สินค้ำซึ่งมีมูลค่ำน ำเข้ำและส่งออกไม่เกิน 8000 
หยวนต่อบิล จะสำมำรถรับสิทธิกำรยกเว้นภำษี จึงท ำให้ผลไม้ที่มำจำกเมืองไทยบำงส่วนต้องไปแปลงสัญชำติ
ที่เวียดนำม เพ่ือผ่ำนจุดผ่อนปรนนี้ แล้วน ำเข้ำในนำมผลไม้เวียดนำม สิ่งที่ตำมมำก็คือปัญหำหนังสือรับรอง
แหล่งก ำเนิด (Certificate of Origin) ของผลไม้ที่มำจำกไทยไม่สำมำรถแก้ได้ 

3. ข้อมูลทั่วไปของ Nanning Bonded Logistics Center 

ในปี2014 มูลค่ำรวมของสินค้ำเข้ำออกในพ้ืนที่นี้เท่ำกับ 819,000,000 ดอลลำร์สหรัฐ น ำเข้ำจำก
ประเทศยูโรปเป็นส่วนมำก โดยส่วนใหญ่เป็นเครื่องจักร สินค้ำส่งออกเป็นสินค้ำอิเล็คทรอนิกส์ น ำเข้ำขน
ส่งผ่ำนท่ำเรือฝังเฉิง โดยใช้เวลำในกำรขนส่ง 2 ชั่วโมง  ที่เหลือผ่ำนท่ำเรือเชิงโจว ส่วนสินค้ำน ำเข้ำจำกประเทศ
ในอำเซียนอยู่ที่ประมำณ 4 ล้ำนดอลลำร์สหรัฐ สินส่วนมำกเป็นสินค้ำเกษตร  

รถที่จะเข้ำมำในเขตพ้ืนที่นี้ต้องผ่ำนพิธีศุลกำกร โดยใช้เวลำ 30 นำที มีคลังสินค้ำทั้งหมด 3 หลัง พื้นที่
กว้ำงทั้งหมด30,000ตรำรำงเมตร ซึ่งมี28,000ตรำรำงเมตรเป็นของคลังสินค้ำทัณฑ์บน พ้ืนที่ที่เหลือเอำมำใช้
กำรตรวจสอบสินค้ำ เนื่องจำกได้รับกำรสนับสนุนจำกรัฐบำลจีน ผู้ประกอบกำรจึงเลือกเอำสินค้ำเข้ำสู่เขตพ้ืนที่
นี้ก่อนส่งออก 
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4. ตลาด Highgreen เมืองหนานหนิง เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง สาธารณรัฐประชาชนจีน 
(ข้อมูลจำกกำรสัมภำษณ์ Guangxi Highgreen International Agricultural Logistics Co., LTD) 

  4.1 ประเภทผลไม้ไทยที่เข้าออกตลาด Highgreen 

 สินค้ำน ำเข้ำจำประเทศไทย ได้แก่ ล ำใย มังคุด ทุเรียน และขนุน 
 สินคำ้ส่งออกไปประเทศไทย ได้แก่ ส้ม ผัก กระเทียม หอมใหญ่ มะเขือเทศ 

4.2 เส้นทางขนส่ง 
 เส้นทำงท่ีใช้ขนส่งผลไม้จำกประเทศไทยมำยังตลำด Highgreen ทำงบกคือเส้นทำงผ่ำนเส้น R12 

4.3 ความต้องการของตลาด 
ควำมต้องกำรผลไม้ของเมืองหนำนหนิงประมำณ 20 ตู้คอนเทนเนอร์ต่อวัน 

4.4 บริษัทขนส่งท่ีใช้  
JM ICL บริษัทท่ำยทอง บริษัทหอหลี้ 

4.5 อุปสรรคในการขนส่ง 

 กำรขนส่งโดยรถบรรทุก มีของขำด ของหำย และของเสียหำย 
 เวลำที่ใช้นำนเกินไป 
 ค่ำขนส่งแพง 
 เวียดนำมไม่มีรถหัวลำก 
 เคยเกิดกรณี่อย่ำงเช่นช่วงเทศกำร เวลำในกำรรอคอยที่ด่ำนโหยวยี่กวนค่อนข้ำงนำน จึงท ำ

ให้ผลไม้เสียหำย 
4.6 ชนิดและบริมาณผลไม้ในตลาด Highgreen ที่น าเข้ามาจากประเทศไทย 
ชนิดและปริมำณผลไม้ในตลำด Highgreen ที่น ำเข้ำจำกประเทศไทยแสดงดังตำรำงที่ ข-3 

 ตารางท่ี ข-3 ชนิดและปริมำณผลไม้ในตลำด Highgreen ที่น ำเข้ำจำกประเทศไทย 

รำยกำร 
ปริมำณ (ตัน) 

เปลี่ยนแปลง (%) 
ปี 2011 ปี 2012 ปี 2013 

ขนุน 1,538.0 2,020.0 4,747.0 57.45 
แก้วมังกร 1,824.5 17,545.0 27,889.0 37.09 
ทุเรียน 4,767.0 6,080.0 9,588.0 36.59 
ล ำไย 320.0 594.0 942.0 36.94 
มะม่วง 1,049.0 2,086.0 5,296.0 60.61 
มังคุด 6,105.5 15,293.0 22,237.0 31.23 
รวม 15,604.0 43,618.0 70,699.0 38.30 



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง   ภำคผนวก ค 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

182 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ค 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



กำรศึกษำโลจิสติกส์กำรคมนำคมทำงบกในเส้นทำง   ภำคผนวก ค 
ภำคเหนือตอนล่ำง ประเทศไทย–ลำว-เวียดนำม–กวำ่งซี   รำยงำนฉบับสมบูรณ ์

183 
 

ตารางท่ี ค-1 เปรียบเทียบวัตถุประสงค์ กิจกรรมที่วำงแผนไว้ กิจกรรมที่ด ำเนินกำรและผลที่ได้รับตลอดโครงกำร 

วัตถุประสงค์โครงกำร กิจกรรมที่วำงแผนไว้ กิจกรรมที่ด ำเนินกำร ผลที่ได้รับ 
1 เพ่ือเสนอเส้นทำงกำรคมนำคม
ทำงบกในเส้นทำงภำคเหนือ
ตอนล่ำง – สำธำรณรัฐ
ประชำธิปไตยประชำชนลำว – 
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – 
เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง 
สำธำรณรัฐประชำชนจีน 

1.รวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องใน
พ้ืนที่ที่ศึกษำ ยุทธศำสตร์ เมือง
ส ำคัญ เส้นทำงที่ศึกษำ และ
ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

 

รวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องในพ้ืนที่ที่ศึกษำ 
ยุทธศำสตร์ เมืองส ำคัญ เส้นทำงท่ีศึกษำ 
และทฤษฎีที่เกี่ยวข้องดังแสดงรำยละเอียด
ในบทที่ 2 และ 4 

 

- Time Cost Distance 
Methodology 
- สภำพทำงกำยภำพเส้นทำง 
- เส้นทำงศักยภำพ 
(รำยละเอียดแสดงในบทที่ 4และ5) 2.วิเครำะห์ข้อมูลและจัดประเภท

ของข้อมูลพื้นที่ที่ศึกษำ 
ยุทธศำสตร์ เมืองส ำคัญ เส้นทำง
ที่ศึกษำ และทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง  

 

วิเครำะห์ข้อมูลและจัดประเภทของข้อมูล
พ้ืนที่ที่ศึกษำ ยุทธศำสตร์ เมืองส ำคัญ 
เส้นทำงท่ีศึกษำ และทฤษฎีที่เกี่ยวข้องดัง
แสดงรำยละเอียดในบทที่ 2 และ 4 

 

3.วิเครำะห์แบบสอบถำมเพ่ือเก็บ
ข้อมูลส ำหรับลงพ้ืนที่ ส ำรวจ
เส้นทำงและรวบรวมข้อมูลที่
เกี่ยวข้องในเส้นทำงที่ศึกษำ 

 

วิเครำะห์แบบสอบถำมเพ่ือเก็บข้อมูล
ส ำหรับลงพื้นที ่ส ำรวจเส้นทำงกำร
คมนำคมทำงบกในเส้นทำงภำคเหนือ
ตอนล่ำง ประเทศไทย –ลำว –เวียดนำม – 
เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง (จีน) และ
รวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องในเส้นทำงที่
ศึกษำ ดังแสดงรำยละเอียดขั้นตอนกำร
ด ำเนินงำนในบทที่ 3  

 

4.ประมวลผลข้อมูล  
 

ประเมินเส้นทำงโดยกำรวิเครำะห์ด้วย 
Time Cost Distance Methodology 
และกำรวิเครำะห์เชิงพรรณนำสภำพ
เส้นทำงทำงกำยภำพ ดังแสดงรำยละเอียด
ในบทที ่5  
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วัตถุประสงค์โครงกำร กิจกรรมที่วำงแผนไว้ กิจกรรมที่ด ำเนินกำร ผลที่ได้รับ 

2. เพ่ือศึกษำแนวคิดในกำรพัฒนำ

โครงข่ำยโลจิสติกส์เส้นทำงกำร

คมนำคมทำงบกในเส้นทำง

ภำคเหนือตอนล่ำง – สำธำรณรัฐ

ประชำธิปไตยประชำชนลำว –   

สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม – 

เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง 

สำธำรณรัฐประชำชนจีน 
 

1.รวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องใน
เส้นทำงที่ศึกษำ องค์ประกอบโลจิ
สติกส์ แนวคิดกำรพัฒนำและ
ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง  

 

รวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องในเส้นทำงที่
ศึกษำ องค์ประกอบโลจิสติกส์ แนวคิด
กำรพัฒนำและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง ดัง
แสดงรำยละเอียดในบทที่ 2 

แนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโล
จิสติกส์เส้นทำงกำรคมนำคมทำง
บกในเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำง 
– สำธำรณรัฐประชำธิปไตย
ประชำชนลำว –   สำธำรณรฐั
สังคมนิยมเวียดนำม – เขต
ปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง 
สำธำรณรัฐประชำชนจีน ใน
รูปแบบของแผนงำนและกิจกรรม 
(รำยละเอียดในบทที่ 5) 

2.วิเครำะห์ข้อมูลและจัดประเภท
ของข้อมูลที่เก่ียวข้องในเส้นทำงที่
ศึกษำ องค์ประกอบโลจิสติกส์ 
แนวทำงกำรพัฒนำและทฤษฎีที่
เกี่ยวข้อง  

 

วิเครำะห์ข้อมูลและจัดประเภทของ
ข้อมูลที่เกี่ยวข้องในเส้นทำงที่ศึกษำ 
องค์ประกอบโลจิสติกส์ แนวทำงกำร
พัฒนำและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง ดังแสดง
รำยละเอียดในบทที่ 2 

3.วิเครำะห์แบบสอบถำมเพ่ือเก็บ
ข้อมูลส ำหรับกำรศึกษำแนวคิดใน
กำรพัฒนำและรวบรวมข้อมูลโดย
กำรสัมภำษณ์  

 

วิเครำะห์แบบสอบถำมเพ่ือเก็บข้อมูล
ส ำหรับกำรศึกษำแนวคิดในกำรพัฒนำ
และรวบรวมข้อมูลโดยกำรสัมภำษณ์ ดัง
แสดงรำยละเอียดในบทที่ 3 

 4.ประมวลผลข้อมูล  
 

ศึกษำแนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิ
สติกส์โดยกำรน ำองค์ประกอบของ
ระบบโลจิสติกส์ตำมกรอบแนวคิดโลจิ
สติกส์ระดับมหภำค (A Macro-
logistics Framework) มำประยุกต์ใช้
กับ Balance Scorecard ดังแสดง
รำยละเอียดในบทที่ 5 

 


