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บทสรุปผูบริหาร 

(Executive Summary) 
 

ที่มาและความสําคัญของปญหา 

การขนสงเปนปจจัยสําคัญและเปนกลไกในการขับเคลื่อนกิจกรรมตางๆ ในดานการคา อีกทั้งยังเปน
ตัวชี้วัดที่แสดงใหเห็นถึงความเจริญของประเทศทางดานโครงสรางพ้ืนฐานอีกดวย ซึ่งรูปแบบของการขนสงมี
ทั้งสิ้น 5 รูปแบบ ไดแก การขนสงสินคาทางถนน การขนสงสินคาทางน้ํา การขนสงสินคาทางราง การขนสง
สินคาทางอากาศ และการขนสงสินคาทางทอ โดยการขนสงสินคาทางถนนนับเปนการขนสงหลักของประเทศ 
สถิติในป 2558 มีปริมาณการขนสงสินคาทางถนนมากถึง 482 ลานตัน ซึ่งคิดเปนสัดสวนรอยละ 81 ของ
ปรมิาณการขนสงสนิคาในประเทศท้ังหมด (กระทรวงคมนาคม, 2558)  

เนื่องมาจากการขนสงสินคาทางถนนมีความสามารถในการเขาถึงแหลงผลิตและแหลงบริโภคได
โดยตรง (door-to-door) เนื่องจากมีโครงขายถนน ที่เชื่อมตอภูมิภาคตาง ๆ ครอบคลุมทั่วประเทศ มีหนวย
บรรทุก (unit load) ขนาดเล็ก และสามารถจัดหาพาหนะไดสะดวก ทําใหสามารถขนสงสินคาไปที่จุดหมาย
ปลายทางที่แตกตางกันไดสะดวก ประกอบกับการขนสงรูปแบบอ่ืนๆ มีขอจํากัดดานโครงสรางพ้ืนฐานที่ไม
สามารถรองรับความตองการขนสงสินคาไดอยางเพียงพอ และมีประสิทธิภาพและไมสามารถใหบริการขนสง
จากแหลงผลิตถึงแหลงบริโภคไดโดยตรง และจําเปนตองใชการขนสงทางถนนเปน Feeder ดังน้ันโดยรวมแลว
การขนสงสินคาทางถนนจึงไดเปรียบการขนสงรูปแบบอ่ืนๆ ในแงของการเปนการขนสงรูปแบบเดี่ยว (Single 
Mode) ที่สามารถเขาถึงแหลงผลิตและแหลงบริโภค ไดโดยตรง ทําใหสามารถใหบริการรวบรวมและกระจาย
สินคาไดดีเมื่อเปรียบเทียบกับการขนสงรปูแบบอื่น ๆ จึงสงผลใหบริการขนสงสินคาทางถนนจึงจัดเปนบริการท่ี
สําคัญตอระบบเศรษฐกิจของประเทศ อีกทั้งในปจจุบันมีผูประกอบการที่เก่ียวของกับธุรกิจการใหบริการการ
ขนสงสินคาทางถนนจํานวนมาก มีสัดสวนประมาณกวารอยละ 90 เปนผูประกอบการรายกลางถึงรายยอย 
(กระทรวงพาณิชย, 2555) จึงกอใหเกิดการบริการมีการแขงขันคอนขางสูง  

ตนทุนหรือคาใชจายท่ีเกิดขึ้นในการขนสงสินคาทางถนนมีแนวโนมเพ่ิมสูงขึ้นเรื่อยๆ เปนผลทําให
ตนทุนหรือคาใชจายในการประกอบธุรกิจที่เก่ียวของดังกลาวสูงข้ึนตาม ซึ่งปจจุบันคาบริการขนสงขึ้นกับปจจัย
หลักคือราคาน้ํามันเชื้อเพลิงซึ่งคิดเปนสัดสวนตนทุนในการขนสงประมาณรอยละ 50 หากราคาน้ํามันใน
ตลาดโลกมีความผันผวนมาก จะสงผลกระทบตอตนทุนการขนสง ทําใหราคาคาบริการมีความเคลื่อนไหวมาก 
ตนทุนอื่น อาทิเชน คาแรง คาอะไหลรถยนต คาซอมบํารุงรักษา คาประกันสินคา คาประกันตัวรถ คาเสื่อม
ราคาของรถ ตนทุนตางๆ เหลานี้ ถึงแมมีความสําคัญแตไมคอยมีผลตอการเปลี่ยนแปลงราคาคาบริการ
เนื่องจากถูกนํามาคํานวณเพ่ือใชกําหนดราคาคาบริการขนสงในสัดสวนท่ีนอยไมชัดเจนเหมือนราคาน้ํามัน
เชื้อเพลิง ซึ่งโดยสวนใหญราคาคาขนสงจะเปลี่ยนแปลงตามราคาน้ํามัน นอกจากนี้ยังมีปจจัยสําคัญที่สงผลตอ
ตนทุนขนสงคือ ตนทุนการว่ิงรถเที่ยวเปลา ซึ่งเกิดขึ้นมากในกรณีการขนสงสินคาทั่วไป เปนตนทุนท่ี 
ไมกอใหเกิดมูลคา ทําใหผูประกอบการตองแบกรบัตนทุนดังกลาว และเปนภาระหนักของผูประกอบการ ดังนั้น 
เพื่อเปนเคร่ืองชี้วัดความเคลื่อนไหวของคาใชจายดังกลาว จึงควรมีการจัดทําดัชนีคาขนสงสินคาทางถนนใน
ประเทศ เพ่ือใหผูประกอบการใชเปนขอมูลประกอบการตัดสินใจในการลงทุนดานโลจิสติกส และเปนขอมูล 
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ที่ใชประกอบการพิจารณาหาแนวทางและกําหนดนโยบายชวยเหลือผูประกอบการที่เกี่ยวของในการลดตนทุน 
ใหสามารถประกอบการอยูไดอยางยั่งยืน รวมท้ัง เปนขอมูลประกอบการกําหนดนโยบาย มาตรการและ
แผนพัฒนาดานโลจิสติกส เพ่ือเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศไทยดวย 

 
วัตถุประสงค 

 เพื่อศึกษา วิเคราะห ปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย 

 เพื่อวิเคราะหการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย และพัฒนาระบบ
ฐานขอมูล เพื่อใชในจัดเก็บขอมูลสถิติที่เกี่ยวของในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนน รวมถึงจัดทําแบบจําลอง (Model) เพื่อใชในการคํานวณคาดัชนีคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนน 

 เพื่อหาแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนน
ของประเทศไทย 

 
ผลการศึกษาและวิเคราะห 

จากผลการศึกษาและวิเคราะห สามารถสรุปไดตามหัวขอตาง ๆ ดังนี ้

 การกําหนดกรอบวิจัย ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน 
 วิธีการคํานวณ 
 การจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสนิคาทางถนน 

 
การกําหนดกรอบวิจัย ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

จากการศึกษาและวิเคราะห ปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
และจัดประชุมกลุมยอยรวมกับ 3 สมาคม ไดแก สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย สมาคมขนสงทางบก
แหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค และสมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก โดยใชกรอบวิจัยปจจัยที่สงผลกระทบ
ตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ซึ่งไดหารือในประเด็นตางๆ เพ่ือสรุปและกําหนดปจจัยที่
สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน ที่จะนํามาเปนกรอบวิจัย ซึ่งไดขอสรุปของการประชมุกลุมยอย
ดังนี้
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ปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน

        ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor   ปจจัยที่ไมไดเก ิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor

   ปจจัยภายนอก External Factor      ปจจัยภายใน Internal Factor    ปจจัยภายนอก External Factor

คาเชาพื้นที่ดําเนินการ

คาเสื่อมราคา

สัดสวนรถ

รถท่ีผอนหมดแลว

รถท่ียังผอนไมหมด

ประเภทรถ

รถพวงและก่ึงพวง

รถ 10 ลอ และ 12 ลอ

รถ 6 ลอ

คาตอบแทน

พนักงานขับรถ

พนักงานขนถายสินคา

พนักงานประจําในสํานักงาน

     ปจจัยภายใน Internal Factor

คาเช ื้อเพลิง

คาบํารุงรักษา

ลําดับความสําคัญของลูกคา

ภูมิประเทศ

ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา

ประเภทของสินคา

นํ้าหนัก/ ปริมาตร

ความเสี่ยงของสินคาที่ขน

ใชพาเลต

วิธีการขนถายสินคา

 ไมใชพาเลต

ประกันภัยรถ

ประกันภัย

ประกันภัยอาคารสํานักงาน

ประกันภัยสินคา

คาภาษียานพาหนะประจําป และ พรบ.

สภาพของตลาดแรงงาน สภาพการแขงขนัของตลาด

สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล

วันเวลาทําการของลูกคา

นโยบายภาครัฐ

GDP

การขนสินคาเที่ยวกลับ Backhaul

ตนทุนแฝง

 

 

กรอบวิจัย ปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
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วิธีการคํานวณ 

คณะวิจัยจะแบงขนาดของสถานประกอบกิจการออกเปน 3 ขนาด ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และ
ขนาดใหญ จากน้ันจะทําการสัมภาษณขอมูลเก่ียวกับปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน แลวนํา
ขอมูลท่ีไดมาหาคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก (Weighted Average) ของปจจยัแตละตัวในปฐาน ซ่ึงกําหนดใหป 
พ.ศ.2555 เปนปฐาน ทําการปรับฐานดัชนีเปน 100 และคํานวณโดยใชสูตรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค 
Laspeyres ดังแสดงในสวนถัดไป 
 
การจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

จากการศึกษาทบทวนรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของกับการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคา และ
รวบรวมขอมูลท่ีเก่ียวของปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนทั้งในประเทศและตางประเทศ 
พบวา การจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนมีความคลายคลึงกัน โดยมีข้ันตอนการดําเนินการ ดังนี ้

 กําหนดชนิดสินคา จํานวนกลุมตัวอยาง และพ้ืนที่ท่ีจะดําเนินการศึกษา รวมถึงการรวบรวม
ปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 

 จัดประชุมกลุมยอย เพื่อสรุปและกําหนดปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน
ในประเทศไทย เพ่ือนํามาเปนกรอบวิจัย  

 สัมภาษณขอมูลการขนสง คาบริการขนสงสินคาทางถนน จากผูประกอบการขนสงสินคากลุม
ตัวอยางจํานวน 45 ราย (ขนาดเล็ก กลาง ใหญ) ซึ่งเปนตัวแทนที่มีพื้นที่ใหบริการแบงเปน 11 
ภูมิภาค ไดแก 1. ทั่วประเทศ 2. ภาคกลาง 3. กรุงเทพมหานคร 4. ภาคเหนือตอนบน 5. 
ภาคเหนือตอนลาง 6. ภาคอีสานตอนบน 7. ภาคอีสานตอนลาง 8. ภาคใตตอนบน 9. ภาคใต
ตอนลาง 10. ภาคตะวันตก 11. ภาคตะวันออก  

 วิเคราะหขอมูลสถิติที่ไดจากการสัมภาษณ เพ่ือจัดทําแบบจําลองในการคํานวณและคาํนวณดัชนี
คาบริการขนสงสินคาทางถนน พบวา คาบริการขนสงสินคาทางถนนไมมีการเปล่ียนแปลงมากวา 
5 ป คณะวิจัยจึงพิจารณาดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคา เพ่ือศึกษา วิเคราะหถึงแนวโนมการ
เปล่ียนแปลงตนทุนคาบริการขนสงที่สงผลตอผลประกอบการในแตละป ซึ่งปจจัยหลกัของตนทุน 
ประกอบดวย 7 ปจจัย ไดแก 1. คาเชาพ้ืนท่ีดําเนินการ 2. คาประกันภัย 3. คาเสื่อมราคา  
4. คาบํารุงรักษา 5. คาเชื้อเพลิง 6. ตนทุนแฝง 7. คาตอบแทนและสวัสดิการ โดยใชสูตรการ
คํานวณ ดังน้ี  

 

I௡ =  
∑ C௡𝑊଴

∑ C଴𝑊଴
× 100 

 

เมื่อ I௡  = ดัชนตีนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนปจจุบนั 
 C଴  = มูลคาตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน ณ ปฐาน 
 C଴   = มูลคาตนคาบริการขนสงสินคาทางถนนปปจจุบัน 
 𝑊଴  = คาเฉล่ียสัมพทัธถวงน้ําหนัก ณ ปฐาน 



 

จ 

การคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในงานวิจัยนี้ จะคํานวณโดยการแบงขนาดของสถาน
ประกอบกิจการออกเปน 3 ขนาด ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ ซ่ึงแตละขนาดมีความสําคัญ
ของปจจัยการดําเนินการที่แตกตางกัน โดยจะนําขอมูลท่ีไดมาหาคาเฉล่ียสัมพัทธถวงน้ําหนัก (Weighted 
Average) ของปจจัยแตละตัวในปฐาน และคํานวณโดยใชสูตรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค Laspeyres โดย
ใหป พ.ศ.2555 เปนปฐานในการคํานวณได เนื่องจากสถานการณการขนสงเร่ิมเขาสูสถานการณปกติ หลังจาก
ผานชวงน้ําทวมใหญ ปรับฐานดัชนีเปน 100 ดังนี ้

 

 

ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน ป พ.ศ.2555-2559 
 

และยังพบวา ตนทุนคาบริการขนสงสินคาของสถานประกอบการแตละขนาดมีความเหมือนและ
แตกตางกัน โดยมีขอคนพบตาง ๆ ดังนี้ 

 ผูประกอบการสวนใหญมองวาปจจัยหลักที่สงผลตอตนทุน เชน คาเชื้อเพลง คาจางแรงงาน  
คาซอมบํารุง ซึ่งเปนคาใชจายที่ไมสามารถลดลงได 

 คาน้ํามันเชื้อเพลิงถือวาเปนคาใชจายหลักของการประกอบกิจการ ซ่ึงเปนตนทุนที่มีความแปรผัน
ตามราคาน้ํามันในตลาดโลก ปริมาณ ระยะทาง เสนทาง และพ้ืนที่การใหบริการ เปนปจจัย
ภายนอกท่ีเกิดจากการดําเนินการที่มีสัดสวนสูงที่สุดในปจจัยตนทุนคาบริการขนสงสินคาของ
สถานประกอบการทั้ง 3 ขนาด  

 เกิดความผันผวนของราคาน้ํามันในชวงป พ.ศ. 2558 แตราคาคาบริการขนสงสินคาไมมีการ
เปล่ียนแปลง ซ่ึงอาจเปนผลมาจากสภาพการแขงขันของตลาด จํานวนผูประกอบการขนสงสินคา
เพิ่มขึ้น อีกท้ังมีผูประกอบการท่ีไมไดจดทะเบียนอยางถูกประเภทตามกฎหมาย  เชน รถบรรทุก
สินคาเกษตรเมื่อหมดฤดกูาลเจาของมักจะนํารถมาขนสินคาอุปโภคบริโภค ซ่ึงมีจํานวนมากและ
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ฉ 

เปนสวนแบงทางการตลาดที่สําคัญสงผลกระทบตอสภาพการแขงขันของตลาดทําใหเกิดการ
แขงขันเร่ืองของราคาคาบริการ 

 ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดใหญ มีการเก็บขอมูลคาใชจายตาง ๆ การจัดทําระบบบัญชี 
เพื่อนําขอมูลตาง ๆ มาใชประกอบการวิเคราะห วางแผนการดําเนินกิจการ โดยคํานึงถึงการ
ปองกันความเสียหายซึ่งเกิดจากอุบัติเหตุ ใหความสําคัญกับการทําประกันภัยในสวนของตัวรถ 
พนักงาน และประกันภัยสินคาในกรณีที่สินคานั้นมีมูลคาสูง ใหความสนใจเก่ียวกับการนํา
เทคโนโลยีมาใชในการดําเนินกิจการมากข้ึน การใชประโยชนจากการติดตั้ง GPS แตใน
ขณะเดียวกันผูประกอบการบางสวนมองวายังไมสามารถใชประโยชนจากการติดต้ัง GPS อยาง
เตม็ที่ ซึ่งมคีาใชจายแฝงที่เก่ียวเนื่องเพ่ิมขึ้นเชนเดยีวกัน เปนผลใหตนทุนเพิ่มขึ้น 

 ลักษณะของการประกอบการในแตละพ้ืนที่มีความแตกตางกัน เชน การขนสงสินคาในพื้นท่ี
ภาคเหนือ มีลักษณะของภูมิประเทศที่แตกตางจากพ้ืนท่ีอ่ืน พนักงานขับรถตองมีความชํานาญ
ดานพื้นที่ ภาคกลาง กทม. สวนใหญจะพบกับปญหาสภาพการจราจร คาอํานวยความสะดวก 
ความเหมาะสมของจุดพักรถบรรทุก ซ่ึงในปจจุบันพบวาสวนใหญต้ังอยูในสถานีใหบริการน้ํามัน
รถบรรทุกสวนใหญไมสามารถเขาไปใชงานไดจริง ภาคใต มีรูปแบบที่เปนการขนสงระยะไกล
มากกวา 500 กิโลเมตร และสวนใหญเปนการขนสงแบบเหมาคัน จําเปนตองมีการขนสงเท่ียว
กลับแบบ 100% เนื่องจากการขนสงสินคาเที่ยวกลับถือเปนตนทุนสวนหนึ่ง ผูประกอบการบาง
รายถือวาเปนคร่ึงหนึ่งของตนทุนการขนสงสินคา และมีคาใชจายเร่ืองคาบํารุงรักษาสูง เนื่องจาก
คาอะไหลเชนคายางมีราคาสงู เคร่ืองยนตมีการสึกหรอมากกวาปกต ิ 

 สัดสวนคาตอบแทนและสวัสดิการเปนผลมาจากแผนและนโยบายการบริหารจัดการดานวิธีการ
ขนถายสินคา การจายคาตอบแทนและสวัสดิการพนักงาน ซึ่งแตละบริษัทมีการจัดการที่แตกตาง
กนั เชน การจายเงินเดือน คาตอบแทนรายเที่ยว โบนัส เปนตน บางบริษัทใชการจางขนถายแบบ
เหมา หรือจากผูใหบริการภายนอก (Outsource)  

 แนวโนมในปจจุบัน ราคาคาบริการขนสงสินคาไมสามารถเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นไดเลย ในขณะท่ี
ตนทุนการประกอบกิจการมีแนวโนมสูงข้ึน จากราคาน้ํามันในตลาดโลก คาตอบแทนและ
สวัสดิการซ่ึงเปนผลเนื่องมาจากประชากรวัยแรงงานภายในประเทศมีจํานวนนอยลง เกิดความ
ขาดแคลนของแรงงาน อีกทั้งแรงงานสวนใหญขาดศักยภาพ และไมมีความอดทนตองาน แมวา
ผูประกอบการจะจายคาตอบแทนในเกณฑที่สงูก็ตาม ผูประกอบการทําไดเพียงรักษาระดับของ
ตนทุน และยอมรับผลกําไรที่นอยลง เพ่ือใหสามารถดําเนินกิจการอยูได 

  



 

ช 

บทคัดยอ 

รายงานวิจัยนี้ จัดทําขึ้นเพ่ือศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย โดย 
มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษา วิเคราะห ปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย เพ่ือนํามา
วิเคราะหการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน และพัฒนาระบบฐานขอมูล เพ่ือใชในจัดเก็บขอมูล
สถิติที่เกี่ยวของในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย รวมถึงจัดทําแบบจําลอง 
(Model) เพ่ือใชในการคํานวณคาดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน ที่สามารถใชเปนขอมูลประกอบการ
คาดการณ พยากรณแนวโนมของราคาคาบริการขนสงสินคา การบริหารจัดการและการวางแผนการลงทุน
อยางมีประสิทธิภาพ เพ่ือหาแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทาง
ถนนของประเทศไทย 

คณะวิจัยไดทําการศึกษา ทบทวน แนวคิดทฤษฎีและงานวิจัยที่เก่ียวของกับการจัดทําดัชนีคาบริการ
ขนสงสนิคาทางถนนทั้งในประเทศและตางประเทศ รวมถึงการศึกษา วิเคราะห ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสง
สินคาทางถนนของประเทศไทย และทําการรวบรวม จัดเก็บขอมูลสถิติที่เกี่ยวของในการคํานวณดัชนีคาบริการ
ขนสงสินคาทางถนน โดยการสัมภาษณผูประกอบการขนสงสินคาประเภทอุปโภค บริโภค ซึ่งคณะวิจัยไดแบง
ผูประกอบการออกเปน 3 กลุม ตามขนาดของสถานประกอบกิจการ ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาด
ใหญ ซึ่งมีสัดสวนของปจจัยตนทุนที่แตกตางกัน คาของการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนของทั้ง 3 
ขนาด ในป พ.ศ. 2555-2559 มีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นและลดลงเปนไปในทิศทางเดียวกัน 

ซึ่งสามารถนําผลการวิจัยการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ใชเปนขอมูล
ประกอบการพิจารณาหาแนวทางและกําหนดนโยบาย มาตรการ รวมถึงแผนพัฒนาดานโลจิสติกส เพื่อ
ชวยเหลือผูประกอบการขนสงสินคาสามารถประกอบการอยูไดอยางยั่งยืน และเพื่อเพ่ิมขีดความสามารถใน
การแขงขันดานการขนสงของประเทศไทยในอนาคต อยางไรก็ตาม การเก็บขอมูลสถิติที่เก่ียวของยังเปนไปดวย
ความยากลําบาก ตองอาศัยความรวมมือจากทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคการศึกษา ในการพัฒนาและการ
นําไปใชใหเกิดประโยชนอยางเปนรูปธรรมตอไป 
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Abstract 

This research report is a study of a price index for road transport in Thailand.  This 
research aims to 1)  Study and analyze factors on the price of road freight transportation in 
Thailand 2)  analyze and calculate the price index.  3) .  Develop its database with related 
statistics to a price index for road freight transport and, 4)  Create its price index model.  The 
model can be used as supporting data to forecast the trend of road freight transportation 
price in Thailand.  It also leads to efficient investment planning and management to increase 
efficiency and capability of Thailand road-road freight transportation service. 

This study has review theory and research related to price index of road freight 
transportation service both domestic and international.  The study analysis of factors which 
affect to changing of transportation service price has been reviewed.  The review has also be 
performed on the current status of road freight transportation and Its statistical data in 
calculating price index.  The interview was conducted with experts on transportation service 
area both on academics, government, and private sectors to confirm an accuracy of factors. 
To gather the data of transportation price, the sample group of transportation services 
providers are separated into three groups based on their company size (S M L) with a different 
cost ratio of a sample group.  The price index of road freight transportation between 2555 – 
2559 found that there is a tendency in the same way. 

The results of the research can be utilized in the phase of policy, regulation and 
strategic planning for logistics in Thailand as referable information.  Consequently, Thailand’ s 
potential transportation can be improved permanently. Moreover, the capability of common 
transport service in Thailand has also contributed through the suitable logistics strategy. 
However, data gathering in this research was a troublesome process because some 
respondents did not co- operate to give right information.  Thus the government sector, the 
private sector, and education sector are suggested to give more attention and cooperate to 
develop and apply this research in the future. 
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บทท่ี 1 บทนํา 

ที่มาและความสําคัญของปญหา 

การขนสงเปนปจจัยสําคัญและเปนกลไกในการขับเคลื่อนกิจกรรมตางๆ ในดานการคา อีกทั้งยังเปน
ตัวชี้วัดท่ีแสดงใหเห็นถึงความเจริญของประเทศทางดานโครงสรางพ้ืนฐานอีกดวย ซึ่งรูปแบบของการขนสง 
มีท้ังสิ้น 5 รูปแบบ ไดแก การขนสงสินคาทางถนน การขนสงสินคาทางน้ํา การขนสงสินคาทางราง การขนสง
สินคาทางอากาศ และการขนสงสินคาทางทอ โดยการขนสงสินคาทางถนนนับเปนการขนสงหลักของประเทศ 
สถิติในป 2558 มีปริมาณการขนสงสินคาทางถนนมากถึง 482 ลานตัน ซึ่งคิดเปนสัดสวนรอยละ 81  
ของปริมาณการขนสงสินคาในประเทศทั้งหมด (กระทรวงคมนาคม, 2558)  

เนื่องมาจากการขนสงสินคาทางถนนมีความสามารถในการเขาถึงแหลงผลิตและแหลงบริโภคได
โดยตรง (door-to-door) เนื่องจากมีโครงขายถนน ที่เชื่อมตอภูมิภาคตาง ๆ ครอบคลุมทั่วประเทศ มีหนวย
บรรทุก (unit load) ขนาดเล็ก และสามารถจัดหาพาหนะไดสะดวก ทําใหสามารถขนสงสินคาไปที่จุดหมาย
ปลายทางที่แตกตางกันไดสะดวก ประกอบกับการขนสงรูปแบบอื่นๆ มีขอจํากัดดานโครงสรางพื้นฐาน 
ที่ไมสามารถรองรับความตองการขนสงสินคาไดอยางเพียงพอ และมีประสิทธิภาพและไมสามารถใหบริการ
ขนสงจากแหลงผลิตถึงแหลงบริโภคไดโดยตรง และจําเปนตองใชการขนสงทางถนนเปน Feeder ดังนั้น
โดยรวมแลวการขนสงสินคาทางถนนจึงไดเปรียบการขนสงรูปแบบอื่นๆ ในแงของการเปนการขนสงรูปแบบ
เดี่ยว (Single Mode) ที่สามารถเขาถึงแหลงผลิตและแหลงบริโภค ไดโดยตรง ทําใหสามารถใหบริการรวบรวม
และกระจายสินคาไดดีเมื่อเปรียบเทียบกับการขนสงรูปแบบอ่ืน ๆ จึงสงผลใหบริการขนสงสินคาทางถนนจึง
จัดเปนบรกิารที่สําคัญตอระบบเศรษฐกิจของประเทศ อีกทั้งในปจจุบันมีผูประกอบการที่เก่ียวของกับธุรกิจการ
ใหบริการการขนสงสินคาทางถนนจํานวนมาก มีสัดสวนประมาณกวารอยละ 90 เปนผูประกอบการรายกลาง
ถึงรายยอย (กระทรวงพาณิชย, 2555) จึงกอใหเกิดการบริการมีการแขงขันคอนขางสูง  

ตนทุนหรือคาใชจายท่ีเกิดขึ้นในการขนสงสินคาทางถนนมีแนวโนมเพ่ิมสูงขึ้นเรื่อยๆ เปนผลทําให
ตนทุนหรือคาใชจายในการประกอบธุรกิจที่เก่ียวของดังกลาวสูงข้ึนตาม ซึ่งปจจุบันคาบริการขนสงขึ้นกับปจจัย
หลักคือราคาน้ํามันเชื้อเพลิงซึ่งคิดเปนสัดสวนตนทุนในการขนสงประมาณรอยละ 50 หากราคานํ้ามัน 
ในตลาดโลกมีความผันผวนมาก จะสงผลกระทบตอตนทุนการขนสง ทําใหราคาคาบริการมีความเคลื่อนไหว
มาก ตนทุนอื่น อาทิเชน คาแรง คาอะไหลรถยนต คาซอมบํารุงรักษา คาประกันสินคา คาประกันตัวรถ  
คาเสื่อมราคาของรถ ตนทุนตางๆ เหลานี้ ถึงแมมีความสําคัญแตไมคอยมีผลตอการเปลี่ยนแปลงราคาคาบริการ
เนื่องจากถูกนํามาคํานวณเพ่ือใชกําหนดราคาคาบริการขนสงในสัดสวนท่ีนอยไมชัดเจนเหมือนราคาน้ํามัน
เชื้อเพลิง ซึ่งโดยสวนใหญราคาคาขนสงจะเปลี่ยนแปลงตามราคาน้ํามัน นอกจากนี้ยังมีปจจัยสําคัญที่สงผลตอ
ตนทุนขนสงคือ ตนทุนการว่ิงรถเที่ยวเปลา ซึ่งเกิดขึ้นมากในกรณีการขนสงสินคาทั่วไป เปนตนทุนท่ี 
ไมกอใหเกิดมูลคา ทําใหผูประกอบการตองแบกรบัตนทุนดังกลาว และเปนภาระหนักของผูประกอบการ ดังนั้น 
เพื่อเปนเคร่ืองชี้วัดความเคลื่อนไหวของคาใชจายดังกลาว จึงควรมีการจัดทําดัชนีคาขนสงสินคาทางถนนใน
ประเทศ เพื่อใหผูประกอบการใชเปนขอมูลประกอบการตัดสินใจในการลงทุนดานโลจิสติกส และเปนขอมูลที่
ใชประกอบการพิจารณาหาแนวทางและกําหนดนโยบายชวยเหลือผูประกอบการที่เก่ียวของในการลดตนทุน 
ใหสามารถประกอบการอยูไดอยางยั่งยืน รวมท้ัง เปนขอมูลประกอบการกําหนดนโยบาย มาตรการและ
แผนพัฒนาดานโลจิสติกส เพ่ือเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศไทยดวย 
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วัตถุประสงค 

 เพื่อศึกษา วิเคราะห ปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย 

 เพื่อวิเคราะหการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย และพัฒนาระบบ
ฐานขอมูล เพื่อใชในจัดเก็บขอมูลสถิติที่เกี่ยวของในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนน รวมถึงจัดทําแบบจําลอง (Model) เพื่อใชในการคํานวณคาดัชนีคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนน 

 เพื่อหาแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนน
ของประเทศไทย 

 
ขอบเขตการศึกษา 

ในสวนของขอบเขตการวิจัยของการศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศ
ไทย (A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.) คณะวิจัยไดคัดเลือกสินคาประเภท
อุปโภคบริโภค โดยจะพิจารณาขอมูลจากผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนท่ีเปนสมาชิกสมาคมขนสงสินคา
และโลจิสติกสไทย(TTLA) จากท่ัวประเทศ ทั้งผูประกอบการขนาดใหญ ขนาดกลาง และขนาดเล็ก และใช
วิธีการคัดเลอืก วิธีการสุมแบบเจาะจง (Purposive Sampling) 

 
วิธีดําเนินการศึกษา 

วิธดีําเนินการศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย (A Price Indexing 
for Road Freight Transport in Thailand.) มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

 ศึกษา ทบทวน รวมรวมขอมลูที่เกี่ยวของกับดัชนีคาบรกิารขนสงสินคาทางถนน  

 คัดเลือกประเภทสินคาที่จะดําเนินการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงทางถนน 

 คัดเลือกตวัแทนของกลุมตัวอยาง 

 การจัดทําโครงสรางดัชนีคาบริการขนสงสินคาภายในประเทศทางถนน  

 สํารวจ รวบรวมขอมูลจากตัวแทนกลุมตัวอยาง (ผูใหบริการ/ผูใชบริการ การขนสงสินคาทาง
ถนน) 

 จัดทําแบบจําลองในการคํานวณและคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

 จัดทําระบบรวบรวมขอมูลสถิติตางๆ ท่ีเก่ียวของกับการจัดทําดัชนีคาบริการการขนสงสินคาทาง
ถนน  

 จัดสัมมนา / อบรมเชิงวิชาการเก่ียวกับการจัดรวบรวมขอมลูสถิติ  

 วิเคราะหและสรุปผลการวิจัย  

จัดทําเลมรายงานฉบับสมบูรณ 
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ภาพท่ี 1 วิธีดําเนินการวิจัย 

ท่ีมา : คณะวิจัย  
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แผนการดําเนนิงานตลอดโครงการวิจัย 

ตาราง 1 แผนการดําเนินงานตลอดโครงการวิจัย 

กิจกรรม 
เดือนที่ 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

การเก็บรวบรวมขอมูล             

 
ขอมูลทุติยภูมิ (Secondary data) จากหนวยงาน
ภาครัฐท่ีเก่ียวของ 

            

คัดเลือกประเภทสินคาท่ีจะดําเนินการจัดทําดัชนี
คาบริการขนสงทางถนน 

            

คัดเลือกตัวแทนของกลุมตัวอยาง             

การสัมภาษณเชิงลึกตัวแทนของกลุมตัวอยาง             

 
การจัดประชุมกลุมยอย (Focus Group)  
จํานวน 3 ครั้ง 

            

 
วิเคราะหขอมูลจากการสัมภาษณเชิงลึกตัวแทน 

ของกลุมตัวอยาง 

            

จัดทําโครงสรางดัชนีคาบริการขนสงสินคา
ภายในประเทศทางถนน 

            

รายงานความกาวหนา             

สาํรวจ รวบรวมขอมูลที่เก่ียวของกับคาบริการ
ขนสงสินคาจากตัวแทนกลุมตัวอยาง 

            

 
การจัดประชุมกลุมยอย (Focus Group)  
จํานวน 3 ครั้ง 

            

 
ตรวจสอบความถูกตอง ความครบถวนของ
ขอมูล 

            

จัดทําแบบจําลองในการคํานวณและคํานวณดัชนี
คาบริการขนสงสินคาทางถนน 

            

 
ประมวลผลดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน
และตรวจสอบ 

            

วิเคราะหและสรุปผลการวิจัย             

จัดทําระบบรวบรวมขอมูลสถิติตางๆ ที่เก่ียวของ
กับดัชนีคาบริการการขนสงสินคาทางถนน 

            

ทดลองใชระบบรวบรวมขอมูลสถิติตางๆ ท่ี
เก่ียวของกับดัชนีคาบริการการขนสงสินคาทาง
ถนน 

            

การจัดการฝกอบรมทางวิชาการจํานวน 1 คร้ัง             

สรปุผลการศึกษา             

รายงานฉบับสมบูรณ             

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

 ทราบถึงปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนและประสิทธิภาพการขนสงทางถนนของ
ประเทศไทย 

 มีแบบจําลองในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสง และดัชนีชี้วัดประสิทธิภาพการขนสงทางถนน
ของประเทศไทย พรอมดวยซอฟตแวร (Software) เพ่ือใชในการคํานวณคาดัชนีการขนสงสินคา
ทางถนน 

 สามารถหาแนวทางในการเพ่ิมขีดความสามารถในการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศ
ไทย 
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บทท่ี 2 ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎทีี่เก่ียวของ 

แนวคิดทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเก่ียวของกับการศึกษา เร่ือง ดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนใน
ประเทศไทย สามารถนําไปประกอบการตัดสินใจดานการบริหารจัดการโลจิสติกสของภาครัฐและเอกชน ไมวา
จะเปนการตัดสินใจในการดําเนินงาน การกําหนดนโยบายเพ่ือชวยเหลือผูประกอบการ ในการลดตนทุนดาน
การขนสงทางถนน ทั้งในระยะส้ันและระยะยาว เพ่ือเพิ่มขีดความสามารถในการบริการขนสงสินคาทางถนน
ของประเทศไทย ใหธุรกิจมีความมั่นคงและย่ังยืน ด้ังนั้นจึงไดมีการรวบรวมแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่
เกี่ยวของ ดังนี้ 

 
แนวคิด ทฤษฎเีก่ียวของ 

การขนสง 

ความหมายของการขนสง 
การขนสง (transportation) หมายถึง การจัดใหมีการเคลื่อนยายบุคคล สัตว หรือสิ่งของ ดวย

เคร่ืองมือและอุปกรณในการขนสงจากที่หนึ่งไปยังอีกท่ีหน่ึง ณ เวลาใดเวลาหนึ่ง ตามความประสงคและเกิด
อรรถประโยชนตามตองการ ถาเปนการเคล่ือนยายบุคคล เรียกวา การขนสงผูโดยสาร หากเปนการเคลื่อนยาย
สตัวหรือส่ิงของตางๆ เรียกวา การขนสงสินคา 

การขนสงที่มีประสิทธิภาพ 
ในปจจุบันการขนสงมีความสําคัญตอธุรกิจเกือบทุกประเภท ท้ังในสวนของการจัดหาวัตถุดิบ การ

ผลิตการขายและการจัดจําหนาย ในหลายธุรกิจตนทุนจากการขนสงนับเปนตนทุนท่ีสําคัญและสงผลกระทบตอ
ตนทุนรวมของผลิตภัณฑ/ บริการ นอกเหนือจากนี้การขนสงยังเปนกิจกรรมท่ีชวยเพ่ิมคุณคาของสินคาหรือ
บริการ ทําใหผูบริโภคที่อยูในสถานท่ีที่การขนสงเขาไปถึงได มีสนิคาหรือบริการบริโภคตามท่ีตนตองการ ดังนั้น
การขนสงจึงมีบทบาทสําคัญตอชีวิตมนุษย โดยการขนสงที่มีประสิทธิภาพ ประกอบดวยคุณสมบัติดังนี ้

- รวดเร็ว (Speed) 
- ประหยัด (Economy) 
- ปลอดภัย (Safety) 
- สะดวกสบาย (Convenient) 
- ความแนนอน ตรงตอเวลาและเชื่อถือได (Certainty and Punctuality) 

ประเภทของการขนสง 
การขนสงสินคา สามารถขนสงไดหลายประเภท โดยการแบงประเภทของการขนสงแบงไดเปน 5 

ประเภทตามลักษณะของการขนสง (Louis W. Stern, Adel I. El-Ansary, Anne T. Coughlan, 1996) ดังน้ี 

 การขนสงทางรถไฟ (Railroad Transportation)   
โดยทั่วไปการขนสงสินคาทางรถไฟสามารถขนสงสินคาไดคร้ังละจํานวนมาก คาใชจายใน

การขนสงตอหนวยประหยัด รวมทั้งกอใหเกิดมลภาวะนอยกวาทางถนน ซึ่งสอดคลองกับนโยบายรัฐ
ในการประหยัดพลังงานและชวยลดปญหาการจราจร สินคาที่ขนสงสวนมากเปนสินคามูลคาตํ่าและ
น้ําหนักมาก เชน ถานหิน ผลิตภัณฑปโตรเลียม ปูนซีเมนต ขาว น้ําตาล เปนตน นอกจากนี้ การ



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand. 

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                            20 

ขนสงทางรถไฟสามารถใชขนสงตูคอนเทนเนอรได จึงเหมาะกับการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ โดย
จะใชรถไฟในการขนสงสินคาระยะทางไกล และใชรถบรรทุกขนสงระหวางจุดตนทางสินคากับสถานี
ตนทาง และระหวางสถานีปลายทางกับจุดปลายทางสนิคา สวนในระยะทางส้ันจะใชการขนสงทาง
ถนน อยางไรก็ตามการขนสงทางรถไฟมักไมมีความตอเนื่องและไมตรงเวลาเนื่องจากตองมีการ
เปลี่ยนรถ ณ สถานีรถไฟหรือชุมทางรถไฟตาง ๆ และขบวนรถไฟมีจากัด ไมเพียงพอตอความ
ตองการขนสงสินคา โดยสามารถสรุปขอดีและขอเสียของการขนสงทางรถไฟไดดังตาราง 2  

 
ตาราง 2 ขอดีและขอเสียของการขนสงทางรถไฟ (Railroad Transportation) 

ขอดี ขอเสีย 

 เหมาะสมสาหรับการขนสงในระยะทางปานกลาง
หรือไกลๆ เพราะในระยะไกลๆ ที่รางรถไฟ
สามารถไปถึงนั้น คาขนสงสินคาตอหนวยจะตํ่า
เมื่อเปรียบเทียบกับการขนสงทาง รถยนตที่คิด
ตามระยะทาง 

 สามารถขนสงสินคาตอเท่ียวไดปริมาณมาก 

 ปรับตัวตามปริมาณการขนสงไดตามความ
ตองการ เพราะสามารถท่ีจะเพ่ิมหรือลดจานวนตู
ไดงาย 

 มีความปลอดภัยจากอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ้น 

 สงสินคาไดจํากัดเพยีงที่สถานีและตามเสนทางท่ี
รางรถไฟไปถึงเทานั้น ไมสามารถสงสินคาถึงบาน
ได 

 การขนถายสินคาไมสะดวก เพราะตองขนสง
สนิคาไปยังสถานีรถไฟและรับสินคาจากสถานีเอง
เชนกัน จึงตองอาศยัการขนสงประเภทอื่น
ประกอบหากสถานตีนทางหรือปลายทางอยูหาง
จากแหลงท่ีตองการขนสงสินคาไปให 

 ปจจุบันหัวรถจักรและแครที่ใชในการขนสงสินคา
มีอายุการใชงานท่ีนานมาก และมีจํานวนที่จากัด
ไมเพียงพอตอความตองการ 

 ปญหาขบวนรถตกรางยังพบไดอยูบอยคร้ัง 
ท่ีมา : คณะวิจัย 
 

 การขนสงทางถนนหรือรถบรรทุก (Road Transportation)  
การขนสงสินคาทางถนนเปนรูปแบบการขนสงที่ ได รับความนิยมใชขนสงสินคา

ภายในประเทศมากที่สุด เนื่องจากมีขอไดเปรียบเมื่อเปรียบเทียบกับการขนสงรูปแบบอ่ืนๆ คือ
ความสามารถในการเขาถึงแหลงผลิตและแหลงบริโภคไดโดยตรง (door-to-door) เน่ืองจากมี
โครงขายถนน ที่เชื่อมตอภูมิภาคตาง ๆ ครอบคลุมทั่วประเทศ มีหนวยบรรทุกขนาดเล็ก (unit load) 
และสามารถจัดหาพาหนะ ไดสะดวก ทําใหสามารถขนสงสินคาไปท่ีจุดหมายปลายทางที่แตกตางกัน
ไดสะดวก ประกอบกับการขนสงรูปแบบอื่นๆ มีขอจํากัดดานโครงสรางพ้ืนฐานที่ไมสามารถรองรับ
ความตองการขนสงสินคาไดอยางเพียงพอและมีประสิทธิภาพ อีกทั้งไมสามารถใหบริการขนสงจาก
แหลงผลิตถึงแหลงบริโภคไดโดยตรง ยังจําเปนตองใชการขนสงโดยรถบรรทุกทางถนนเปน Feeder 
ดังนั้นโดยรวมแลวการขนสงสินคาทางถนนจึงไดเปรียบการขนสงรูปแบบอ่ืนๆ ในแงของการเปนการ
ขนสงรูปแบบเด่ียว (Single Mode) ท่ีสามารถเขาถึงแหลงผลิตและแหลงบริโภคไดโดยตรง ทําให
สามารถใหบริการรวบรวมและกระจายสินคาไดดีเมื่อเปรียบเทียบกับการขนสงรูปแบบอ่ืน ๆ  
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ยานพาหนะที่ใชในการขนสงสินคาทางถนนสวนใหญนิยมใชรถบรรทุกที่มีขนาดต้ังแต  
6 ลอ 10 ลอ และมากกวา 10 ลอขึ้นไป เนื่องจากสามารถบรรทุกสินคาไดจํานวนมากพอท่ีจะทําการ
รวบรวมและกระจายสินคาใหเขาถึงพ้ืนที่ตาง ๆ ไดตามความตองการ โดยไมตองคํานึงถึงสภาพ
ภูมิอากาศมากนัก ใชบุคลากรในการดําเนินงานจํานวนไมมากเมื่อเทียบกับการขนสงรูปแบบอ่ืน  
และสามารถปรับเปลี่ยนภาชนะที่ใชบรรทุกไดตามลักษณะของสนิคาไดหลากหลาย โดยสามารถสรุป
ขอดีและขอเสียของการขนสงทางถนนไดดังตาราง 3 

 
ตาราง 3 ขอดีและขอเสียของการขนสงทางถนนหรือรถบรรทกุ (Road Transportation) 

ขอดี ขอเสีย 

 ใชเงินลงทุนนอยเมื่อเปรียบเทียบกับการขนสง
ประเภทอื่นๆ 

 สะดวกและรวดเร็ว 

 มีความยืดหยุนสูงทั้งในขนาดระวางบรรทุกและ
บริการ สามารถปรับเปลี่ยนเสนทางและขนาด
รถบรรทุกใหมีความเหมาะสมกับสภาพแวดลอม
ไดงาย 

 สามารถใหบริการถึงบานได เน่ืองจากการขนสง
ประเภทอื่น เชน รถไฟหรือเคร่ืองบิน ก็ตอง
อาศัยรถยนตอีกทอดหนึ่ง 

 สามารถบริการไดตลอดเวลาและทันเวลา ไมจา
เปนตองมีตารางเวลาเหมือนรถไฟหรือเคร่ืองบิน 

 บรรทุกไดเฉพาะสินคาที่มีนาหนักไมมากนัก 
เนื่องจากรถจะมีความจุนอยเมื่อเปรียบเทียบกับ
เรือ 

 เหมาะสาหรับการขนสงในระยะทางใกลถึงปาน
กลางเทานั้น 

 มีการแขงขันกันมาก เพราะผูประกอบการ
สามารถใชบริการขนสงแบบน้ีไดมาก 

 การบังคับใชกฎหมายใหผูประกอบการขนสงตอง
ปฏิบตัิตามกฎ ระเบียบ อยางเครงครัด ยังไมมีผล
เทาที่ควร 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
 การขนสงทางนํ้า หรือทางเรือ (Water Transportation)  

การขนสงสินคาทางลําน้ํา การขนสงทางลํานําเปนระบบการขนสงที่มีตนทุนตอหนวย
บรรทุกตํ่าสามารถขนสงไดคราวละมาก ๆ แตใชเวลาขนสงมากกวาการขนสงรูปแบบอ่ืน และไม
สามารถขนสงแบบ door-to-door มักใชเรือทองแบน (Barge) ในการขนสง เนื่องจากมีขอจากัด
เร่ืองความลึกของนาและความกวางของแมน้ํา การขนสงทางลําน้ําจําเปนตองมีคลังสินคาหรือลาน
พักสินคาเพื่อรวบรวมและแยกสินคากอนขึ้นและหลังจากสินคาลงจากเรือ ซึ่งผลิตภัณฑที่ขนสงทาง
ลํานาสวนใหญเปนสินคามูลคาตํ่า ไมตองการความรวดเร็วในการขนสง และสามารถสงไดคราวละ
มาก ๆ เชน ดิน หิน ทราย ปูนซีเมนต ขาว นาตาล แปงมันสาปะหลัง เปนตน การขนสงสินคาทาง
ชายฝงทะเล การขนสงสินคาทางชายฝงใชสําหรับการขนสงสินคาภายในประเทศ และการขนสง
สินคาระหวางประเทศเปนระบบการขนสงที่มีความสําคัญอีกระบบหนึ่งในประเทศไทย เนื่องจากมี
ความสําคัญตอระบบการคาระหวางประเทศ ทั้งในอดีต ปจจุบัน และในอนาคต การขนสงทาง
ชายฝงทะเลใชเสนทางตามธรรมชาติท่ีไมเสียคากอสราง และสามารถขนสงสินคาไดคราวละมาก ๆ 
ปจจุบันเศรษฐกิจของประเทศไทยไดถูกพัฒนาควบคูไปกับการคาระหวางประเทศที่กํา ลัง
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เจริญเติบโตอยางรวดเร็ว ซึ่งการคาระหวางประเทศของไทยใชการขนสงทางทะเลเปนหลัก โดย
สามารถสรปุขอดีและขอเสียของการขนสงทางน้ําหรือทางเรือไดดงัตาราง 4 

 
ตาราง 4 ขอดีและขอเสียของการขนสงทางนํ้า หรือทางเรอื (Water Transportation) 

ขอดี ขอเสีย 

 สามารถขนสงในแตละคร้ังไดปริมาณมาก 

 อตัราคาขนสงถูกกวาการขนสงประเภทอ่ืน 

 เหมาะกับการขนสงสินคาที่มีนาหนักมากท่ีตอง
ขนสงในระยะไกล โดยเฉพาะการขนสงระหวาง
ประเทศ 

 ใชระยะเวลาในการขนสงมากกวาการขนสง
ประเภทอื่น 

 เสนทางเดินเรือบางแหงสามารถใชไดเปนฤดูกาล
เทานั้น 

 ไดรับผลกระทบจากการเกิดปรากฏการณ
ธรรมชาติมาก เชน เกิดมรสุม นาแหงหรือนา
ทวม เปนตน 

 ตองอาศัยการขนสงประเภทอ่ืนประกอบเพ่ือสง
สินคาถึงผูรับสินคา 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
 การขนสงทางอากาศ หรือทางเคร่ืองบิน (Air Transportation)  

การขนสงสินคาทางอากาศมีบทบาทสําคัญในการขนสงสินคาที่ตองการแขงกับเวลาและ
ลดความเสียหายที่มีสาเหตุจากการขนสงนอยที่สุด ดวยลักษณะเฉพาะตัวที่มีความเร็วสูง และทํา
ระยะทางไดไกลเมื่อเทียบกับรูปแบบการขนสงรูปแบบอ่ืน ความจุของยานพาหนะในการขนสงสินคา
มากกวาการขนสงสินคาทางถนน แตนอยกวาการขนสงทางทะเลและทางรถไฟ สามารถขนสงสินคา
ไดหลากหลายประเภท ทั้งนี้ ขึ้นกับลักษณะของภาชนะที่ใชบรรจุเปนหลัก แตการขนสงทางอากาศมี
คาใชจายตอหนวยสูงมาก ความตองการโครงสรางพ้ืนฐานจํานวนมากเพ่ือรองรับรูปแบบการขนสง
สินคาทางอากาศทั้งระบบ และยังคงตองอาศัยระบบขนสงสินคาทางถนนชวยเพ่ิมความสามารถใน
การเขาถึงพ้ืนที่ตางๆ ทั้งนี้การขนสงทางอากาศสามารถเชื่อมตอกับการขนสงรูปแบบอื่นๆ ไดที่ทา
อากาศยานเทานั้น และนอกจากนี้ การขนสงทางอากาศใชระยะเวลาในการรวบรวมและกระจาย
สินคา เพื่อเตรียมการขนสงไดเฉพาะในบริเวณคลังสินคาของทาอากาศยาน ไมสามารถใชคลังสินคา
รวมกับการขนสงรูปแบบอื่นได เหตุผลสวนหน่ึงมาจากความมั่นคงของประเทศและรูปแบบของ
ภาชนะที่ใชในการขนสงที่มีลักษณะเฉพาะตัว โดยสามารถสรุปขอดีและขอเสียของการขนสงทาง
อากาศไดดังตาราง 5 
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ตาราง 5 ขอดีและขอเสียของการขนสงทางอากาศ หรือทางเคร่ืองบิน (Air Transportation) 

ขอดี ขอเสีย 

 ใชเวลาในการขนสงนอย 

 สนิคาแบบใหมๆ โดยเฉพาะสินคาประเภทแฟชั่น 
สามารถสงไปยังตลาดตางๆ ทั่วโลกไดในเวลาที่
รวดเร็ว 

 เสียคาใชจายในการดําเนินงานคอนขางสูง 
เพราะมีอัตราคาขนสงสนิคาสูงกวาอัตราคาขนสง
ประเภทอื่นๆ 

 การขนสงขึ้นอยูกับสภาพภูมอิากาศทาใหเปน
อุปสรรคตอการขนสงหากสภาพภูมิอากาศไม
เอื้ออํานวย 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
 การขนสงทางทอ (Pipeline Transportation)  

การขนสงทางทอเปนระบบขนสงที่มีลักษณะเฉพาะ เนื่องจากสินคาที่ขนสงตองอยูในรูป
ของเหลวบริเวณท่ีทอผานจะตองมีความชันไมมากเกินไป เพื่อใหของเหลวท่ีไหลผานทอไมไหล
ยอนกลับและไมมีการขนสงเที่ยวกลับ สินคาที่นิยมขนสงทางทอในปจจุบัน ไดแก น้ํามันและกาซ
ธรรมชาติ ในดานความปลอดภัยและผลกระทบตอส่ิงแวดลอม การขนสงน้ํามันทางทอจะมีความ
เหมาะสมที่สุดเทียบกับวิธีการขนสงแบบอ่ืน ๆ การขนสงน้ํามันทางทอจะมีความไวสูงสุดและใช
ระยะเวลาในการขนสงส้ันที่สุด โดยทอเพียงทอเดียวสามารถขนสงน้ํามันไดหลายประเภททั้ง นามัน
เบนซิน 95 น้ํามันเบนซิน 91 และนามันดีเซล แตขอเสียของการขนสงทางทอคือการมีตนทุนการ
กอสรางคอนขางสูง ขอจํากัดดานเสนทางการขนสง โดยเสนทางของทอท่ีผานอาจประสบอุปสรรค
จากลักษณะธรรมชาติ เชน ผานหุบเขา เปนตน โดยสามารถสรุปขอดีและขอเสียของการขนสงทาง
ทอไดดังตาราง 6  

 
ตาราง 6 ขอดีและขอเสียของการขนสงทางทอ (Pipeline Transportation) 

ขอดี ขอเสีย 

 ประหยัดตนทุน เวลาในการขนยายสินคา 

 สามารถขนสงไดทุกสภาพภูมิอากาศ 

 สามารถขนสงไดไมจํากดัเวลาและปรมิาณ 

 มีความปลอดภัยสูงจากการสูญหายหรือลกัขโมย 

 กาํหนดเวลาการขนสงไดแนนอนชัดเจน 

 ประหยัดคาแรง เพราะใชกําลังคนนอย 

 ใชขนสงไดเฉพาะสนิคาที่เปนของเหลวหรือกาซ
เทานั้น 

 คาใชจายในการลงทุนคร้ังแรกสูง 

 ตรวจสอบหาจุดบกพรองทําไดยาก 

 ทอหลักที่ใชขนสงเมื่อวางแลวเคลื่อนยายเปลี่ยน
เสนทางไมได 

 ไมเหมาะกับการขนสงในภูมปิระเทศที่มี
แผนดินไหวบอย 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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ภาพรวมของประสิทธิภาพการดําเนินงานของการขนสงทั้ง 5 ประเภท เมื่อพิจารณาจากปจจัย 3 
ปจจัยคือ คาใชจายในการขนสง ระยะเวลาที่ใชในการขนสง และความเสียหายหรือ สูญหายของสินคาระหวาง
การขนสง สามารถสรุปไดดังตาราง 6 

 
ตาราง 7 การเปรียบเทียบประสิทธิภาพการดําเนินงานของการขนสงประเภทตางๆ 

ประเภทการขนสง 
ประสิทธิภาพการขนสง 

คาใชจายในการขนสง ระยะเวลาในการขนสง ความเสียหาย/สูญหายของสินคา 

ทางรถไฟ 3 3 5 
ทางรถยนต หรือรถบรรทุก 2 2 4 

ทางนํ้า 5 5 2 
ทางอากาศ 1 1 3 

ทางทอ 4 4 1 
ท่ีมา:  (Ballou, 1992)         หมายเหตุ: 1 = สูงสุด, 5 = ตํ่าสุด 

 

เมื่อพิจารณาสัดสวนของรูปแบบการขนสงสินคาภายในประเทศในป 2556 (ศูนยเทคโนโลยี
สารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, 2558) พบวา การขนสงสินคาภายในประเทศ
ไทยยังคงพึ่งพารูปแบบการขนสงทางถนนเปนหลัก มีสดัสวนท่ีสงูสุดถึงประมาณรอยละ 80.86 ของปริมาณการ
ขนสงสินคาทั้งหมด รองลงมาคือการขนสงทางน้ํา ซึ่งประกอบดวย การขนสงทางน้ําภายในประเทศรอยละ 
8.53 และการขนสงทางชายฝงทะเล รอยละ 8.70 ทางราง รอยละ 1.90 และทางอากาศ รอยละ 0.01 
รายละเอียดแสดงดังภาพท่ี 2 ปจจัยที่สาํคัญประการหนึ่งคือการขนสงทางถนนเปนรูปแบบการขนสงท่ีสามารถ
เขาถึงไดทุกสถานที่ ขนสงจากที่ถึงที่ (door-to-door) ดีกวาทุกรูปแบบการขนสงอ่ืน และถึงแมวาจะใชรูปแบบ
การขนสงสินคาแบบอ่ืน ก็ยังจําเปนตองเชื่อมตอกบัการขนสงทางถนนเพื่อใหการขนสงสินคาบรรลุตามความ
ตองการของผูใชบริการอยางสมบูรณ  

 

ภาพที่ 2 สัดสวนการขนสงสินคาภายในประเทศ 

 

ท่ีมา: ศูนยเทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, 2558 
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ในป พ.ศ. 2556 การขนสงสินคาทางถนนมปีริมาณลดลงอยางตอเนื่อง ดังแสดงภาพที่ 3 อาจเปนผล
เนื่องมาจากนโยบายการสงเสริมการพัฒนาการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบการสงเสริมการใชการขนสงทางราง 

ภาพที่ 3 ปริมาณการขนสงสินคาภายในประเทศ 

ท่ีมา: ศูนยเทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, 2558 
 

และพบวา ปริมาณการขนสงสินคาทางถนน แยกตามประเภทสินคา การขนสงสินคาทางถนนมีอัตรา
การเพิ่มตอปลดลงตํ่ากวาศูนย ในป 2554 และในป 2557 มีสินคาที่ขนสงทางถนนลดลง รายละเอียดแสดงดัง
ตาราง 8 และ 9 โดยสินคาที่ขนสงสวนใหญยังคงเปน ออย ดนิ หิน ทราย และแรธาตุ แตสินคาอุปโภคบริโภค
เปนสินคาพ้ืนฐานจําเปนที่เปนที่ตองการของผูบริโภคท้ังภายในและตางประเทศ จากการศึกษาสวนแบงทาง
การตลาดของสินคาอุปโภคบริโภค (ศูนยวิจัยกสิกรไทย, 2554) พบวา สินคาอุปโภคบริโภค (Grocery)  
ในชีวิตประจําวันมีสวนแบงสําคัญในตลาดคาปลีกของประเทศไทยถึงรอยละ 64.7 และสินคาที่ไมใชสินคา
อปุโภคบริโภค (Non-Grocery) เพียงรอยละ 35.3 รายละเอียดแสดงดังภาพท่ี 4  

 
ภาพที่ 4 โครงสรางตลาดคาปลีกแบงตามมูลคาตลาดของประเทศในอาเซียน ป 2554 

 
ท่ีมา: Euromonitor โดยศูนยวิจัยกสิกรไทย 
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ตาราง 8 ปริมาณการขนสงตามประเภทสินคาสูงสุด 10 อันดับ  
หนวย พันตัน 

ประเภทสินคา 2553 2554 2555 2556 2557 

ออย 59,833 56,745 57,652 57,406 59,471 
ดิน, หิน, ทราย 51,060 49,327 50,068 49,854 51,454 
แรธาตุ 34,832 34,349 35,581 35,429 35,988 
ผลิตภัณฑปโตรเลียม 30,333 29,200 29,895 29,767 31,917 
สินคาเบ็ดเตล็ด 30,142 28,403 29,770 30,643 30,856 
แรเชื้อเพลิง 29,669 28,402 29,045 28,921 30,009 
ขาว 26,445 26,381 27,824 27,705 26,972 
โลหะกอสราง 25,917 25,240 25,569 25,459 26,298 
เคร่ืองใชครัวเรือน 22,050 21,320 23,245 24,146 24,889 
ซีเมนต 20,340 21,458 23,451 23,351 24,037 
สินคาอ่ืนๆ 89,828 85,713 93,704 93,405 100,279 
รวมสินคาทุกประเภท 420,449 406,538 425,804 426,086 442,170 

ท่ีมา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, 2558 

 
ตาราง 9 ปริมาณการขนสงตอกิโลเมตร แยกตามประเภทสินคาสูงสุด 10 ดันดับ 

หนวย ลานตัน/กิโลเมตร 

ประเภทสินคา 2553 2554 2555 2556 2557 

ออย 16,359 16,351 16,359 16,859 18,076 
ดิน, หิน, ทราย 16,962 15,951 16,962 18,112 17,419 
แรธาตุ 16,714 16,614 16,714 16,008 17,163 
ผลิตภัณฑปโตรเลียม 15,817 15,717 15,817 15,632 16,760 
สินคาเบ็ดเตล็ด 12,941 12,840 12,941 12,426 13,323 
แรเชื้อเพลิง 11,251 11,240 11,251 11,717 12,563 
ขาว 9,500 9,481 9,500 9,983 10,704 
โลหะกอสราง 9,273 9,269 9,273 9,888 10,602 
เคร่ืองใชครัวเรือน 10,974 10,931 10,974 9,601 10,294 
ซีเมนต 10,898 10,881 10,898 9,569 10,260 
รวมสินคาทุกประเภท 185,883 184,082 187,583 183,948 187,330 

ท่ีมา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, 2558 

 
นอกจากปริมาณการขนสงสินคาทางถนนและประเภทสินคาตามที่คณะวิจัยไดกลาวมาแลว 

ในขางตน คณะวิจัยไดดําเนินการศึกษาทบทวนขอมูล ตนทุนการขนสงที่แทจริงทางบก ทางน้ํา และทางรถไฟ 
ซึ่งศึกษาโดยกระทรวงคมนาคม พบวา ตนทุนตอหนวยน้ําหนักตอระยะทาง 1 กิโลเมตร  
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ผูประกอบการแบงตนทุนออกเปน 2 ชนิด ไดแก ตนทุนที่ปรับตัวตามหนวยการผลิต (Unit Related 
Cost) และตนทุนที่ไมปรับตัวตามหนวยการผลิต (Non Unit Related Cost) โดยรายละเอียดแสดงดัง 
ตาราง 10  

ตาราง 10 ตนทุนการขนสงแบงตามประเภทกิจกรรม 

ตนทุนที่ปรบัตัวตามหนวยการผลิต  
(Unit Related Cost) 

ตนทุนที่ไมปรับตัวตามหนวยการผลิต  
(Non Unit Related Cost) 

ตนทุนเชื้อเพลงิ (Fuel Cost) คาใชจายสาํนักงาน 
ตนทุนแรงงาน (Labor Cost) 
   - แรงงานคนขับ (Drover Cost) 
   - แรงงานขนถาย (Handling Cost) 

ตนทุนคาประกนัภยั (Insurance Cost) 
   - คาประกันภัยรถ 
   - คาประกันภัยบุคคล 

ตนทุนคาบาํรุงรักษา (Maintenance Cost) ตนทุนคาโกดังสินคา (Warehouse Cost) 
ตนทุนคาเสื่อมราคา (Depreciation Cost) - 
ตนทุนคานํารอนน้ําชา - 
ตนทุนแปรผันอ่ืนๆ ตนทุนคงที่อื่นๆ 

ท่ีมา: กระทรวงคมนาคม 

 
โดยมีปจจัยที่กําหนดโครงสรางตนทุนการขนสงสินคาอยูหลายประการทั้งในสวนที่ขึ้นอยูกบัลักษณะ

สนิคา ผูประกอบการ สภาวะตลาดและสภาพเชิงกายภาพ ดังนี้ 

 ระยะทางขนสงสินคา 
การขนสงในระยะส้ันมีตนทุนการขนสงตอหนวย (บาทตอตัน – กิโลเมตร) ที่สูงมาก  

เมื่อเทียบกับการขนสงในระยะกลางและระยะไกล โดยมีสาเหตุดังนี้ 

- สัดสวนตนทุนคงที่และตนทนุเหมาจายสูง 
- การขนสงสินคาระยะสั้นมักเปนการขนสงในปริมาณนอยตอเที่ยว 
- ระยะทางการขนสงตอวันตํ่า ไมวาจะเปนดวยสาเหตุของการกําหนดชั่วโมงการ 

ว่ิงรถในบางพ้ืนที่ เง่ือนไขทางธุรกิจของผูรับสินคาที่จะรับมอบสินคาเปนบางเวลาหรือ
จํากัดชั่วโมง หรือไมสามารถกลับมารับสินคา ณ แหลงผลิตหรือแหลงวัตถุดิบไดทัน
กําหนดเวลาที่เหมาะสม 

 ลกัษณะรถท่ีบรรทุกสินคา 
โดยปกติสินคาบางประเภทมีความจําเปนที่จะตองใชรถพิเศษหรือมีอุปกรณพิเศษในการ

ขนสงสินคาทําใหตนทุนการขนสงสูงข้ึนกวาสินคาประเภทอื่น นอกจากนี้รถบรรทุกประเภทดังกลาว
ก็ไมสามารถนําไปขนสงสินคาประเภทธรรมดาไดจึงทําใหเกิดขอจํากัดในการรับบรรทุกสินคา
ประเภทอ่ืน 

 ลกัษณะของสินคา 
สินคาบางประเภทมีลักษณะเฉพาะตัวที่จะบรรทุกในรถขนสง ซ่ึงเปนขอจํากัดหรือ

ลักษณะพิเศษ ที่เอ้ืออํานวยใหบรรทุกไดเต็มน้ําหนักหรือเกินพิกัดได  
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เชน สินคาผลไมสดประเภท มะมวงจะมีน้ําหนักบรรทุกตอเท่ียวไมสูงมากนัก เนื่องจากการเนาบอบ
ช้ําของผลไมจากน้ําหนักบรรทุกที่มาก จึงทําใหตนทุนคาขนสงสูงขึ้น เปนตน 

 อตัราชั่วโมงใหบริการขนสงตอป (Utilization Rate) 
ผูประกอบการหรือสินคาบางประเภทที่มีลักษณะฤดูกาล (Seasonal) มีการใชรถขนสงตอ

ปหรือตอเดือนในอัตราท่ีตํ่า เชน จํานวนเที่ยวท่ีรถว่ิงใหบริการตอเดือนนอย จึงทําใหผูประกอบการ
คิดอัตราคาดําเนินการหรือคาเส่ือมราคารถตอตนั – กิโลเมตรสูงกวาปกติ 

 ปริมาณสินคาท่ีตองการขนสงในพ้ืนท่ีเดียวกัน 

ถามีปริมาณความตองการการขนสงสินคาประเภทเดียวกันสูงก็จะทําใหผูประกอบการ
สามารถทําตลาดใหบริการรถบรรทุกสินคาตอเที่ยวเต็มพิกัดน้ําหนัก จึงสงผลใหตนทุนเฉล่ียตอตัน
บรรทุกตํ่า เชน สินคาอุปโภคบริโภคสําหรับปจจัยที่กําหนดคาบริการนั้นจะข้ึนอยูกับสภาวะการ
แขงขันการใหบริการในพื้นที่เดียวกันหรือสินคาประเภทเดียวกัน จึงทําใหการขนสงสินคาบาง
ประเภทกําไรมาก กําไรนอย หรือขาดทุน 
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การจัดทําดัชนีราคา (Price Index) 

ความหมายของดัชนี (Index) 
ดัชนี (Index) หมายถึง คาทางสถิติที่แสดงใหเห็นถึงลักษณะของการเปล่ียนแปลง ในส่ิงที่เราสนใจ 

ซึ่งเปนวิธีการทางสถิติที่สําคัญและคํานวณขึ้นเพ่ือใชวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงหรือตดิตามความเคลื่อนไหวตาง 
ๆ ทางดานราคา ปริมาณและมูลคา เชน การท่ีสินคาตาง ๆ มีการปรับราคาสูงขึ้น ไมวาจะดวยสาเหตุใด เชน 
ความตองการของผูบริโภคที่เพิ่มขึ้น หรือจากการสูงขึ้นของตนทุนการผลิต ฯลฯ ส่ิงเหลานี้ลวนมีผลทําใหดัชนี
ราคาสูงข้ึน ดังนั้น ดัชนี ราคาจึงเปนเคร่ืองมือท่ีสําคัญในการชี้วัดเศรษฐกิจและเปนเคร่ืองมือท่ีใชบอกเหตุผล
หรืออธิบายภาวะเศรษฐกิจของประเทศในชวงเวลาตาง ๆ ไดอยางถูกตองและแมนยําที่สุด 

ดัชนีราคา (Price Index)  
ดัชนีราคา (Price Index) คือ เคร่ืองวัดราคาเฉลี่ยของสินคาและบริการจํานวนหนึ่งของปใดปหนึ่ง

เม่ือเปรียบเทียบกับราคาเฉล่ียของสินคาและบริการในปฐาน (Base year) ซ่ึงหมายถึง ปที่ภาวะเศรษฐกิจเปน
ปกติ ไมเกิดภาวะเงนิเฟอ หรือการวางงานในอัตราสูง พฤติกรรมของหนวยเศรษฐกิจตางๆ ดําเนินไปอยางปกติ 
ดัชนีราคาจะขึ้นอยูกับระดับราคาเฉลี่ยแตมิไดถึงคุณภาพของสินคาและบริการ 

สูตรในการคํานวณดัชนีราคา 
ดัชนีราคาไมถวงน้ําหนัก (Unweighted Price Index) ประกอบดวยดัชนีราคาอยางงาย หรือดัชนี

ราคาเดียว เปนการหาคาดัชนีราคาของราคาปใดปหนึ่งหรือเวลาใดเวลาหนึ่งเปรียบเทียบกับราคาปฐาน โดย
กาํหนดใหปฐานเทากับ 100 

 
 

เมื่อ  In คือ ดัชนีราคาในปที่ตองการหา  
Pn คือ ราคาของสินคาในปที่ตองการหา  
P0 คือ ราคาของสินคาในปฐาน  

ดัชนีราคารวมอยางงาย เปนการหาคาดัชนีราคาของราคารวมปใดปหนึ่งหรือเวลาใดเวลาหนึ่ง
เปรียบเทียบกับราคารวมปฐาน โดยกําหนดใหปฐานเทากับ 100 

 
 

เมื่อ  In คือ ดัชนีราคาในปที่ตองการหา  
Pn คือ ราคาของสินคาในปที่ตองการหา  
P0 คือ ราคาของสินคาในปฐาน  
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ดัชนีราคาสัมพัทธเฉลี่ยอยางงาย จะใชในกรณีราคาสินคาแตละชนิดในกลุมมคีวามแตกตางกัน เชน 
มีหนวยจัดเก็บท่ีแตกตางกัน มีสกุลเงินจัดเก็บแตกตางกัน เปนตน ซึ่งจะมีผลตอการคํานวณดัชนีราคา 

 

เมื่อ  In คือ ดัชนีราคาในปที่ตองการหา  
Pn คือ ราคาของสินคาในปท่ีตองการหา  
P0 คือ ราคาของสินคาในปฐาน  
N คือ จํานวนรายการสินคาแตละกลุม 

ดัชนีราคาถวงน้ําหนัก (Weighted Price Index) เปนดัชนีราคาที่คํานึงถึงปริมาณของสินคาในแตละ
ชนิดที่เรานาราคามาคํานวณหาดัชนี ดัชนีราคาถวงนาหนัก ประกอบดวย 

- ดัชนีราคาของลาสแปร (Laspeyres) จะกําหนดใหปริมาณสินคาคงท่ี หรือใชปริมาณ
สินคาในปฐานเปนตัวถวงนาหนัก 

 

เมื่อ  In คือ ดัชนีราคาในปที่ตองการหา 
Pn คือ ราคาของสินคาในปที่ตองการหา 
Q0 คือ ปริมาณของสินคาในปฐาน 

- ดัชนีราคาของปาเช (Passche) จะกําหนดใหปริมาณสินคาเปล่ียนแปลงตามคา
ปจจุบันหรือมีการเปล่ียนน้ําหนักทุกป 

 

เมื่อ  In คือ ดัชนีราคาในปที่ตองการหา 
Pn คือ ราคาของสินคาในปที่ตองการหา 
Q0 คือ ปริมาณของสินคาในปฐาน 
Qn คือ ปริมาณของสินคาในปที่ตองการหา 

- ดัชนีราคาฟชเชอร (Fisher) เปนการเฉล่ียดัชนีของ Laspeyres และ Passche 

  



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand. 

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                            31 

ดัชนีราคาถวงน้ําหนักที่ไดท้ัง 3 วิธีจะไดคาใกลเคียงกัน แตจะแตกตางกันเล็กนอย โดยที่วิธีการของ 
Laspeyres จะประมาณคาสูง (Overestimate) ขณะที่ Passche จะประมาณคาตํ่า (Underestimate) เชน 
กรณีที่ 1 ถาราคาปจจุบันเพิ่มขึ้น ดัชนีแบบ Laspeyres จะสูงกวา Passche กรณีท่ี 2 ถาราคาปจจุบันลดลง 
ดัชนีแบบ Laspeyres จะตํ่ากวา Passche ดังนั้น จึงมีวิธีการของ Fisher ที่คาดัชนีจะอยูระหวาง Laspeyres 
และ Passche ดังนั้น การใชสตูรใดนั้นขึ้นอยูกับความเปนไปไดในทางปฏิบัติ แตวิธีการที่นิยมใชอยางเปนสากล
คือวิธีการของ Laspeyres 

 
ผลงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

การจัดทําดัชนีราคาผูบริโภค (Consumer Price Index)  

ดัชนีราคาผูบริโภค (CPI) มีจุดประสงคเพื่อวัดการเปล่ียนแปลงของราคาเฉลี่ยในการซื้อสินคาและ
บริการ ดัชนีราคาผูบริโภคเปนหนึ่งในตัวชี้วัดที่สําคัญของภาวะเศรษฐกิจในปจจุบัน โดยมีขอบเขตครอบคลุม
การใชจายเพ่ือการบริโภคของครัวเรือน เชน ภาษีเงินได เบี้ยประกันสังคม เงินฝากออมทรัพย ประกันภัย การ
ซื้อบาน ยกเวน คาใชจายท่ีเก่ียวของกับศาสนา การบริจาค เช็คของขวัญ และคาธรรมเนียมบังคับตางๆ 

เร่ิมตนจากป ค.ศ. 1946 ใชขอมูลราคาและน้ําหนัก ที่ไดจากการสํารวจราคาผูบริโภค รายไดและ
คาใชจายของครอบครัว โดยใชสูตรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภคของฟชเชอร(Fisher) 

ในป ค.ศ. 1950 มีการใชขอมูลจากการสํารวจราคาขายปลีกแทนราคาผูบริโภค และในป ค.ศ. 
1951-1952 ไดใชสตูรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภคของลาสแปร(Laspeyres) และใชขอมูลในปเดียวกันนี้เปน
ปฐาน ในป ค.ศ. 1955 มีการปรับปรุงปฐานในการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภคทุกๆ 5 ป และมีการประกาศ
ดัชนีผผูบริโภคต้ังแตป ค.ศ. 1965 เปนตนมา  

ในป ค.ศ. 2010 มีการปรับปรุงปฐาน โดยใชขอมูลจากการสํารวจราคาขายปลีก การสํารวจรายได
และคาใชจายของครอบครัว และใชสูตรการคํานวณดัชนีผูบริโภคของลาสแปร(Laspeyres) ดังนี้ 

 
เมื่อ It = ดัชนีผูบริโภคปจจุบัน 

P0i = ราคาผูบริโภคในปฐาน 
Pti = ราคาผูบริโภคในปปจจุบัน 
W0i = นํ้าหนักในปฐาน 
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ดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน (Road Freight Transport Index: RFTI) สํานักงานนโยบายและ
ยุทธศาสตรการคา กระทรวงพาณิชย, 2555  

หมายถึงตัวเลขแสดงการเปลี่ยนแปลงคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศที่ผูประกอบการ
ไดรับในชวงเวลาหนึ่ง เปรยีบเทียบกับชวงเวลา ณ ปฐาน (สํานักงานนโยบายและยุทธศาสตรการคา กระทรวง
พาณิชย, 2555) ใชปฐาน ป 2543 =100 ซึ่งมีการพัฒนาปรับปรุงฐานการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคา
ทางถนนเปนประจําตอเนื่องทุกๆ 5 ป ตามขอมูลตารางปจจัยการผลิต – ผลผลิต ( Input-Output Table of 
Thailand ) ของประเทศไทย ที่จัดทําโดยสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ
เพื่อใหดัชนีฯ มีความทันสมัย ครอบคลุม และสอดคลองกับภาวะการขนสงสินคาทางถนนในปจจุบัน โดย
วัตถุประสงคของการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน ดังน้ี 

- เพื่อใชประโยชนในการดูทิศทาง และคาดคะเนแนวโนมการเปลี่ยนแปลงคาบริการ

ขนสงสินคาทางถนนภายในประเทศ 

- เพื่อเปนขอมูลประกอบการพิจารณากําหนดนโยบาย มาตรการดานการผลิต 

การตลาดและLogisticsของภาครัฐและเอกชน 

โดยดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนประโยชนสามารถเปนขอมูลประกอบการพิจารณาในเรื่อง
ตาง ๆ ดังนี้ 

- กําหนดนโยบาย มาตรการและแผนพัฒนาดานโลจิสติกส 
- กําหนดนโยบาย มาตรการ ดานการคาภายในประเทศ และการคาระหวางประเทศ 

เพ่ือลดตนทุนของผูประกอบการ และเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน 
- วางแผน และกําหนดนโยบายดานพลังงานของประเทศ 
- เปรียบเทียบคาขนสงสินคา เพื่อประกอบการตัดสินใจลงทุนของผูประกอบการท้ังใน

ประเทศ และตางประเทศ 
- ศึกษา วิเคราะห วิจัย เศรษฐกิจของประเทศ 

และมีขอบเขตของการจัดทาํ ดังนี้ 

- เปนดัชนีท่ีคํานวณจากคาบริการขนสงสินคาทางถนน 
- คาบริการขนสง หมายถึง คาบริการที่ผูประกอบการไดรับจากการใหบริการขนสง

สินคา ในแตละเสนทางภายในประเทศ 
- ผูประกอบการ หมายถึง บุคคล หรือนิติบุคคลที่ประกอบการรับจางขนสงสินคาทาง

ถนนโดยรถบรรทุกประเภทตางๆ 

โครงสรางของดัชนี ประกอบดวย 6 หมวดหรือประเภทของการขนสง ดังนี้ 

1. บรกิารขนสงสินคาทั่วไป 

2. บรกิารขนสงตูคอนเทนเนอร 

3. บรกิารขนสงนามัน 

4. บรกิารขนสงกาซ 

5. บรกิารขนสงสารเคมีและผลิตภัณฑเคมี 

6. บรกิารขนสงสินคาเบ็ดเตล็ด 
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และมีการคัดเลือกผูประกอบการ สุมตัวอยางแบบเจาะจง โดยคัดเลือกผูประกอบการขนสงสินคา
ทางถนนทั้งขนาดใหญ กลาง และเล็กที่มีศักยภาพ ในแตละสมาคม/ชมรม เพื่อเปนตัวแทนในการสํารวจ และ
จัดเก็บคาบรกิารขนสง ปจจุบันมีตัวแทนผูประกอบการทั้งในกรุงเทพฯ ปริมณฑล และภูมิภาค  

การคัดเลือกตัวอยางเสนทางการขนสง ใชเสนทางหลักหรือเสนทางขนสงประจํา สําหรับสินคาแตละ
ชนิด ใชวิธีสุมตัวอยางแบบเจาะจง  

สําหรับการจัดทําดัชนีเปนแบบรายไตรมาส ใชสูตร Laspeyres เนื่องจากคาบริการที่นํามาคํานวณ
จัดเก็บจากคาบริการขนสงสินคาแตละประเภท ที่มีการขนสงในเสนทางประจํา ดังน้ี 

 
เม่ือ It = ดัชนีคาบรกิารขนสงสินคาทางถนนไตรมาสปจจุบัน 

It-1 = ดัชนีคาบรกิารขนสงสินคาทางถนนไตรมาสกอนหนา 
Pt = คาบรกิารขนสงสนิคาไตรมาสปจจุบัน 
Pt-1 = คาบริการขนสงสินคาไตรมาสกอนหนา 
Wt-1 = น้ําหนักไตรมาสกอนหนา 

 
Xiao Qin , el at. (2013) ไดทําการศกึษาวิธีการคํานวณคาใชจายสําหรับผูใชถนน (Review of Road 
User Costs and Methods)  

โดยทั่วไปการคํานวณ Road User Cost (RUC) จะรวมถึงผลกระทบทางการเงินและที่ไมเกี่ยวกับ
ทางการเงิน ในสวนของผลกระทบทางการเงินจะรวมถึงมูลคาของเวลา คาใชจายการใชยาน พาหนะ คาใชจาย
ในการเกิดอุบัติเหตุ และตนทุนการปลอยกาซเรือนกระจก และผลกระทบที่ไมเก่ียวกับการเงินจะรวมถึง
ผลกระทบที่ไมพึงปรารถนาจากระบบนิเวศและสิ่งแวดลอม หรือผลกระทบตอธุรกิจทองถ่ินที่เปนผลมาจาก
กิจกรรมการกอสรางถนน การคํานวณ RUC จะใชผลกระทบทางการเงินในการคํานวณเปนหลัก สวน
ผลกระทบที่ไมเก่ียวกับทางการเงินมักจะถูกละเลย เนื่องจากความยากในการเก็บรวมรวบขอมูลในเชิงปริมาณ 
ซึ่งผลกระทบทางการเงินเหลาน้ีจะประกอบไปดวยหลายปจจัยดังนี้ เชน คาเสื่อมราคาของยานพาหนะ 
คาใชจายที่เก่ียวของกับอุบัติเหตุของยานพาหนะ ดังแสดงในภาพที่ 5 เปนตน ประโยชนที่ไดจากการศึกษานี้
สามารถลดตนทุนไดในการกอสรางถนนไดอยางมีประสิทธิภาพ อีกท้ังยังสามารถใชลดตนทุนการขนสงของ
ผูประกอบการขนสงโดยคิดเฉพาะคาใชจายในการใชยานพาหนะ 

  

𝐼𝑡 =  
∑൤𝑊𝑡−1×

𝑃𝑡𝑃𝑡

−1
൨

∑ 𝑊𝑡−1
×𝐼𝑡−1 
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ภาพที่ 5 วิธีดําเนินการวิจัย 

ท่ีมา : Xiao Qin , el at, 2013 

 
Bank of Japan (2012) ไดมีการจัดทําการขยายฐานการจัดทําดัชนีราคาบรกิารประกอบ(Corporate 
Service Price Index: CSPI)  

ซ่ึงเปนดัชนีที่เนนราคาของการใหบริการการคาระหวางบริษัท โดยโครงสรางของดัชนีสรางมาจาก
ผลคูณของราคาการใหบริการที่ครอบคลุมภายในนยิามของดัชนีกับคาถวงน้ําหนักซึ่งสะทอนถึงความสําคัญของ
แตบริการท่ีเก่ียวของ ราคาดังกลาวที่นํามาพิจารณานั้นไดมาจากการสํารวจผูใหบริการแตละราย ในขณะท่ีคา
ถวงน้ําหนักถูกคํานวณมาจากมูลคาทั้งหมดของการใหบริการตามนิยามของดัชนี การคาํนวณคาถวงน้ําหนักนั้น
ใชการจัดประเภทรายชื่อการใหบริการขั้นกลางจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต (Input-Output Tables 
: I-O Tables) โดยแบงประเภทของการใหบริการตามมูลคาของการใหบริการนั้นตอมูลคาการใหบริการ
ทั้งหมด ออกเปน กลุมหลัก (Major Group) ซ่ึงมีทั้งหมด 8 กลมหลัก ไดแก การใหบริการการเงินและประกัน 
(Financial and Insurance)การใหบริการอสังหาริมทรัพย (Real estate Services) การใหบริการขนสง 
(Transportation) การใหบริการสื่อสารและถายทอดสัญญาณ (Communications and Broadcasting 
Services) การใหบริการการโฆษณา (Advertising Services) การใหบริการขอมูลขาวสาร (Information 
Services) การใหบริการเชาซ้ือและเชา (Leasing and Rental) และการใหบริการอื่นๆ (Other Services) 
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กลุมรอง(Group) จํานวน 17 กลุม และ กลุมยอย (Subgroup) จํานวน 100 กลุมยอย ในการคํานวณดัชนี
ดังกลาวนั้นไดใชสูตรการคํานวณของลาสแปร ดังตอไปนี้ 

 
โดย  𝐼௧,௢

௅  คือ ดัชนีราคาในชวง เวลา t เปรียบเทยีบกับชวงเวลาป  
     ฐาน 0 เม่ือใชสูตรคาถวงน้ําหนักคงท่ีของสูตรลาสแปร 

 𝑝௧,௜ คอื ราคาบริการ i ณ ชวงเวลา t 
 𝑝଴,௜ คือ ราคาบรกิาร i ณ ชวงเวลาปฐาน 0 
 𝑤଴,௜ คือ คาถวงน้ําหนักการใหบ ริการ i เปรียบเทียบ กับมูล  

      การใหบริการทั้งหมดเปนคาคงท่ี ณ ชวงเวลาปฐาน 0 
 𝑞଴,௜ คือ ปริมาณการใหบริการ i ณ ชวงระยะเวลาปฐาน 0 

 
The Bank of Korea (2006) ไดมีการจัดทําดัชนีราคาผูผลิตภาคบริการสําหรับการขนสงทางถนน 
(Service Producer Price Index for Freight Transport by Road)  

ซึ่งเปนการขนสงทางถนนที่รวมการการขนสงทางถนนแบบปกติ (Scheduled Road Freight)  
การขนสงทางถนนภายในประเทศ (Local Road Freight) และ การขนสงทางถนนแบบพิเศษ (Special Road 
Freight) ซึ่งแตละประเภทน้ันไดมีการจัดคาถวงน้ําหนักจากคาถวงน้ําหนักของดัชนีบริการที่คํานวณไว ณ  
ปฐาน ป ค.ศ. 2000 โดยคาถวงน้ําหนักเฉลี่ยของดัชนีบริการทั้งหมดเทากับ 294.2 แบงเปนเฉพาะสวนของ
ภาคการขนสงเทากับ 52.9 และที่ใชในการคํานวณดัชนีราคาผูผลิตภาคการบริการสําหรับการขนสงทางถนน
เทากับ 13.7 โดยแบงเปน คาถวงนํ้าหนักการขนสงทางถนนที่รวมการการขนสงทางถนนแบบปกติ 0.5 คาถวง
น้ําหนักการขนสงทางถนนภายในประเทศ 8.8 และคาถวงน้ําหนักการขนสงทางถนนแบบพิเศษ 4.4 ซึ่งขอมูล
ราคาเกี่ยวกับการขนสงทางถนนไดจากการสํารวจโดยตรงดวยวิธี Direct use of price s of repeated 
services และวิธี Contract pricing กับบริษัทขนสงทางถนน โดยคาที่ไดนั้นเปนราคาคาขนสงท่ีแทจริง 

 
Organnisation for Economic Co-operation and Development (OECD) และ Eurostat (2014) 
ไดจัดทํา Methodological Guide For Developing Producer Price Indices For Services  

ซึ่งเปนคูมือสําหรับการจัดทําดัชนีราคาผูผลิตสําหรับภาคการบริการ (Service Producer Price 
Indices: SPPI) ซึ่งประกอบไปดวยการรวบรวมแนวคิดทั่วไปของ SPPI ซึ่งจะกลาวถึงนิยามและขอบเขตของ 
SPPI หนวยวิเคราะหทางสถิติ ผลิตภัณฑและอุตสาหกรรมที่เก่ียวของกับ SPPI แนวคดิเกี่ยวกับราคาการระบุ
ประเภทของการบริการ การกําหนดเวลาการเก็บรวบรวมราคา วิธีการกําหนดราคาหลักสําหรับ SPPI แนวคิด
เก่ียวกับการปฏิบัติของการพัฒนาขั้นตอน การรวม SPPI แตละประเภทการใหบริการ โดยมีรายละเอียดของ
การขนสงแตละประเภทไวอยางชัดเจน 

𝐼𝑡,𝑜𝐿=
∑ 𝑝𝑡,𝑖 ∗ 𝑞0,𝑖

∑ 𝑝0,𝑖 ∗ 𝑞0,𝑖
=

∑ 𝑝𝑡,𝑖

∑ 𝑝0,𝑖
 . 𝑤0,𝑖 
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Yuee Gaoa, el at. (2012) ไดทําการศึกษาเร่ือง ความสัมพันธระหวางดัชนีการขนสงสินคาทางถนนและ
GDP ในประเทศจีน (Study on the Relationship Between Comprehensive Tran-sportation 
Freight Index and GDP in China)  

ซึ่งเปนการวิเคราะหความสัมพันธระหวางดัชนีการขนสงสินคาทางถนนและGDP ซึ่งไมเพียงแตทําให
รูแนวโนมเศรษฐศาสตรมหภาคภายในประเทศ แตยังทําใหรูถึงผลกระทบในอุตสาหกรรมการขนสง  

ในป ค.ศ. 2012 มีระยะทางการขนสงรวมถึง 4,551,700 กิโลเมตร และสามารถขนสงสินคาไดถึง 
40,000 ลานตัน การเติบโตดานการขนสงสินคาของประเทศจีนไดรบัประโยชนจากการพัฒนาอยางรวดเร็วทาง
เศรษฐกิจ ตั้งแตการปฏิรูปและเปดประเทศ จีนไดพัฒนากลยุทธ “การเปนศูนยกลางทางเศรษฐกิจ” เกิดการ
พัฒนาเศรษฐกิจอยางรววดเร็ว  

ในป ค.ศ. 2000 GDP รวมของประเทศจีนเกิน 10 ลานลานหยวน เพิ่มขึ้น 6.5 เทา เมื่อเทียบกับป 
ค.ศ. 1978 แซงประเทศญ่ีปุนขึ้นมาเปนอันดับ 2 ของโลก และในป ค.ศ. 2014 GDP ของประเทศจีนเกิน  
60 ลานลานหยวน เพ่ิมขึ้นถึง 63.65 ลานลานหยวน  

จากผลการศึกษาสามารถสรุปไดวาดัชนีการขนสงสินคาทางถนนและGDP มีคามสัมพันธในทิศทาง
เดียวกัน ดังนั้นการเจริญเติบโตของปริมาณการขนสงสินคาทางถนนถูกขับเคลื่อนโดย GDP โดยมีการกําหนด
ปจจัยที่มีอิทธิพลตอตลาดการขนสงสินคาตามสถานการณจริง ดังนี้ 

- ปจจัยภายในไดแกความสามารถในการจัดสงสินคาในรูปแบบตางๆ (ทางถนน ทางราง 
ทางน้ํา และทางทอ) การลงทุนในทรัพยสินถาวร ระดับของเทคโนโลยีและอุปกรณ 
ปรมิาณการขนสง ราคาคาขนสง ระดับการใหบริการ และปจจัยอื่นๆ  

- ปจจัยภายนอกไดแก ระดับการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ โครงสราง
เศรษฐกิจ โครงสรางอุตสาหกรรม ประชากร ทรัพยากร และสิ่งแวดลอม รายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 11 

 

ตาราง 11 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการขนสงในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ปจจัยภายใน 

 ความสามารถในการจัดสง 

 ขนาดถนน, ราง, การบินพลเรือน, การ
ขนสงทางน้ําและทางทอ 

 การลงทุนในทรัพยสินถาวร 
 ระดับของเทคโนโลยีและอุปกรณ 

 ความสามารถในการสงออก 
 ปริมาณในการขนสง 
 ราคาคาขนสง 
 ระดับการใหบริการ 

ท่ีมา : Yuee Gaoa, el at., 2012 
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ตาราง 11 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการขนสงในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน (ตอ) 

ปจจัยภายนอก 

 ระดับการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม  GDP, GDPตอหัว 

 โครงสรางเศรษฐกิจ 
 สัดสวนของอุตสาหกรรมหลั กและ

อุตสาหกรรมรอง 

 โครงสรางอุตสาหกรรม 
 ประชากร ทรัพยากร สิ่งแวดลอม 
 ระเบียบนโยบาย 
 ปจจัยดานสาธารณะ 

 ปริมาณการนําเขา-สงออก 
 ประชากร ที่ดิน 
 นโยบายดานราคาและดําเนินการ 
 วัตถุดิบที่สําคัญ,การปองกันประเทศ 

ท่ีมา : Yuee Gaoa, el at., 2012 

 
Federal Statistical Office Germany, (2006) ไดทําการศึกษาเรื่อง ดัชนีราคาผูผลิตภาคบริการขนสง
สินคาทางถนนในเยอรมนี (SPPI for Freight Transport by Road in Germany)  

ในระหวางขั้นตอนการดําเนินงานของดัชนีผูผลิตภาคบริการสําหรับการขนสงสินคาทางถนนของ
ประเทศเยอรมนีนั้น มีการสนับสนุนจากรัฐบาลจนกลายเปนปจจัยสําคัญสูความสําเร็จในการจัดทําคาดัชนี  

ขนาดของอุตสาหกรรมและสภาพตลาดมีความสําคัญและมีประโยชนในการดูสถิตการขนสง ซึ่งมี
การเจริญเจริญโตอยางตอเนื่องในชวงหลายป จากป ค.ศ.1995 ถึงป ค.ศ.2003 เพิ่มขึ้นถึง 29.7% แมจะมี
ความตองการการขนสงสินคาทางถนนเพิ่มขึ้น ผูประกอบการขนสงสินคาดวยรถบรรทุกขนาดเล็กและขนาด
กลางในเยอรมนี ตองมีการแขงขันกันเพ่ือความอยูรอด ในเร่ืองของประสิทธิภาพการขนสงทั้งการใหบริการท่ี
สะดวก มีความหลากหลายในดานการบริการขนสงพิเศษ  

สํานักงานสถิติเยอรมนีไดทําการรวบรวมตัวเลขผลประกอบการสําหรับการขนสงสินคาทางถนน
ตั้งแตป ค.ศ. 2000 ในชวงเวลาที่เก็บรวบรวมพบวาผลประกอบการเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง เมื่อทําการปรับปรุง
สถิติดานราคาและการบริการ พบวามีมูลคาการซื้อขายปละกวา 10 ลานยูโร ดังน้ันสมาคมผูใหบริการ 
โลจิสติกสของประเทศเยอรมนี(The German Forwarders and Logistics Association) ไดศึกษาหาคาดัชนี
การขนสงทางถนนในประเทศสหพันธสาธารณรฐัเยอรมนี พบวามีการขนสงสินคาดวยรถบรรทุก 58% ของการ
ขนสงสินคาท้ังหมด ซึ่งมีหลายปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกําหนดราคาสําหรับบริการขนสงทางถนน รายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 12  

 
ตาราง 12 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการขนสงในประเทศสหพันธสาธารณรัฐเยอรมนี 

ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการกําหนดราคาสําหรับ
บริการขนสงทางถนนของประเทศเยอรมันนี 

 ระยะทาง 
 ประเภทของยานพาหนะ 
 การขนสงระหวางประเทศ 
 ประเภทของสินคา 
 น้ําหนัก/ปรมิาตร 
 เงื่อนไขระยะเวลา 

ท่ีมา : Federal Statistical Office Germany (2006) 
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Uwe Kirsten, (2006) ไดทําการศึกษาดัชนีราคาคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศเนเธอรแลนด 
(The PPI for Road Haulage Services in The Netherlands)  

ในป ค.ศ. 1993 สํานักงานสถิติของเนเธอรแลนดไดทําสัญญากับสํานักงานสถิติของชุมชนยุโรป 
(Statistical Office of the European Communities :  Eurostat) เพื่อดําเนินการสํารวจนํารองโดยมี
วัตถุประสงค เพื่อสํารวจตัวเลือกสําหรับเก็บสถิติราคาคาขนสงสนิคาทางถนน 2 ปตอมา หลังจากทําการศึกษา 
สํานักงานสถิติเนเธอรแลนดไดทําการเผยแพรดัชนีราคาสําหรับบริการขนสงสินคาทางถนน โดยสํารวจจาก
กลุมตัวอยางกวาหนึ่งรอยผูใหบริการขนสงสินคาทางถนน ซึ่งสํานักงานสถิติของประเทศเนเธอรแลนด ไดมี
การบูรณาการดัชนีราคาผูผลิตสําหรับบริการขนสงสินคาทางถนน เขาสูระบบบัญชีแหงชาติโดยไมมีการ
เปลี่ยนแปลงตัวเลข สําหรับปญหาการสรางบัญชีแหงชาติจะตองมีการสรางคาดัชนีราคาผูผลิตสําหรับการ
บริโภคภายในประเทศ และคาดัชนีราคาผูผลิตสําหรับการสงออก โดยใหคาดัชนีสําหรับขนสงทางถนน 
เปนตัวแทนคาดัชนีราคาผูผลิตสําหรับการบริโภคภายในประเทศ และคาดัชนีราคาผูผลิตสําหรับการขนสง
ระหวางประเทศเปนตัวแทนคาดัชนีราคาผูผลิตสําหรบัการสงออก  

เนื่องจากประเทศเนเธอรแลนดเปนประเทศที่มีภูมิศาสตรขนาดเล็ก มีการเก็บรวบรวมคาบริการ
ขนสงสินคาทางถนนเปนรายไตรมาส โดยราคาคาบริการขนสงสินคาถูกกําหนดโดยปจจัยตางๆ เชน ชนิดของ
รถบรรทุกและขนสงสินคา บรรจุภัณฑ น้ําหนักของสินคา เปนตน รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 13 

 
ตาราง 13 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการขนสงในประเทศราชอาณาจักรเนเธอรแลนด 

ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการกําหนดราคาสําหรับ
บริการขนสงทางถนนของประเทศเนเธอรแลนด 

 ประเภทของรถบรรทุก 
 ประเภทของการขนสง (ในประเทศ/ตางประเทศ/

ชายแดน) 
 ระยะทาง 
 นํ้าหนักของสินคา 
 ประเภทของสินคา 
 ประเภทของลูกคา 
 บรรจุภัณฑ 
 เวลาและระยะเวลารอคอย 
 ความพรอมในการนําสินคาคืน 
 บริการขนถายสินคา 

ท่ีมา : Uwe Kirsten (2006) 
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Fred Barzyk, (2006) ไดทําการศึกษาเร่ือง ผลประกอบการและการวัดผลสําหรับการขนสงสินคาทาง
ถนนประเทศแคนาดา (Turnover and Output Measurement for Freight Transport by Road 
in Canada)  

พบวาบทบาทของการขนสงสินคาดวยรถบรรทุกมีความสําคัญในการพัฒนาเศรษฐกิจ โดย
วัตถุประสงคในการจัดทํา เพ่ือศึกษาระยะทางในการขนสงสินคาในระดับทองถ่ินดวยรถบรรทุกซึ่งสํารวจจาก
สถานประกอบการผูใหบริการขนสงสินคาดวยรถบรรทุกที่มีรายไดจากการขนสงสินคาตั้งแต 1ลานเหรียญขึ้น
ไป  

ในป ค.ศ. 2004 การขนสงสินคาดวยรถบรรทุกมีมูลคาถึง 14.8 พันลานดอลลารและเปนแหลง
รายไดหลักประมาณ 53% ในการขนสงสินคาของประเทศแคนาดาไปยังสหรัฐอเมริกา และ 78% ของการ
นําเขาจากสหรัฐอเมริกา ทําใหจํานวนผูใหบริการขนสงสินคาดวยรถบรรทุกมีจํานวนเพ่ิมขึ้น 10% จากป ค.ศ. 
2000 ถึง ป ค.ศ. 2004 และตั้งแตป ค.ศ. 2000 รายไดจากการขนสงมีอัตราเพ่ิมข้ึน 1.6%  

ผูใหบริการแบงออกเปน 3 ประเภทไดแก ผูใหบริการเชารถบรรทุก ผูใหบริการขนสงท่ีเปนเจาของ
รถบรรทุก และผูใหบริการขนสงเอกชน แตอยางไรก็ตามการเจริญเติบโตอยางตอเนื่องของภาคอุตสาหกรรม
การขนสงดวยรถบรรทุกก็ตองควบคูไปกับแรงงาน ซึ่งความนิยมในสาขาอาชีพนี้ลดลง หมายความวา
ภาคอุตสาหกรรมนี้กําลังปญหาขาดแคลนแรงงาน เชน แรงงานขับรถ อยูในขณะนี้  

จากการสํารวจขอมูลเก่ียวกับการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมการขนสงดวยรถบรรทุก และการ
เติบโตของเศรษฐกิจ ปริมาณของสินคาที่ขนสง ทั้งภายในและนอกประเทศ พบวา ผูประกอบการขนสงมักจะ
ใชขอมูลเหลานี้วัดขนาดของตลาดและความตองการ เพ่ือใชในการกําหนดเสนทางขนสงสินคา ซึ่งมีปจจัยตางๆ 
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 14 

 
ตาราง 14 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการขนสงในประเทศแคนาดา 

ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการกําหนดราคาสําหรับบริการ
ขนสงทางถนนของประเทศแคนาดา 

 ประเภทสินคา 
 น้ําหนัก 
 จุดหมายตนทางและปลายทาง 
 รายได 
 ระยะทาง 
 ภูมิศาสตรของประเทศ 

ท่ีมา : Fred Barzyk (2006) 
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Petra Jansson, Maria Martinsson, (2003) ไดทําการศึกษาหาคาดัชนีราคาผูผลิตภาคบริการสําหรับ
การขนสงสินคาทางถนนในประเทศสวีเดน (Service Producer Price Index for Freight Transport 
by Road)  

พบวาการจัดทําดัชนีราคาผูผลิตภาคบริการ (SPPI) สําหรับการขนสงสินคาทางถนน โดยกลุม
ตัวอยางคือผูประกอบการจํานวน 30 องคกรที่ใหบริการขนสงทางถนน โดยมีกระบวนการเก็บรวบรวมขอมูล
ดวยการสงแบบสอบถามไปยังผูประกอบการทางจดหมายอิเล็กทรอนิกส เมื่อผูประกอบการทําแบบสอบถาม
เสร็จสามารถสงกลับคืนทางจด หมายอิเล็กทรอนิกส ทางไปรษณีย หรือทางแฟกซ เพื่อนําขอมูลราคา 
กลุมผลิตภัณฑ และราคาในแตละชวงของการผลิตมาคํานวณหาคาดัชนี SPPI โดยเลือกใชการคํานวณดัชนี
แบบเรขาคณิต Jevons เนื่องจากไมมีขอมูลสถิติน้ําหนักของกลุมสินคาหรือผลิตภัณฑที่ไดทําการขนสงทาง
ถนน จึงทําใหการหาคาดัชนีแบบเรขาคณิต Jevons  

 

โดยที่ P
j

it
   คือราคาสําหรับการใหบริการขนสงสินคา 

ประเภท  J ณ เวลาฐาน t 

Pi଴
j

 คือ ราคาสําหรับการใหบริการขนสงสินคา 

 ประเภท J ณ เวลาฐาน 0 
 

ขาคณิตซึ่งการหาคาดัชนีแบบเร  Jvons สามารถหาคาดัชนีไดดวยราคาท่ีแตกตางกันในแตละชวง
โดยมีวัตถุประสงคของการจัดทําดัชนีการขนสงสินคาทางถนน เพ่ือสํารวจการขนสงสินคาทางถนนในประเทศ
สวีเดนและในตางประเทศ โดยมีตัวแปรคือราคาสําหรับการใหบริการท่ีลูกคาจายจรงิ 

 
Monica Montella, (2001) ไดทําการศึกษาเกี่ยวกับการจัดทํานวัตกรรมของดัชนีราคาของการขนสง
สินคาทางถนนในประเทศอติาลี (Innovations on price index of the output of freight 
transport on road)  

ซึ่งการขนสงสินคาเปนระบบที่มีความซับซอนและหลายหลาก เชน การขนสงทางราง การขนสงทาง
ทองถนน การขนสงทางทะเล การขนสงทางอากาศและการขนสงทางทอ และพบวาในชววงไมกี่ปที่ผานมา
ความตอง การสําหรับการขนสงสินคามีอัตราการเติบโตที่สูงข้ึนเม่ือนํามาเปรียบเทียบกับคา GDP ของประเทศ 
จึงไดนําเสนอวิธีการคํานวณดัชนีราคาผูผลิตสําหรับการขนสงทางถนนท่ีใชในสภาวะเงินฝดในประเทศอิตาลี 
ในขณะนี้ยังไมมีการสํารวจราคาคาขนสงสินคาท่ีแทจริงของประเทศ จึงจําเปนตองใชการประเมิณทางออมซึ่ง
จัดทําโดยสถาบันสถิติแหงชาติอิตาลี (iStat) ไดกําหนดวิธีที่เหมาะสมท่ีสุดในการคาํนวณคาดัชนีดวยการใชการ
คํานวณคาดัชนีแบบ Passache โดยการใชขอมูลความสัมพันธกับราคาและกลุมสินคาท่ีทําการขนสง หนวย
เปนตันกิโลเมตร โดยคํานึงถึงน้ําหนัก การใชเชื้อเพลิง และระยะทาง โดยดําเนินการเก็บขอมูลโดยตรงกับผู
ใหบริการขนสง เพื่อใชในการกําหนดอัตราภาษีคาบริการขนสงใหมในสภาวะเงินฝดของประเทศ วิธีหาคาดัชนี

    𝐼0𝑡  = (∏
𝑃𝑖𝑡

𝑗

𝑃
𝑗

𝑖0

𝑛𝑖
=1 )

1
𝑗𝑡  
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ของ Passache เปนดัชนีที่ใชราคาปที่ตองการหาเปนตัวถวงน้ําหนัก โดยเร่ิมแรกใชป ค.ศ. 1992 = 100 เปนป
ฐาน ตอมาไดมีการปรับปรุงใชป ค.ศ. 1995 เปนปฐาน และใชวิธีหาคาดัชนีของ Passache ในการคิดคํานวณ 
ดังนี ้

 
โดยที่ 𝑖 คือ กลุมสนิคา 1 ถึง 24 
 𝑃௜௧ คือ ราคากลุมของสินคา ณ เวลา t 
 𝑃௜௕ คือ  าคากลุมของสินคา ณ เวลา ฐานร  
 𝑄௜௧ ตัน คือ กิโลเมตรตอกลุมสินคา ณ เวลา t 
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สรุปผลการศึกษา 

จากการศึกษา ทบทวนงานวิจัยท่ีเกี่ยวของกับการศึกษาปจจัยที่สงผลตอการขนสงสินคาของ
ตางประเทศ พบวา มีการจัดทําดัชนีและการกําหนดปจจัยที่สําคัญที่สงผลตอการขนสงสนิคาทางถนน ดังนี้ 

ตาราง 15 สรุปผลการศึกษาการจัดทําดัชนีและการกําหนดปจจัยที่สงผลตอการขนสงสินคาทางถนน 

ประเทศ ดัชนี สูตรคํานวณ ปจจัย ขอบเขต วัตถปุระสงค 

ญี่ปุน ดัชนีราคา
ผูบริโภค 
(Consumer 
Price Index) 

Laspeyres 
 

 

- ราคาขาย
ปลีก  
- รายไดและ
คาใชจายของ
ครอบครัว 

- การใชจายเพ่ือ
การบริโภคของ
ครัวเรือน  
- ปรับปรุงปฐาน 
ทุกๆ 5 ป 

วัดการ
เปล่ียนแปลงของ
ราคาเฉลี่ยในการ
ซ้ือสินคาและ
บริการ 

ไทย ดชันีคาบริการ
ขนสงสินคาทาง
ถนน (Road 
Freight 
Transport 
Index: RFTI) 

Laspeyres 
 

 

- ประเภทของ
สินคา 
- เสนทางท่ีใช
ขนสงประจํา 
- ปริมาณการ
ขนสงสินคาทาง
ถนน แยกตาม
ประเภทสินคา 
- ตารางปจจัย
การผลิตและ
ผลผลิต 
(Input-
Output 
Tables : I-O 
Tables) 

- เปนดัชนีท่ี
คํานวณจาก
คาบริการขนสง
สินคาทางถนน 
- คาบริการ
ขนสง หมายถึง 
คาบริการท่ี
ผูประกอบการ
ไดรบัจากการ
ใหบริการขนสง
สินคา ในแตละ
เสนทาง
ภายในประเทศ 
- ผูประกอบการ 
หมายถึง บุคคล 
หรือนิติบุคคลท่ี
ประกอบการ
รับจางขนสง
สินคาทางถนน
โดยรถบรรทุก
ประเภทตางๆ 
- ปรับปรุงปฐาน 
ทุกๆ 5 ป 

- เพื่อใชดู

ทิศทาง และ

คาดคะเน

แนวโนมการ

เปล่ียนแปลง

คาบริการ

ขนสงสินคา

ทางถนน

ภายในประเทศ 

- เพื่อเปน

ขอมูล

ประกอบการ

พิจารณา

กําหนด

นโยบาย 

มาตรการดาน

การผลิต 

การตลาดและ

Logisticsของ

ภาครัฐและ

เอกชน 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
  

𝐼𝑡 =  
∑ ቂ

𝑃𝑡𝑖
𝑃0𝑖

ቃ 𝑊0𝑖

∑ 𝑊0𝑖
×100 

𝐼𝑡 =  
∑ ቂ𝑊𝑡−1×

𝑃𝑡
𝑃𝑡−1

ቃ

∑ 𝑊𝑡−1
×𝐼𝑡−1 
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ตาราง 15 สรุปผลการศึกษาการจัดทําดัชนีและการกําหนดปจจัยที่สงผลตอการขนสงสินคาทางถนน (ตอ) 

ประเทศ ดัชนี สูตรคํานวณ ปจจัย ขอบเขต วัตถุประสงค 

ญี่ปุน ดัชนีราคาบริการ
ประกอบ
(Corporate 
Service Price 
Index: CSPI) 

Laspeyres 
 

 

- ราคาการ
ใหบริการ 
- ตารางปจจัย
การผลิตและ
ผลผลิต 
(Input-
Output 
Tables : I-O 
Tables) 

เนนราคาของ
การใหบริการ
การคาระหวาง
บริษัท ของ
อุตสาหกรรม
การประกอบ
และซอมบํารงุ
เคร่ืองจักร
อุตสาหกรรม 
- ปรับปรุงป
ฐาน ทุกๆ 5 ป 

 

จีน การศึกษา
ความสัมพันธ
ระหวางดชันีการ
ขนสงสินคาทาง
ถนนและGDP ใน
ประเทศจีน 
(Study on the 
Relationship 
Between 
Comprehensive 
Tran-sportation 
Freight Index 
and GDP in 
China) 

 - 
ความสามารถ
ในการจัดสง 
- 
ความสามารถ
ในการสงออก 
- ระดับการ
พัฒนา
เศรษฐกิจและ
สังคม 
- โครงสราง
เศรษฐกิจ 
- โครงสราง
อุตสาหกรรม 
- ประชากร 
ทรพัยากร 
ส่ิงแวดลอม 
- ระเบียบ
นโยบาย 
- ปจจัยดาน
สาธารณะ 

เปนการ
วิเคราะห
ความสัมพันธ
ระหวางดัชนี
การขนสงสินคา
ทางถนนและ
GDP 

เพ่ือทราบ
แนวโนม
เศรษฐศาสตรมห
ภาค
ภายในประเทศ 
และผลกระทบใน
อุตสาหกรรมการ
ขนสง  

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
  

𝐼𝑡,𝑜𝐿=
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ตาราง 15 สรุปผลการศึกษาการจัดทําดัชนีและการกําหนดปจจัยที่สงผลตอการขนสงสินคาทางถนน (ตอ) 

ประเทศ ดัชน ี สูตรคํานวณ ปจจัย ขอบเขต วัตถปุระสงค 

เยอรมนี ดชันีราคาผูผลิต
ภาคบริการขนสง
สินคาทางถนนใน
เยอรมนี (SPPI 
for Freight 
Transport by 
Road in 
Germany) 

Laspeyres 
 

 

- ระยะทาง 
- ประเภทของ
ยานพาหนะ 
- การขนสง
ระหวางประเทศ 
- ประเภทของ
สินคา 
- นํ้าหนัก/
ปริมาตร 
- เงื่อนไข
ระยะเวลา 

ผูผลิตภาค
บริการสําหรับ
การขนสง
สินคาทางถนน
ของประเทศ
เยอรมนี 

 

เนเธอรแลนด ดัชนีราคาผูผลิต
สําหรับบริการ
ขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศ
เนเธอรแลนด 
(The PPI for 
Road Haulage 
Services in The 
Netherlands) 

 - ประเภทของ
รถบรรทุก 
- ประเภทของ
การขนสง (ใน
ประเทศ/
ตางประเทศ/
ชายแดน) 
- ระยะทาง 
นํ้าหนักของ
สินคา 
- ประเภทของ
สินคา 
- ประเภทของ
ลูกคา 
- บรรจุภัณฑ 
- เวลาและ
ระยะเวลารอ
คอย 
- ความพรอม
ในการนําสินคา
คืน 
- บริการขน
ถายสินคา 

- ใชคาดัชนี
สําหรับขนสง
ทางถนนเปน
ตัวแทนคาดัชนี
ราคาผูผลิต
สําหรับการ
บริโภค
ภายในประเทศ 
- คาดัชนีราคา
ผูผลิตสําหรับ
การขนสง
ระหวาง
ประเทศเปน
ตัวแทนคาดัชนี
ราคาผูผลิต
สําหรับการ
สงออก 

เพ่ือสํารวจ
ตัวเลือกสาํหรับ
เก็บสถิติราคาคา
ขนสงสินคาทาง
ถนน 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
  

𝐼𝑡 =  
∑ ቂ

𝑃𝑡𝑖
𝑃0𝑖

ቃ 𝑊0𝑖

∑ 𝑊0𝑖
×100 
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ตาราง 15 สรุปผลการศึกษาการจัดทําดัชนีและการกําหนดปจจัยที่สงผลตอการขนสงสินคาทางถนน (ตอ) 

ประเทศ ดัชน ี สูตรคํานวณ ปจจัย ขอบเขต วัตถุประสงค 

แคนาดา ผลประกอบการ
และการวัดผล
สําหรับการขนสง
สินคาทางถนน 
(Turnover and 
Output 
Measurement 
for Freight 
Transport by 
Road in 
Canada) 

 - ประเภท
สินคา 
- นํ้าหนกั 
- จุดหมายตน
ทางและ
ปลายทาง 
- รายได 
- ระยะทาง 

- ภูมิศาสตร
ของประเทศ 

แบงผูใหบริการ
ออกเปน 3 
ประเภทไดแก 
1. ผูใหบริการ
เชารถบรรทุก 
2. ผูใหบริการ
ขนสงที่เปน
เจาของ
รถบรรทุก  
3. ผูใหบริการ
ขนสงเอกชน 

ผูประกอบการใช
ขอมูลที่ไดในการ
วัดขนาดของ
ตลาดและความ
ตองการ 
เพื่อใชในการ
กําหนดเสนทาง
ขนสงสินคา 

สวีเดน ดัชนีราคาผูผลิต
ภาคบริการ
สําหรับการขนสง
สินคาทางถนน 
(Service 
Producer Price 
Index for 
Freight 
Transport by 
Road) 

Jevons 
 

 
 

- ตัวแปรสําคัญ
คือราคา
สําหรับการ
ใหบริการท่ี
ลูกคาจายจริง 

- โดยการสง
แบบสอบถาม
ทาง E-mail ไป
ยัง
ผูประกอบการท่ี
ใหบริการขนสง
ทางถนน 
กําหนดจํานวน
กลุมตัวอยาง
จํานวน 30 
องคกร  
- เร่ิมแรกใช ป 
2006 เปนป
ฐาน เปลี่ยนปป
ฐานทุกป โดย
ยึดขอมูลไตร
มาสสุดทาย(ไตร
มาสท่ี 4) 

เพื่อสํารวจการ
ขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศ
สวีเดนและใน
ตางประเทศ 

อิตาลี ดัชนีราคาของการ
ขนสงสินคาทาง
ถนน 

Passache 
 

 

- นํ้าหนัก  
- การใช
เช้ือเพลิง  
- ระยะทาง  

- ดําเนินการ
เก็บขอมูล
โดยตรงกับผู
ใหบริการขนสง 
- เร่ิมแรกใชป 
ค.ศ. 1992 เปน
ปฐาน ตอมาใช 
ป ค.ศ. 1995 
เปนปฐาน 

เพื่อใชในการ
กําหนดอัตรา
ภาษีคาบริการ
ขนสงใหมใน
สภาวะเงินฝด
ของประเทศ 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

𝐼𝑝𝑝 =  
∑ 𝑃𝑖𝑡 𝑄𝑖𝑡

24
𝑖=1

∑ 𝑃𝑖𝑏 𝑄𝑖𝑡
24
𝑖=1

 



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand. 

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                            46 

นโยบายรัฐบาล และสถานการณพลังงานไทย 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2550-2554) 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2550-2554) มียุทธศาสตรและนโยบาย
การพัฒนาประเทศใหมุงสูการพัฒนาประเทศที่สมดุล การอยูรวมกันดวยสันติสุขในสังคม และการอยูรวมกัน
ระหวางคนกับทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมอยางยั่งยืน บนพื้นฐานของ “หลักปรัชญาเศรษฐกิจ
พอเพียง” มีการวิเคราะหสถานการณทุนของประเทศ 3 ทุนไดแก ทุนทางเศรษฐกิจ ทุนทางสังคม และทนุทาง
ทรัพยากรธรรมชาติ  

อีกทั้งใหความสําคัญกับการเพิ่มประสิทธิภาพการใชพลังงานในภาคการขนสง โดยเนนรูปแบบการ
ขนสงท่ีใชพลังงานนอย และสงเสริมใหมีการวิจัยและพัฒนาพลังงานทางเลือก และพลังงานทดแทน  
โดยคํานึงถึงการสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมใหนอยที่สุด ลดการใชพลังงาน รวมถึงการสรางจิตสํานึกในการ
อนุรักษพลังงาน การรณรงคใหใชพลังงานทางเลือก ไดแก กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต(NGV) แกสโซฮอล 
และไบโอดีเซล และสงเสริมใหมีการสรรหาแหลงพลังงานทั้งในประเทศและตางประเทศ ใหเพียงพอตอความ
ตองการของผูบริโภค และยั่งยืน โดยเนนการสรรหาแหลงพลังงานในประเทศ เพ่ือลดการนําเขาพลังงานจาก
ตางประเทศ 

 
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ.2555-2559) 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ.2555-2559) ยุทธศาสตรและนโยบายการ
พัฒนาประเทศใหมุงสูการพัฒนาที่มั่นคงและย่ังยืน โดยยึดหลัก “ปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง” และคนเปน
ศูนยกลางของการพัฒนา รวมทั้งสรางสมดุลการพัฒนาในทุกมิติ ซึ่งมีการวิเคราะหถึงสถานการณทุนของ
ประเทศ โดยแบงออกเปน 6 ทุน ไดแก ทุนมนุษย ทุนสังคม ทุนกายภาพ ทุนการเงิน ทุนธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม และทุนทางวัฒนธรรม 

ไดใหความสําคัญกับการพัฒนาตลาดแรงงานในทุกภาคสวน เพื่อรองรับความเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจ ท้ังทางดานการพัฒนาสมรรถนะ ศกัยภาพ ขีดความสามารถ คุณภาพของกําลังแรงงานและบุคลากร
ทางดานโลจิสติกส การพัฒนาปรับปรุงคุณภาพโครงสรางพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส เพ่ือสนับสนุนการ 
เพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ เพ่ิมประสิทธิภาพและมาตรฐานการขนสงสินคาสูสากลทั้งดาน
ความรวดเร็ว ความตรงตอเวลา และความปลอดภัย โดยปรับปรุง พัฒนา และสงเสริมการขนสงตอเน่ืองหลาย
รูปแบบ ใหมีการบูรณาการรวมทุกรูปแบบการขนสง ทั้งรูปแบบการขนสงทางถนน ทางราง ทางน้ํา และทาง
อากาศ ท้ังภายในประเทศและตางประเทศ  

สงเสริมใหภาคการผลิตไฟฟาและภาคขนสง ใชพลังงานทดแทน เชน แกสโซฮอล ไบโอดีเซล 
พลังงานน้ํา พลังงานแสงอาทิตย เปนตน การพัฒนาพลังงานทดแทนอยางย่ังยืน พัฒนาโครงขายเชื่อมโยง
ระบบขนสงสาธารณะ โดยเนนการใชพลังงานอยางประหยัด คุมคา และคํานึงถึงสิ่งแวดลอม 
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แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.2560-2564) 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.2560-2564) มีเปาหมายในการพัฒนาท่ี
ยั่งยืน (Sustainable Development Goals : SDGs) ปรับโครงสรางประเทศเขาสู ไทยแลนด 4.0 โดยมี
ยุทธศาสตรและนโยบายที่สําคัญในการเรงพัฒนา วิทยาศาสตร แทคโนโลยี การวิจัยและพัฒนา และนวัตกรรม 
เพื่อรองรับการเปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยีที่เปนไปอยางรวดเร็ว อีกท้ังประชากรวัยแรงงานที่เริ่มลดลงตั้งแตป 
พ.ศ.2558 และขาดทักษะ องคความรู และทัศนคติที่ดีตอการทํางาน โดยโครงสรางประชากรของประเทศ
กําลังกาวเขาสูสังคมผูสูงอายุอยางสมบูรณ โดยแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 คํานึงถึงการ
พัฒนาในระยะยาว ตามปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียงจัดทําบนพื้นฐานของยุทธศาสตรชาติ 20 ป เพ่ือพัฒนา
ประเทศมุงสู “ความมั่นคง มั่งคั่ง และยั่งยืน” 

นอกจากการจัดทําแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติแลว ยังมีแผนยุทธศาสตรการพัฒนา
ระบบโลจิสติกสของประเทศไทย จัดทําโดยสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
(สคช.) ภายใตการผลักดันของภาครัฐและภาคเอกชน สูการปฏิบัติเพื่อใหเกิดผลในรูปธรรม โดยเปนการ
ขับเคลื่อนแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ดังนี้ 

 
แผนยุทธศาสตรการพฒันาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 1 (พ.ศ.2550-2554) 

แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 1 (พ.ศ.2550-2554) เปน
แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกสระยะเรงดวน ใหความสําคัญกับการพัฒนาคุณภาพและปริมาณของ
บุคลากรดานโลจิสติกส พรอมทั้งพัฒนาฐานขอมูลสารสนเทศ การปรับแกกฎหมาย กฎระเบียบ ที่กอใหเกิด
ตนทุนที่ไมจําเปนตอผูประกอบการ และการสงเสริมพัฒนาการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal 
Transport : MT) โดยใหความสําคัญกับการพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสงทางนํ้า หรือทางเรือ 
(Water Transportation) และการขนสงทางรถไฟ (Railroad Transportation) ใหเกิดขึ้นเปนรูปธรรม ซึ่งใน
ระยะเรงดวนนี้จะมุงเปาการขนสงสินคา 5 ประเภท ไดแก ขาว น้ําตาล มันสาํปะหลัง ยางพารา และเหล็ก  

 

แผนยุทธศาสตรการพฒันาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 2 (พ.ศ.2555-2560) 

แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 2 (พ.ศ.2555-2560) เปนแผน
ยุทธศาสตรท่ีใหความสําคัญกับการอํานวยความสะดวกทางการคาและการจัดการโซอุปทาน เพ่ือความสามารถ
ในการแขงขันของธุรกิจไทย พัฒนาสูการเปนศูนยกลางธุรกรรมการคาและบริการของกรอบความรวมมือ 
อนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง (Greater Mekong Subregion : GMS) และเปนประตูการคาสูตลาดเอเชีย ซึ่ง
ประกอบดวย 3 กลยุทธ ดังนี้ 1) การสรางความเขมแข็งใหกับผูประกอบการไทยในโซอุปทาน (Supply Chain 
Enhancement) โดยการกระจายโอกาสทางการคาสูผูประกอบการ เพ่ือสรางโอกาสการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจ 2) การยกระดับประสิทธิภาพระบบอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation 
Enhancement) สนับสนุนใหมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการขนสงสูการใชรูปแบบการขนสงที่ใชพลังงานนอย
กวาและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม พรอมทั้งเรงรัดการดําเนินการพัฒนาระบบ National Single Window : 
NSW 3) การพัฒนาปจจัยสนับสนุน (Capacity Building and Policy Driving Mechanism) การพัฒนาและ
ยกระดับมาตรฐานวิชาชีพสําหรับบุคลากรดานโลจิสติกส และภาคธุรกิจการคาชายแดน 
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แผนยุทธศาสตรการพฒันาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 3 (พ.ศ.2560-2564) 

มีวิสัยทัศที่ใหความสําคัญกับการยกระดับโลจิสติกสของประเทศ สนับสนุนการเปนศูนยกลางทาง
การคา การบริการ การลงทุนในภูมิภาคอาเซียน และเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของภาคธุรกิจไทย 
โดยประกอบดวย 3 ยุทธศาสตร ไดแก  

1) การพัฒนาการเพ่ิมมูลคาโซอุปทาน การยกระดับระบบโลจิสติกสและโซอุปทาน ทั้ง
ภาคเกษตรกรรมและภาคอุตสาหกรรม รวมถึงผูประกอบการใหไดมาตรฐาน เชื่อมโยง
การคาสูรูปแบบพาณิชยอิเล็กทรอนิกส (e-Commerce) และพัฒนาศักยภาพผู
ใหบริการโลจิสติกส (Logistics Service Providers : LSPs) ใหสามารถแขงขันได  

2) การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวก โดยมีกลยุทธในการพัฒนา
โครงสรางพ้ืนฐานดานขนสงและเครือขายโลจิสติกสตามเสนทางยุทธศาสตร เพื่อ
เชื่อมโยงอนุภูมิภาคและเปนประตูการคา สงเสริมการปรบัเปลี่ยนรปูแบบการขนสง 
(Shift Mode) และการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal) ที่สามารถลด
ตนทุนโลจิสติกส ประหยัดพลังงานและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ทั้งทางราง ทางน้ํา 
และทางอากาศ พรอมท้ังสงเสริมและพัฒนาระบบโซอุปทานเสนทางการคาที่
สนับสนุนกันระหวางกลุมประเทศ CLMV (Cambodia, Laos, Myanmar และ 
Vietnam) และจีน รวมถึงการพัฒนาระบบ NSW ใหสมบูรณ พัฒนากระบวนการโลจิ
สติกสในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส สนับสนุนการปรบัลดขั้นตอนกระบวนการนําเขา
สงออก และสงเสริมการเจรจาการคาระหวางประเทศทั้งระบบทวิภาคและทวิภาคี 
เพ่ือเรงแกไขอุปสรรคการคาระหวางประเทศ 

3) การพัฒนาปจจัยสนับสนุนดานโลจิสติกส คํานึงถึงการพัฒนาและยกระดับมาตรฐาน
วิชาชีพสําหรับบุคลากรดานโลจิสติกสใหมีคุณภาพตามมาตรฐานสากล การพัฒนา
เทคโนโลยี การวิจัยและนวัตกรรม รวมท้ังประเมิน ติดตามขอตกลงความรวมมือ
ระหวางประเทศและพัฒนาฐานขอมูล เพ่ือประเมินผลการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ
ประเทศ เชน ฐานขอมูลอุตสาหกรรมโลจิสติกสดานการเกษตร อุตสาหกรรม พาณิชย 

 

สถานการณพลังงาน 

จากนโยบายรัฐบาลท่ีสงเสริมการผลิต การใช ตลอดจนการวิจัยพลังงานทดแทน และพลังงาน
ทางเลือก ตามมติ ครม. เมื่อวันท่ี 9 ตุลาคม 2555 .ใหเลื่อนกําหนดการยกเลิกเบนซิน 91 จากเดิมวันที่  
1 ตุลาคม 2555 เปน 1 มกราคม 2556 โดยใหคณะกรรมการบริหารนโยบายพลังงาน (กบง.) ปรับสวนตาง
ราคาขายปลีกน้ํามันแกสโซฮอล 91 กับน้ํามันแกสโซฮอล E20 ใหมากขึ้น เพ่ือจูงใจใหประชาชนหันมาใชน้ํามัน
แกสโซฮอล E20 และใหกระทรวงพลังงานเรงประชาสัมพันธใหกลุมผูใชรถยนตและรถจักรยานยนตหันมาใช
แกสโซฮอลเพิ่มมากขึ้น โดยกรมธุรกิจพลังงานไดรณรงคเรงสรางความเชื่อม่ันในการใชแกสโซฮอลใหแก
ประชาชนโดยใชแคมเปญ “ย่ังยืน มั่นใจ ใชน้ํามันแกสโซฮอล เรงดี ไมมีสะดดุ” ซึ่งการเปลี่ยนไปใชแกสโซฮอล 
มีขอดีหลายประการไมวาจะเปนดานราคาที่ถูกลงกวาน้ํามันเบนซิน ลดการปลอยกาซเรือนกระจก และเมื่อมี
การใชแกสโซฮอลมากขึ้นจะเพ่ิมความตองการของการใชเอทานอลที่สามารถผลิตไดในประเทศไทย ชวยลด
การนําเขาน้ํามันจากตางประเทศ ซึ่งสงผลดีในภาคเกษตรกรรม ชวยใหมีการปลูกออยและมันสําปะหลังเพิ่ม
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มากขึ้น ซึ่งทําใหเกิดการจางงานในภาคการเกษตรและภาคอุตสาหกรรมเพ่ิมมากขึ้น สงผ ลดีตอเศรษฐกิจ
โดยรวมของประเทศ (ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน, กระทรวงพลังงาน, 2555) อัตราการขยายตัวของ GDP 
อนุกรมใหม ในป พ.ศ. 2555 อยูที่ 7.3% โดยมีการขยายตัวสูงสุดในไตรมาสที่ 4 ถึง 15.3% และมีรายไดเฉลี่ย
ตอหัว 185,807 บาทตอคน 

จากการปรับตัวลดลงของราคาน้ํามันในตลาดโลก โดยราคาปดตลาด ณ วันท่ี 23 ตุลาคม 2555 
น้ํามันดิบดูไบอยูที่ 107.25 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล ปรับตัวลดลง 3.55 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล น้ํามัน
เบนซิน 95 อยูที่ 118.4 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล ปรับตัวลดลง 6.18 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล และน้ํามัน
ดีเซลอยูที่ 124.45 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล โดยปรับตัวลดลง 4.73 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล สงผลให
โครงสรางราคาน้ํามัน ณ วันที่ 24 ตุลาคม 2555 เปนดังตารางท่ี 16 

 
ตาราง 16 โครงสรางราคาน้ํามันเช้ือเพลิง ณ วันท่ี 24 ตุลาคม 2555 

หนวย 
บาท/ลิตร 

เบนซิน 
95 

เบนซิน 
91 

แกสโซฮอล 

95 
แกสโซฮอล 

91 
E20 E85 ดีเซล 

ราคา ณ โรงกลั่น 23.8487 23.4138 23.6357 23.6357 23.3373 20.5518 25.2253 

ภาษีสรรพสามิต 7.0000 7.0000 6.3000 6.3000 5.6000 1.0500 0.0050 

ภาษีเทศบาล 0.7000 0.7000 0.6300 0.6300 0.5600 0.1050 0.0005 

กองทุนนํ้ามันฯ 7.5000 6.2000 1.8000 -0.5000 -2.800 -11.8000 0.2000 

กองทุนอนุรักษฯ 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 

ภาษีมลูคาเพิ่ม 2.7509 2.6295 2.2831 2.1221 1.8863 0.7110 1.7977 

ราคาขายสง 42.0496 40.1933 34.8988 32.4378 28.8336 10.8678 27.4785 

คาการตลาด 5.9349 3.1371 5.5525 2.5628 3.1275 10.1983 2.1603 

ภาษีการตลาด 0.4154 0.2196 0.1787 0.1794 0.2189 0.7139 0.1512 

ราคาขายปลีก 48.40 43.55 37.63 35.18 32.18 21.78 29.79 

ท่ีมา : คณะกรรมการบริหารนโยบายพลังงาน, กระทรวงพลังงาน, 2555. 
 

สถานการการใชกาซธรรมชาติ ในป พ.ศ. 2555 พลังงานทางเลือกอยาง NGV มีความนิยมใชกัน
อยางแพรหลายสังเกตุไดจากจํานวนรถที่เปลี่ยนมาใช NGV ทั้งรถยนตเคร่ืองเบนซิน และรถยนตเครื่องดีเซล  
มีจํานวนเพิ่มมากขึ้นทุกเดือน เนื่องจากมีนโยบายของรัฐบาลในการสงเสริมการใชพลังงานทางเลือก และ NGV 
มีราคาต่ํากวาน้ํามันอยูมาก ถึงแมภายหลังจะมีนโยบายของรัฐบาล(มติคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ 
คร้ังท่ี 5/2554 (ครั้งที่ 138)) ในการกําหนดใหทยอยเพิ่มราคาคาปลีก NGV เดือนละ 0.50 บาทตอกิโลกรัม 
เปนระยะเวลานาน 1 ป เริ่มตั้งแตวันที่ 16 มกราคม 2555 รวมทั้งสินจํานวน 6 บาท และหลังจากนั้นในเดือน 
พฤษภาคม 2555 ไดมีมติใหตรงึราคาคาปลีกอยูที่ 10.50 บาทตอกิโลกรมั ตั้งแตวันที่ 16 พฤษภาคม 2555 ถึง 
15 สิงหาคม 2555  
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อัตราการเติบโตของปริมาณการใช NGV ในป พ.ศ. 2555 ถือวายังไมเพิ่มมากนัก โดยมีการใชเฉลี่ย
ตอวันใน 1 ป อยูที่ 7,597 ตันตอวัน ดังแสดงในตาราง 17 (สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวง
พลังงาน, 2555.) เนื่องมาจากจํานวนสถานีใหบริการยังมีจํานวนนอยซึ่งไมเพียงพอตอความตองการ อีกทั้งการ
บรหิารการจัดสงกาซแกสถานีบริการมีความลาชา ทําใหผูใชบริการบางสวนตองรอคิวเปนระยะเวลานาน 

 
ตาราง 17 ตารางแสดงปริมาณการใช กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต(NGV) พ.ศ. 2555 

เดือน 
 จํานวนรถใช NGV  (คัน)   จํานวนสถานี

บริการ  

 จํานวน NGV 
ที่ใชเฉลี่ย   

 รถเบนซนิ   รถดีเซล   รวม   (ตันตอวัน)  

มกราคม 264,854  40,395  305,249  470  7,427  

กุมภาพันธ 269,686  40,692  310,378  471  7,427  

มีนาคม 273,566  41,052  314,618  471  7,622  

เมษายน 276,843  41,400  318,243  476  7,523  

พฤษภาคม 281,582  41,610  323,192  476  7,567  

มิถุนายน 286,852  41,781  328,633  477  7,590  

กรกฎาคม 293,637  41,996  335,633  477  7,583  

สิงหาคม 300,430  42,191  342,621  479  7,661  

กันยายน 310,263  42,389  352,652  479  7,650  

ตุลาคม 317,956  42,573  360,529  481  7,678  

พฤศจิกายน 325,054  42,762  367,816  481  7,718  

ธันวาคม 331,943  42,914  374,857  483  7,720  

  จํานวน NGV ท่ีใชเฉลี่ยท้ังป (ตันตอวัน) 7,597  

ท่ีมา : สาํนักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวงพลังงาน, 2555 

 
อัตราการขยายตัวของ GDP อนุกรมใหม ป พ.ศ. 2556 มีการขยายตัว 2.8% ซึ่งลดลงจาก GDP  

ปกอนหนา โดยขยายตัวสูงสุดในชวงไตรมาสท่ี 1 อยูที่ 5.3% และรายไดตอหัวอยูที่ 193,395 บาทตอคน จาก
การปรบัตัวลดลงของราคาน้ํามันในตลาดโลก โดยราคาปดตลาด ณ วันท่ี 18 ตุลาคม 2556 นํ้ามันดิบดูไบอยูท่ี 
106.70 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล ปรับตัวลดลง 1.43 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล น้ํามันเบนซิน 95 อยูที่ 
114.36 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล ปรับตัวลดลง 1.98 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล และน้ํามันดีเซลอยูท่ี 124.43 
เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล โดยปรับตัวลดลง 2.52 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล และอัตราแลกเปลี่ยนในวันท่ี 18 
ตุลาคม 2556 อยูที่ 31.1737 บาทตอเหรียญสหรัฐฯ แข็งคาขึ้นจากวันท่ี 11 ตุลาคม 2556 อยู 0.30 บาทตอ
เหรียญสหรัฐฯ เนื่องจากราคาน้ํามันในตลาดโลกปรับตัวลดลงประกอบกับเงินบาทมีการแข็งคาขึ้น สงผลให
โครงสรางราคาน้ํามัน ณ วันที่ 21 ตุลาคม 2556 เปนดังตารางท่ี 18 
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ตาราง 18 โครงสรางราคาน้ํามันเช้ือเพลิง ณ วันท่ี 21 ตุลาคม 2556 

หนวย 
บาท/ลิตร 

เบนซิน 
แกสโซฮอล 

95 
แกสโซฮอล 

91 
E20 E85 ดีเซล 

ราคา ณ โรงกลั่น 23.3499 23.8864 23.6700 24.3366 26.4100 25.1931 

ภาษีสรรพสามิต 7.0000 6.3000 6.3000 5.6000 1.0500 0.0050 

ภาษีเทศบาล 0.7000 0.6300 0.6300 0.5600 0.1050 0.0005 

กองทุนนํ้ามันฯ 10.0000 3.3000 1.2000 -1.3000 -11.6000 0.6000 

กองทุนอนุรักษฯ 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 

ภาษีมูลคาเพิ่ม 2.8910 2.4056 2.2435 2.0613 1.1350 1.8234 

ราคาขายสง 44.1909 36.7720 34.2935 31.5079 17.3500 27.8720 

คาการตลาด 1.8309 1.7364 1.7631 2.0300 5.2617 1.9795 

ภาษีการตลาด 0.1282 0.1215 0.1234 0.1421 0.3683 0.1386 

ราคาขายปลีก 46.15 38.63 36.18 33.68 22.98 29.99 

ท่ีมา : สาํนักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวงพลังงาน, 2556 

 
ในป พ.ศ. 2556 มีการปรับบทบาทกองทุนน้ํามันฯ ใหเปนกองทุนสําหรับรักษาเสถียรภาพราคา สวน

การชดเชยราคานั้นจะดาํเนินการอุดหนุนเฉพาะกลุม โดยสงเสริมใหมีการใชกาซธรรมชาติมากข้ึนในภาคขนสง 
สงเสริมการใชแกสโซฮอลและไบโอดีเซลในภาคครัวเรือน อัตราการเติบโตของปริมาณการใช NGV เพิ่มขึ้นจาก
ป 2555 เพียง 12.97% สถานีบริการมีจํานวนเพ่ิมขึ้นเล็กนอยจาก 483 สถานี เพ่ิมข้ึนเปน 490 สถานี ดัง
แสดงในตาราง 19 ซึ่งยังคงไมเพียงพอตอความตองการ  

 
ตาราง 19 ตารางแสดงปริมาณการใช กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต(NGV) พ.ศ. 2556 

เดือน 
 จํานวนรถใช NGV  (คนั)   จํานวนสถานี

บริการ  

 จํานวน NGV 
ที่ใชเฉลี่ย   

 รถเบนซนิ   รถดีเซล   รวม   (ตันตอวัน)  

มกราคม 338,140 42,950 381,090 484 8,067 

กุมภาพันธ 346,163 43,040 389,203 485 8,624 

มีนาคม 353,291 43,182 396,473 485 8,596 

เมษายน 353,291 43,182 396,473 485 8,596 

พฤษภาคม 363,737 43,367 407,104 486 8,735 

มิถุนายน 369,604 43,403 413,007 486 8,624 

ท่ีมา : สาํนักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวงพลังงาน, 2556 
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ตาราง 19 ตารางแสดงปริมาณการใช กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต(NGV) พ.ศ. 2556 (ตอ) 

เดือน 
จํานวนรถใช NGV  (คัน) จํานวนสถานี

บริการ 

จํานวน NGV 
ที่ใชเฉลี่ย 

 รถเบนซนิ   รถดีเซล   รวม  (ตันตอวัน) 

กรกฎาคม 374,456 43,499 417,955 486 8,540 

สิงหาคม 379,195 43,577 422,772 486 8,819 

กันยายน 381,890 43,564 425,454 486 8,624 

ตุลาคม 381,890 43,564 425,454 486 8,596 

พฤศจิกายน 392,833 44,321 437,154 488 8,735 

ธันวาคม 394,394 44,427 438,821 490 8,429 

  จํานวน NGV ท่ีใชเฉลี่ยท้ังป (ตันตอวัน) 8,582  

ท่ีมา : สาํนักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวงพลังงาน, 2556 

 
ในป พ.ศ. 2557 อัตราการขยายตัวของ GDP อนุกรมใหม มีการขยายตัวเพียง 0.9% ซึ่งขยายตัว

สูงสุดในชวงไตรมาสท่ี 4 อยูที่ 2.1% ชวงไตรมาสท่ี 1 หดตัวต่ําสุดอยูที่ -0.4% เนื่องจากเกิดสถานการณทาง
การเมืองซึ่งสงผลกระทบตอการดําเนินการของภาครัฐในบางสวน และภาคเอกชนมีการชะลอการผลิตและการ
ลงทุนออกไป อีกทั้งภาคประชาชนก็มีการระมัดระวังเร่ืองของการใชจายมากขึ้น โดยในชวงคร่ึงปหลังเร่ิมมีการ
ฟนตัวทางเศรษฐกิจดีขึ้น เนื่องจากสถานการณทางการเมืองเริ่มคลี่คลายและกลับสูการเบิกจายไดอยางปกติ 
อยางไรก็ตาม การฟนตัวทางเศรษฐกิจยังคงเปนไปอยางชาๆ ซึ่งสงผลตอเนื่องไปจนถึงชวงป พ.ศ. 2558  

แมราคาน้ํามันในตลาดโลกจะปรับลดลง แตอัตราการเติบโตของปริมาณการใช NGV ยังคงถือวามี
การปรับตัวเพ่ิมขึ้นเล็กนอย เพ่ิมข้ึนจากป 2555 เพียง 2.62% สถานีบริการมีจํานวนเพิ่มขึ้น จาก 490 สถานี 
เพิ่มข้ึนเปน 497 สถานี ดังแสดงในตาราง 20 ซึ่งยังคงเกิดปญหาจํานวนสถานีบริการไมเพียงพอตอความ
ตองการ 

 
ตาราง 20 ตารางแสดงปริมาณการใช กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต(NGV) พ.ศ. 2557 

เดือน 
 จํานวนรถใช NGV  (คนั)   จํานวนสถานี

บริการ  

 จํานวน NGV 
ที่ใชเฉลี่ย   

 รถเบนซนิ   รถดีเซล   รวม   (ตันตอวัน)  

มกราคม 396,633  44,552  441,185  491  8,457  

กุมภาพันธ 398,980  44,615  443,595  491  9,069  

มีนาคม 401,113  44,741  445,854  491  9,097  

เมษายน 403,136  44,852  447,988  492  8,401  

ท่ีมา : สาํนักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวงพลังงาน, 2557 
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ตาราง 20 ตารางแสดงปริมาณการใช กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต(NGV) พ.ศ. 2557 (ตอ) 

เดือน 
 จํานวนรถใช NGV  (คนั)   จํานวนสถานี

บริการ  

 จํานวน NGV 
ที่ใชเฉลี่ย   

 รถเบนซนิ   รถดีเซล   รวม   (ตันตอวัน)  

พฤษภาคม 405,049  44,950  449,999  494  8,846  

มิถุนายน 406,590  45,028  451,618  496  8,819  

กรกฎาคม 407,901  45,124  453,025  496  8,874  

สิงหาคม 409,251  45,213  454,464  497  8,874  

กันยายน 411,774  45,336  457,110  497  8,902  

ตุลาคม 413,863  45,439  459,302  497  8,791  

พฤศจิกายน 415,120  45,515  460,635  497  8,846  

ธันวาคม 416,829  45,585  462,414  497  8,707  

  จํานวน NGV ท่ีใชเฉลี่ยท้ังป (ตันตอวัน) 8,807 

ท่ีมา : สาํนักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวงพลังงาน, 2557 

 
ในชวงปลายป พ.ศ. 2558 ราคาน้ํามันในตลาดโลกปรับตัวลดลง ราคายังคงอยู ในเกณฑต่ํา 

รายละเอียดดังแผนภาพที่ 6 สงผลตอการปรับลดราคาคาปลีกของน้ํามัน ทําใหผูใช NGV บางสวนกลับไปใช
น้ํามันมากขึ้น เปนผลเกี่ยวเนื่องมาจากความสะดวกเรื่องของสถานีบริการที่ยังมีจํานวนนอยไมเพียงพอตอ
ความตองการ ประกอบกับราคาขายปลีก NGV เพ่ิมขึ้นอีกดวย 

 

ภาพที่ 6 ราคาคาปลีกของพลังงานเชื้อเพลิง ป พ.ศ. 2555-2559 

ท่ีมา : สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน, กระทรวงพลังงาน, ตุลาคม 2555-2559  
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กฎหมาย ขอกําหนด และมาตรการที่เกี่ยวของ 

ประเภทของการประกอบการ 
ประเภทของการประกอบการแบงเปน 4 ประเภท ดังนี้ 

การขนสงประจําทาง 
หมายความวา การขนสงเพื่อสินจางตามเสนทางท่ีคณะกรรมการกําหนดไดแกรถโดยสารประจําทาง

ในเขตกรุงเทพฯ รถโดยสารประจําทางจากกรุงเทพฯไปสวนภูมิภาค รถโดยสารประจําทางระหวางจังหวัดใน
สวนภูมิภาค รถโดยสารประจําทางในเขตจังหวัดในสวนภูมิภาค 

ลักษณะแผนปายทะเบียนรถ มีพ้ืนเปนสีเหลือง ตัวอักษรและตัวเลขเปนสีดํา เชน 10-9999 สถานท่ี
ติดตอ ใหยื่นคําขอไดตามภูมิลําเนา(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) หรือตามที่ตั้งสํานักงานใหญ(กรณีเปนนิติบุคคล)
สวนกลางติดตอที่สวนการขนสงผูโดยสารประจําทาง สํานักการขนสงผูโดยสาร กรมการขนสงทางบก สวน
ภูมิภาคติดตอที่สํานักงานขนสงจังหวัด 

 
การขนสงไมประจําทาง 
หมายความวา การขนสงเพ่ือสินจางโดยไมจํากัดเสนทาง และหามมิใหกระทําการขนสงอันมีลักษณะ

เชนเดียวหรือคลายกัน หรือมีลักษณะเปนการแยงผลประโยชนกับผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงประจํา
ทาง แบงเปน 2 ลักษณะ คือ 

1. การขนสงไมประจําทางดวยรถโดยสาร ไดแก การขนสงเพ่ือสินจางดวยรถท่ีใชในการขนสง
ผูโดยสารไปยังจุดตาง ๆ โดยจัดเก็บคาขนสงและหรือคาบริการอยางอื่นในการขนสงเปนรายบุคคล หรือโดย
การเหมาเปนรายเที่ยว รายวัน หรือรายเดือน 

ลักษณะแผนปายทะเบียนรถ มีพ้ืนเปนสีเหลือง ตัวอักษรและตัวเลขเปนสีดํา เชน 30-9999 สถานท่ี
ติดตอใหย่ืนคําขอไดตามภูมิลําเนา(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) หรือตามที่ตั้งสํานักงานใหญ(กรณีเปนนิติบุคคล)
สวนกลางติดตอที่สวนการขนสงผูโดยสารไมประจําทาง ดวยรถท่ีใชในการขนสงผูโดยสาร สํานักการขนสง
ผูโดยสาร กรมการขนสงทางบก 

2. การขนสงไมประจําทางดวยรถบรรทุก ไดแก การขนสงเพ่ือสินจางดวยรถที่ใชในการขนสงสัตว
หรือสิ่งของ (บรรทุกสินคาหรือสิ่งของของผูวาจางหรือผูใชบริการ) ไปยังจุดหมายปลายทางตาง ๆ โดยจัดเก็บ
คาขนสงและหรือคาบริการอยางอ่ืนในการขนสง 

ลักษณะแผนปายทะเบียนรถ มีพ้ืนเปนสีเหลือง ตัวอักษรและตัวเลขเปนสีดํา เชน 70-9999 สถานท่ี
ติดตอ ใหยื่นคําขอไดตามภูมิลําเนา(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) หรือตามที่ตั้งสํานัก งานใหญ (กรณีเปนนิติบุคคล)
สวนกลางติดตอท่ีสวนประกอบการขนสงสินคา ดวยรถที่ใชในการขนสงสัตวและสิ่งของ สํานักการขนสง สินคา 
กรมการขนสงทางบก สวนภูมิภาคติดตอท่ีสํานักงานขนสงจังหวัด 

การขนสงโดยรถขนาดเล็ก 
หมายความวา การขนสงคนหรือสิ่งของ หรือคนและสิ่งของรวมกันเพ่ือสินจางตามเสนทางท่ี

คณะกรรมการกําหนด ดวยรถที่มีน้ําหนักรถและน้ําหนักบรรทุกรวมกันไมเกินสี่พันกิโลกรัม ไดแก รถโดยสาร
รับจางขนาดเล็ก ซึ่งมีเสนทางเดินรถในเขตตัวเมืองท่ีมีพื้นที่ไมไกลมากนัก และมักจะเปนเขตทองที่ที่รถโดยสาร
ขนาดใหญ ไมสามารถเขาไปรับ-สงผูโดยสารไดโดยสะดวก จึงจําเปนตองใชรถขนาดเล็ก 
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ลักษณะแผนปายทะเบียนรถ มีพ้ืนเปนสีเหลือง ตัวอักษรและตัวเลขเปนสีดํา เชน 20-9999 สถานท่ี
ติดตอ ใหยื่นคําขอไดตามภูมิลําเนา(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) หรือตามที่ตั้งสํานักงานใหญ(กรณีเปนนิติบุคคล)
สวนกลางติดตอที่สวนการขนสงผูโดยสารประจําทาง สํานักการขนสงผูโดยสาร กรมการขนสงทางบก สวน
ภูมิภาคติดตอที่สํานักงานขนสงจังหวัด 

การขนสงสวนบุคคล 
หมายความวา การขนสงเพ่ือการคาหรือธุรกิจของตนเอง ดวยรถที่มีน้ําหนักบรรทุกเกินกวาหนึ่งพัน

หกรอยกิโลกรัม โดยมิไดใชรถนั้นเปนเคร่ืองมือรับจางหารายได แบงเปน 2 ลักษณะ คอื 

1. การขนสงสวนบุคคลดวยรถที่ใชในการขนสงผูโดยสาร ลักษณะแผนปายทะเบียนรถ มีพื้นเปนสี
ขาว ตัวอักษรและตัวเลขเปนสีดํา เชน 40-9999 

2. การขนสงสวนบุคคลดวยรถบรรทุก (รถที่ใชในการขนสงสัตวหรือสิ่งของ) ลักษณะแผนปาย
ทะเบียนรถ มีพ้ืนเปนสีขาว ตัวอักษรและตัวเลขเปนสีดํา เชน 80-9999 สถานที่ติดตอ ใหย่ืนคําขอไดตาม
ภูมิลําเนา (กรณเีปนบุคคลธรรมดา) หรือตามที่ตั้งสํานักงานใหญ(กรณีเปนนิติบุคคล) 

ขอกําหนดดานการประกอบการขนสง 
จากพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ.2522 เปนกฎหมายที่ใชในการควบคุมและจัดระเบียบการ 

ขนสงทางถนนดวยรถ เพ่ือใหระบบการขนสงทางบกมีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ประหยัดและปลอดภัย 
ซึ่งกําหนดใหผูท่ีจะใชรถเพื่อการขนสงจะตองไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงเสียกอน และสําหรับตัวรถ
ตลอดจนการใชงาน และการขับขี่ตองปฏิบัติใหเปนไปตามกฎหมาย(กรมการขนสงทางบก, มิถุนายน 2559) 
และในพระราชบัญญัติการขนสงทางบก ซึ่งมีขอสําคัญหลักๆ ดังน้ี 

ขอกําหนดดานผูประกอบการขนสง 

- ผูประกอบการขนสง ที่ประสงคจะทําการประกอบการขนสง การนํารถท่ีจดทะเบียนใน
ตางประเทศมาใชประกอบการในประเทศไทย หรือประกอบการขนสงระหวางประเทศ ตองไดรับ
อนุญาตจากนายทะเบียนกอน หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตาม จะตองระวางโทษจําคุกไมเกิน 5 ป 
หรอืปรับตั้งแต 20,000 - 100,000 บาท หรือทั้งจําทั้งปรับ 

- ผูประกอบการขนสงตองไมใชรถผิดประเภทตามที่ขออนุญาตไว เวนแตจะไดรับอนุญาตจากนาย
ทะเบียน เวนแตจะไดรับอนุญาตจากนายทะเบียนเปนคร้ังคราวตามหลักและวิธีการที่กําหนด 
หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตาม ตองระวางโทษจําคุกไมเกิน 1 ป หรอืปรับไมเกิน 20,000 บาท หรือ
ท้ังจําทั้งปรับ 

- ผูประกอบการขนสงจะตองปฏิบัติใหเปนไปตามเงื่อนไขที่กําหนดไวในใบอนุญาตประกอบการ
ขนสง อาทิ จํานวนรถที่ใชในการขนสง ลักษณะ ชนิด ขนาดของรถ และเครื่องหมายของ
ผูประกอบการขนสง เกณฑน้ําหนักบรรทุก หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับไม
เกิน 50,000 บาท 

- ผูประกอบการขนสงตองจัดใหมีสมุดประจํารถ ประวัติผูประจํารถ และจัดทํารายงานเก่ียวกับ
การขนสงและอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนสง หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับไม
เกิน 50,000 บาท 



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand. 

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                            56 

- ผูประกอบการขนสงตองไมใชหรือยินยอมใหผูใดปฏิบัติหนาที่ขับรถ หากปรากฏวาขณะใชหรือ
ขณะยินยอมใหปฏิบัติหนาที่ขับรถ ผูนั้นกระทําการหรือมีอาการเมาสุราหรือของมึนเมาอยางอื่น
เสพยาเสพติดใหโทษ เสพวัตถุออกฤทธ์ิตอจิตและประสาท หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตอง
ระวางโทษจําคุกไมเกิน 2 ป หรือปรบัไมเกิน 40,000 บาท หรอืทั้งจําทั้งปรับ 

- ผูประกอบการขนสงตองดูแลปองกันมิใหผูขับรถปฏิบัติหนาที่ขับรถขณะที่มีอาการเมาสุราหรือ
ของมึนเมาอยางอ่ืน เสพยาเสพติดใหโทษ เสพวัตถุออกฤทธ์ิตอจิตและประสาท หากปรากฏวาผู
ขับรถไดมีการกระทําดังกลาว ใหถือวาผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงไดกระทําการฝาฝน
หรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับไมเกิน 40,000 บาท เวนแตจะพิสูจนไดวาตนมิไดมีสวนรู
เห็น และไดใชความระมัดระวังตามสมควรแลวที่จะปองกันมิใหผูขับรถกระทําการดังกลาว 

- ผูประกอบการขนสง/เจาของรถ ตองติดแผนปายทะเบียนและเครื่องหมายแสดงการเสียภาษีที่
นายทะเบียนออกใหไวกับรถ หากไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรบัไมเกิน 2,000 บาท 

ขอกําหนดดานตัวรถ 

- รถที่จะนํามาใชในการขนสงจะตองมีสภาพมั่นคงแข็งแรงและมีความปลอดภัยในการใชงานมี
เครื่องอุปกรณและสวนควบครบถวนถูกตอง และมีขนาดตามมาตรฐานที่ กําหนดไวใน
กฎกระทรวง ฉบับที่ 9 (พ.ศ.2524) ออกตามความในพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ.2522 
และที่แกไขเพ่ิมเติมหาก ฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับไมเกิน 50,000 บาท 

- รถคันใดมีสภาพไมมั่งคงแข็งแรงหรือมีเคร่ืองอุปกรณหรือสวนควบไมครบถวนหรือไมถูกตอง
ตามที่กําหนด เชน ควันดํา พนักงานเจาหนาท่ี (ผูตรวจการหรือเจาพนักงานจราจร) มีอํานาจสั่ง
ระงับใชไวเปนการชั่วคราวได 

- การแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงเคร่ืองอุปกรณหรือสวนควบของรถใหผิดแผกแตกตางใน
สาระสําคัญไดแก โครงคัสซี ระบบบังคับเลี้ยว จํานวนกงลอและยาง จํานวนเพลาลอ เคร่ือง
กําเนิดพลังงาน ตัวถัง สีภายนอกตัวรถ จํานวนที่นั่งผูโดยสาร จํานวนดวงโคมไฟแสงพุงไกล แสง
พุงต่ํา ชวงลอ จะตองไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากนายทะเบียนกอนดําเนินการ โดยสามารถยื่น
ขอดําเนินการได ณ สํานักงานที่รถนั้นจดทะเบียนอยู หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษ
ปรับไมเกิน 5,000 บาท 

ขอกําหนดดานผูขับรถ 

ตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 ใบอนุญาตเปนผูขับรถแบงออกเปน 4 ชนิด ดังนี้ 

ชนิดท่ี 1 ใบอนุญาตเปนผูขับรถสําหรับขับที่มีน้ําหนักรถและน้ําหนักบรรทุกรวมกันไมเกิน3,500 
กิโลกรัม ที่มิไดใชขนสงผูโดยสาร หรือสําหรับขนสงผูโดยสารไมเกิน 20 คน 

ชนิดที่ 2 ใบอนุญาตเปนผูขับรถสําหรับขับท่ีมีน้ําหนักรถและน้ําหนักบรรทุกรวมกันเกินกวา 3,500 
กิโลกรัม ที่ไมใชสําหรับสงผูโดยสาร สําหรบัขับขนสงผูโดยสารไมเกิน 20 คน 

ชนิดที่ 3 ใบอนุญาตเปนผูขับรถซึ่งโดยสภาพใชสําหรับลากจูงรถอ่ืนหรือ ลอเลื่อนที่บรรทุกสิ่งใด ๆ 
บนลอเลื่อนนั้น 

ชนิดที่ 4 ใบอนุญาตเปนผูขับรถสําหรับขับรถที่ใชขนสงวัตถุอันตรายตามประเภท หรือชนิด และ
ลักษณะการบรรทุกตามที่อธิบดีกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
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หมายเหตุ   

- ใบอนุญาตแตละชนิดใชสลับเปลี่ยนกันไมได เวนแตใบอนุญาตชนิดที่ 2 ชนิดท่ี 3 และชนิดที่ 4 
ใชเปนใบอนุญาตชนิดที่ 1 ได  

- ใบอนุญาตชนิดที่ 3 ชนิดที่ 4 ใชเปนใบอนุญาตชนิดที่ 2 ได  

- ใบอนุญาตชนิดที่ 4 ใชเปนใบอนุญาตชนิดท่ี 3 ได 

- อายุของผูขอรับใบอนุญาตเปนผูขับรถ สวนบุคคลชนิดที่ 1 ตองมีอายุไมต่ํากวา 18 ป สวนบุคคล
ชนิดที่ 2 และชนิดที่ 3 ตองมีอายุไมตํ่ากวา 20 ป สวนบุคคลชนิดที่ 4 ตองมีอายุไมต่ํากวา 25 ป 
ทุกประเภท(ชนิดที่ 1, ชนิดที่ 2, ชนิดท่ี 3 และชนิดที่ 4) ตองมีอายุไมต่ํากวา 25 ป 

- ผูขับรถตองมีใบอนุญาตเปนผูขับรถถูกตองตามชนิดและประเภทของรถที่ตนเองขับ และตองมี
ใบอนุญาตเปนผูขับรถอยูกับตัวขณะปฏิบัติหนาที่ ไวแสดงตอนายทะเบียนหรือผูตรวจการเมื่อขอ
ตรวจหากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับไมเกิน 5,000 บาท 

- ในการขับรถผูขับรถตองมีใบอนุญาตขับรถติดตัว และใบอนุญาตขับรถนั้นจะตองเปนชนิดหรือ
ประเภทตรงตามชนิดรถที่ขับ มิฉะนั้น อาจมีความผิดถึงติดคุก คือตองระวางโทษจําคุก ไมเกิน 2 
ปหรือปรับไมเกิน 40,000 บาท หรือทั้งจําทั้งปรับ 

- ผูขับรถตองแตงกายสะอาดเรียบรอยในขณะปฏิบัติหนาที่ หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวาง
โทษปรับไมเกิน 5,000 บาท 

- ผูขับรถตองไมขับรถในเวลาที่รางกายหรือจิตใจหยอนความสามารถ หากฝาฝนหรือ ไมปฏิบัติ
ตามตองระวางโทษปรับไมเกิน 5,000 บาท 

- ผูขับรถตองไมเสพหรือเมาสุราหรือของมึนเมาอยางอ่ืนขณะปฏิบัติหนาที่ขับรถ หาก ฝาฝน
หรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษจําคุกไมเกิน 3 เดือน หรือปรับตั้งแต 2,000 บาท ถึง 10,000 
บาท หรือ ทั้งจําทั้งปรับ 

- การเสพสุราในขณะขับรถอาจไดรับการตรวจสอบ กรณีผูขับรถฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามคําสั่งเจา
พนักงานจราจร พนักงานสอบสวนพนักงานเจาหนาที่ หรือผูตรวจการที่สั่งใหรับการตรวจ
ทดสอบแตปฏิเสธ ตองระวางโทษปรบัไมเกิน 1,000 บาท  

- ผูขับรถตองไมเสพยาเสพติด หรือวัตถุออกฤทธ์ิตอจิตและประสาทขณะปฏิบัติหนาท่ีขับรถหากฝา
ฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษสูงกวาที่กําหนดไวในกฎหมายวาดวยยาเสพติดใหโทษ หรือ
กฎหมายวาดวยวัตถุออกฤทธ์ิตอจิตและประสาทอีกหนึ่งในสาม 

- ปจจุบันกฎหมายวาดวยการจราจรทางบกไดกําหนดหามมิใหผูขับข่ีใชโทรศัพทเคลื่อนที่ในขณะ
ขับรถ เวนแตจะได ใช อุปกรณ เสริมสําหรับการสนทนา โดยผูขับขี่ ไมตองจับหรือถือ
โทรศัพทเคลื่อนท่ีนั้น ก็ใหสามารถกระทําได ผูใดฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับตั้ง
แต 400 บาท ถึง 1,000 บาท 

- ผูขับรถตองไมขับรถเกินกวาจํานวนชั่วโมงที่กฎหมายกําหนด กลาวคือ ในรอบ 24 ชั่วโมงหามิให
ผูขับรถปฏิบัติหนาที่ขับรถติดตอกันเกิน 4 ชั่วโมง นับแตขณะเร่ิมปฏิบัติหนาที่ขับรถ แตถาใน
ระหวางนั้น ผูขับรถไดพักติดตอกันเปนเวลาไมนอยกวาครึ่งชั่วโมง ก็ใหปฏิบัติหนาที่ตอไปไดอีกไม
เกิน 4 ชั่วโมงติดตอกัน หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับไมเกิน 5,000 บาท  
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การขออนุญาตประกอบการขนสง 

ใบอนุญาตประกอบการขนสงสวนบุคคลมีอายุ 5 ป นับแตวันออกใบอนุญาต ประกอบดวยเอกสาร
หลักฐาน ดังนี้ 

- สําเนาทะเบียนบาน สําเนาบัตรประชาชน (กรณีเปนบุคคลธรรมดา) 
- สําเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนเปนนิติบุคคลพรอมวัตถุประสงค, สําเนาหนังสือ บริคณฑ

สนธิและขอบังคับ, สําเนาบัตรประชาชน สําเนาทะเบียนบานผูมีอํานาจลงนาม (กรณีเปนนิติ
บุคคล) 

- สําเนาทะเบียนรถหรือสําเนาใบแจงจําหนายรถ 
- เอกสารหลักฐานที่แสดงใหเห็นวาประกอบธุรกิจการคา เชน ใบทะเบียนพาณิชย หลักฐานการ

เสียภาษีเงินไดใบทะเบียนภาษีมูลคาเพิ่ม (ภพ.01) 
- เอกสารหลักฐานแสดงสถานท่ีเก็บ ซอม บํารุงรักษารถ เชน สําเนาโฉนดที่ดินและหรือสําเนา

ทะเบียนบานซึ่งเปนท่ีตั้งของสถานที่ กรณีสถานที่เก็บ ซอม และบํารุงรักษารถไมใชของผู 
ขออนุญาตเอง แตเปนของบุคคลอ่ืน หลักฐานใหสิทธิใชสถานท่ีใหจัดทําเปนนิติกรรมสองฝาย 
และตองแสดงหลักฐานสําเนาบัตรประชาชน สําเนาทะเบียนบานของผูใหใชสถานที่ประกอบดวย 

- หนังสือมอบอํานาจ กรณีไมมาดําเนินการดวยตนเอง 

ข้ันตอนการดําเนินการ  

ขั้นตอนการดําเนินการ ประกอบดวย 6 ข้ันตอน ดังนี้ 

1. ยื่นคําขอพรอมเอกสารหลักฐาน โดยเจาหนาที่จะตรวจสอบความถูกตองครบถวนของ
คําขอและหลักฐาน 

2. ตรวจสอบคุณสมบัติของผูย่ืนคําขอ ลักษณะและขนาดกิจการ จัดเก็บคาธรรมเนียม/
ออกใบเสร็จ บันทึกขอมูล ออกใบอนุญาต รวบรวมขอมูล สรุปรายละเอียดเสนอ
นักวิชาการพิจารณา 

3. นักวิชาการพิจารณา สรุปรายละเอียดเสนอหัวหนางาน 
4. หัวหนางานตรวจสอบและนําเสนอนายทะเบียนกลาง 
5. นายทะเบียนกลางพิจารณา/ลงนาม 
6. รับเร่ือง 

การดําเนินการเก่ียวกับรถหลังจากไดรบัใบอนุญาตประกอบการขนสง 

รถใหมยังไมมีทะเบียน ใหดําเนินการจดทะเบียนและชําระภาษีโดยดําเนินการตามสถานท่ีดังนี้ 
สวนกลาง ที่กรมการขนสงทางบก สวนภูมิภาค ท่ีสํานักงานขนสงจังหวัด 

รถที่จดทะเบียนแลว และยังบรรจุอยูในประกอบการขนสงของผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสง
รายอื่น จะตองดําเนินการถอนรถออกจากใบอนุญาตประกอบการเดิมเสียกอน แลวจึงดําเนินการโอนเปนชื่อ
ของผูขออนุญาตตอไป(ขั้นตอนการข้ึนทะเบียน จดทะเบียน เพ่ิม-ถอน รถบรรทุก) 
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การบรรจุรถ 

เมื่อผูประกอบการขนสงประสงคจะขออนุญาตนํารถคันใหม มาใชแทนคันเดิมที่แจงถอนออกจาก
ประกอบการไปแลว ตองแจงขอนํารถเขาบรรจุแทน ประกอบดวยเอกสารหลักฐาน ดังนี้ 

- สําเนาใบแจงจําหนายรถ (รถใหม) หรอืสําเนาทะเบียนรถ คันที่จะนํามาบรรจุแทน 
- ใบอนุญาตประกอบการขนสง กรณีบรรจุรถพรอมปรับปรุงลักษณะรถ 
- สําเนาทะเบียนบาน สําเนาบัตรประชาชน(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) 
- สําเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคลพรอมวัตถุประสงค (ออกมาแลวไมเกิน 60 วัน), 

สําเนาบัตรประชาชน สําเนาทะเบียนบานผูมีอํานาจลงนาม (กรณีเปนนิติบุคคล) 
- หนังสือมอบอํานาจกรณไีมมาดําเนินการดวยตนเอง พรอมสําเนาบัตรประชาชนผูรับมอบอํานาจ 

ข้ันตอนการดําเนินการ  
ขั้นตอนการดําเนินการ ประกอบดวย 5 ขั้นตอน ดังนี้ 

1. ยื่นคําขอพรอมเอกสารหลักฐาน โดยเจาหนาที่จะตรวจสอบความถูกตองครบถวนของ
คําขอและหลักฐาน 

2. คนแฟม ตรวจสอบบัญชี ขส.บ.11 บันทึกขอมูล รวบรวมขอมูลสรุปรายละเอียดเสนอ
หัวหนางานพิจารณา 

3. หัวหนางานตรวจสอบและนําเสนอนายทะเบียนกลาง 
4. นายทะเบียนกลางพิจารณา/ลงนาม 
5. รับเร่ือง 

การดําเนินการเก่ียวกับรถหลังจากไดรบัอนุญาตใหบรรจุรถแลว 

รถใหมยังไมมีทะเบียน ใหดําเนินการจดทะเบียนและชําระภาษี โดยดําเนินการตามสถานที่ดังนี้ 
สวนกลาง ที่กรมการขนสงทางบก สวนภูมิภาค ท่ีสํานักงานขนสงจังหวัด 

รถที่จดทะเบียนแลว และยังบรรจุอยูในประกอบการขนสงของผูไดรับใบอนุญาตประกอบการ ขนสง
รายอื่น จะตองดําเนินการถอนรถออกจากใบอนุญาตประกอบการเดิมเสียกอน แลวจึงดําเนินการโอนเปนชื่อ
ของผูขออนญุาตตอไป 

การเพ่ิมรถ 

ในกรณีที่ผูประกอบการขนสงมีปริมาณงานขนสงเพ่ิมข้ึน และประสงคจะขอใชรถเพ่ิมข้ึน ใหย่ืนคํา
ขอพรอมเอกสารหลักฐานชี้แจงเหตุผลความจําเปนในการขอเพิ่มรถตอนายทะเบียน ซึ่งนายทะเบียนจะ
พิจารณาจากลักษณะและขนาดของกิจการ เอกสารหลักฐานท่ีแสดงใหเห็นถึงปริมาณการขนสงที่เพิ่มข้ึน การ
ปฏิบัติตามระเบียบของทางราชการที่ผานมา รวมทั้งรถเดิมที่มีอยูในประกอบการจะตองไมคางชําระภาษีดวย 
ประกอบดวยเอกสารหลักฐาน ดังนี้ 

- ใบอนุญาตประกอบการขนสง 
- สําเนาใบแจงจําหนายรถ(รถใหม) หรอืสําเนาทะเบียนรถ คันที่จะนํามาใชเพ่ิม 
- สําเนาทะเบียนบาน สําเนาบัตรประชาชน(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) 
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- สําเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคลพรอมวัตถุประสงค (ออกมาแลวไมเกิน 60 วัน), 
สําเนาบัตรประชาชน สําเนาทะเบียนบานผูมีอํานาจลงนาม (กรณีเปนนิติบุคคล) 

- หลักฐานแสดงปริมาณการขนสงที่มีอยูเดิม และหลักฐานแสดงปริมาณการขนสงที่เพิ่มขึ้น ซึ่งเปน
เหตุใหตองขออนุญาตใชรถเพ่ิมข้ึน เชน รายการใชรถในแตละครั้งของรถทุกคันในแตละเดือนท่ี
ผานมา หลักฐานการเสียภาษีเงินได ตลอดจนหลักฐานอื่น ๆ ที่สามารถแสดงใหเห็นไดวามีความ
จําเปนตองใชรถเพิ่มข้ึนตามที่ขออนุญาต เปนตนวาหลักฐานการวาจางใชรถจากผูประกอบการ
ขนสงรายอื่นมาใชในกิจการของตนเองเน่ืองจากรถของตนที่ไดรับอนุญาตไวไมพอใช ฯลฯ 

- หนังสือมอบอํานาจกรณีไมมาดําเนินการดวยตนเอง พรอมสําเนาบัตรประชาชนผูรับมอบอํานาจ 

ข้ันตอนการดําเนินการ 
ขั้นตอนการดําเนินการ ประกอบดวย 6 ข้ันตอน ดังน้ี 

1. ยื่นคําขอพรอมเอกสารหลักฐาน โดยเจาหนาที่จะตรวจสอบความถูกตองครบถวนของ
คําขอและหลักฐาน 

2. คนแฟม ตรวจสอบประวัติการประกอบการขนสง ปริมาณงาน ขอมูลการดําเนินการ
ทางทะเบียนรถทุกคัน บันทึกขอมูล รวบรวมขอมูลหลักฐาน สรุปรายละเอียดเสนอ
นักวิชาการ 

3. นักวิชาการพิจารณา สรุปรายละเอียดเสนอหัวหนางาน 
4. หัวหนางานตรวจสอบและนําเสนอนายทะเบียนกลาง 
5. นายทะเบียนกลางพิจารณา/ลงนาม 
6. รับเร่ือง 

การดําเนินการเก่ียวกับรถหลังจากไดรบัอนุญาตใหเพิ่มรถแลว 

รถใหมยังไมมีทะเบียน ใหดําเนินการจดทะเบียนและชําระภาษี โดยดําเนินการตามสถานที่ดังนี้ 
สวนกลาง ที่กรมการขนสงทางบก สวนภูมิภาค ท่ีสํานักงานขนสงจังหวัด 

รถที่จดทะเบียนแลว และยังบรรจุอยูในประกอบการขนสงของผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสง
รายอื่น จะตองดําเนินการถอนรถออกจากใบอนุญาตประกอบการเดิมเสียกอน แลวจึงดําเนินการโอนเปนชื่อ
ของผูขออนุญาตตอไป 

การถอนรถ 

เมื่อผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงไมประสงคจะใชรถคันหนึ่งคันใดในการประกอบการขนสง
ของตน เน่ืองจากขายรถใหผูอื่นไปแลวหรือไมตกลงซื้อขาย ตองย่ืนความประสงคขอแจงขอถอนรถคันดังกลาว
ออก หากไมปรากฏหลักฐานแสดงใหเห็นวา ไดรับอนุญาตใหใชในการประกอบการขนสงรายอ่ืนแลว สามารถ
แจงถอนไดโดยการแจงเลิกใชรถตามมาตรา 79 แหง พ.ร.บ.การขนสงทางบก พ.ศ.2522 โดยตองนําแผนปาย
ทะเบียนรถมาคืนพรอมนําเลมทะเบียนและหลักฐานมาแจงที่งานทะเบียนรถ ประกอบดวยเอกสารหลักฐาน 
ดังน้ี 

- หลักฐานการบรรจุรถในประกอบการขนสงของผูประกอบการรายอ่ืน เชน หนังสือรับรองการ
บรรจุ, บัญชี ขส.บ.11, สําเนาใบอนุญาตประกอบการ (ถามี) 

- สําเนาทะเบียนบาน สําเนาบัตรประชาชน(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) 
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- สําเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคลพรอมวัตถุประสงค (ออกมาแลวไมเกิน 60 วัน), 
สําเนาบัตรประชาชน สําเนาทะเบียนบานผูมีอํานาจลงนาม (กรณเีปนนิติบุคคล) 

- สําเนาทะเบียนรถคันที่ประสงคจะถอนออก 
- หนังสือมอบอํานาจกรณีไมมาดําเนินการดวยตนเอง พรอมสําเนาบัตรประชาชนผูรับมอบอํานาจ 
ข้ันตอนการดําเนินการ  
ขั้นตอนการดําเนินการ ประกอบดวย 5 ขั้นตอน ดังนี้ 

1. ยื่นคําขอพรอมเอกสารหลักฐาน โดยเจาหนาที่จะตรวจสอบความถูกตองครบถวนของ
คําขอและหลักฐาน 

2. คนแฟม ตรวจสอบรถที่ขอถอนวาไดขออนุญาตใชรถในนามผูประกอบการรายอื่น 
บันทึกขอมูล รวบรวมขอมูล สรุปรายละเอียดเสนอหัวหนางานพิจารณา 

3. หัวหนางานตรวจสอบและนําเสนอนายทะเบียนกลาง 
4. นายทะเบียนกลางพิจารณา/ลงนาม 
5. รับเร่ือง 
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สรุปทายบท 

งานวิจัยนี้ไดนําแนวคิด ผลงานวิจัยที่เก่ียวของ พรอมทั้งนโยบายรัฐบาลและสถานการณพลังงาน
ตางๆ มาเปนแนวทางในการศึกษาและวิเคราะหหาปจจัยตางๆ ที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศไทย จากแนวคิด ผลงานวิจัยที่เกี่ยวของ พรอมทั้งนโยบายรัฐบาลและสถานการณพลังงาน
ตางๆ เมื่อนํามาวิเคราะหแลวพบวา มีปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนอยูหลายปจจัย
ดวยกัน เชน ราคานํ้ามัน ประเภทของยานพาหนะ ระยะทาง น้ําหนัก/ ปริมาณของสินคา ประเภทของสินคา 
บริการขนถายสินคา ลักษณะภูมิประเทศ นโยบายภาครัฐ GDP และตนทุนการวิ่งรถเที่ยวเปลา (Backhaul) 
เปนตน ซึ่งควรมีการนํามาวิเคราะหเพ่ือจะไดปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน ที่จะ
นําไปสูการจัดทําแบบจําลอง (Model) ที่ใชในการคํานวณคาดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศ
ไทยที่มีประสิทธิภาพตอไป 

ซึ่งจะไดมีการศึกษาและวิเคราะห ปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศ
ไทย รวมทั้งคัดเลือกกลุมตัวอยางเพื่อเปนตัวแทนในการใหขอมูลที่จะนําไปสูการจัดทําแบบจําลอง (Model) 
การคํานวณคาดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย โดยจะกลาวถึงกระบวนการในการ
ดําเนินงานวิจัยในบทที่ 3 ตอไป 
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บทท่ี 3 แนวคดิทฤษฎีและระเบียบวิธีวิจัย 

แนวคิดการคํานวณดัชนคีาบริการขนสงสินคาทางถนน 

การคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในงานวิจัยนี้ จะคํานวณโดยการแบงขนาดของสถาน
ประกอบกิจการออกเปน 3 ขนาด ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ ซึ่งแตละขนาดมีควมสําคัญของ
ปจจัยการดําเนินการที่แตกตางกัน โดยจะนําขอมูลท่ีไดมาหาคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก (Weighted 
Average) ของปจจัยแตละตัวในปฐาน และคํานวณโดยใชสูตรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค Laspeyres โดย
ใหป พ.ศ.2555 เปนปฐานในการคํานวณได เนื่องจากสถานการณการขนสงเริ่มเขาสูสถานการณปกติ หลังจาก
ผานชวงน้ําทวมใหญ ปรับฐานดัชนีเปน 100 ดังนี้ 

 

I௡ =  
∑ P௡𝑊଴

∑ P଴𝑊଴
× 100 

 

เมื่อ I௡  = ดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนปจจุบัน 
 P଴  = ราคาคาบรกิารขนสงสินคาทางถนนในปฐาน 
 P௡   = ราคาคาบริการขนสงสินคาทางถนนปปจจุบัน 
 𝑊଴   = คาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก ณ ปฐาน 

 
หลังจากไดคาดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนแลว คณะวิจัยจะตรวจสอบความถูกตองของขอมูล 

กอนนําขอมูลไปวิเคราะหและอานคาตัวเลขดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนภายในประเทศ จัดทําเปนเทม
เพลต (Template) เพื่อใชในการคํานวณโดยประยุกตใชโปรแกรมสาํเร็จรปูตอไป 

 
การศึกษา ทบทวน รวมรวมขอมูลที่เกี่ยวของกับดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน  

ทบทวนรายงานการศึกษาท่ีเก่ียวของกับดัชนีคาบริการขนสงสินคารวบรวมขอมูลที่เก่ียวของ ไดแก 
ประเภทของสินคา น้ําหนัก ปริมาตรและมูลคาของสินคาที่ขนสงทางถนน ระยะทาง/เสนทาง/เวลาในการ
ขนสง คาแรงและคาดําเนินการตาง ๆ ระดับการใหบริการ รวมไปถึงลักษณะทางกายภาพของเสนทางการ
ขนสงสินคาทางถนน เปนตน โดยในการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ คณะวิจัยจะดําเนินการรวมรวมขอมูลท่ี
เก่ียวของจากหนวยงานภาครัฐ อาทิเชน สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวง
คมนาคม กรมทางหลวง กรมการขนสงทางบก กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน และสํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เปนตน ศึกษาตัวอยางดัชนีชี้วัดคาบริการการขนสง
สินคาทางถนนทั้งในและตางประเทศ ดังน้ี 

- การจัดทําดัชนีราคาผูผลิต (Producer Price Index )  
- ดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน (Road Freight Transport Index: RFTI) สํานักงานนโยบาย

และยุทธศาสตรการคา กระทรวงพาณิชย, 2555  
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- ดัชนีคาขนสงสินคาทางถนน (Road Freight Transport Index) สํานักงานดัชนีเศรษฐกิจการคา 
สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย, 2559 

- Xiao Qin , el at. (2013) ไดทําการศึกษาวิธีการคํานวณคาใชจายสําหรับผูใชถนน (Review of 
Road User Costs and Methods) 

- Bank of Japan (2012) ไดมีการจัดทําการขยายฐานการจัดทําดัชนีราคาบริการประกอบ
(Corporate Service Price Index: CSPI)  

- The Bank of Korea (2006) ไดมีการจัดทําดัชนีราคาผูผลิตภาคบริการสําหรับการขนสงทาง
ถนน (Service Producer Price Index for Freight Transport by Road)  

- Organnisation for Economic Co-operation and Development (OECD) และ Eurostat 
(2014)  ได จัดทํ า  Methodological Guide For Developing Producer Price Indices For 
Services  

- Yuee Gaoa, el at. (2012) ไดทําการศึกษาเรื่อง ความสัมพันธระหวางดัชนีการขนสงสินคาทาง
ถนนและGDP ในประเทศจีน (Study on the Relationship Between Comprehensive 
Tran-sportation Freight Index and GDP in China)  

- Federal Statistical Office Germany, (2006) ไดทําการศึกษาเรื่อง ดัชนีราคาผูผลิตภาค
บริการขนสงสินคาทางถนนในเยอรมนี (SPPI for Freight Transport by Road in Germany)  

- Uwe Kirsten, (2006) ไดทําการศึกษาดัชนีราคาผูผลิตสําหรับบริการขนสงสินคาทางถนนใน
ประเทศเนเธอรแลนด (The PPI for Road Haulage Services in The Netherlands)  

- Fred Barzyk, (2006) ไดทําการศึกษาเร่ือง ผลประกอบการและการวัดผลสําหรับการขนสง
สิ นค าทา งถนนประ เทศแคนาดา (Turnover and Output Measurement for Freight 
Transport by Road in Canada) 

- Petra Jansson, Maria Martinsson, (2003) ไดทําการศึกษาหาคาดัชนีราคาผูผลิตภาคบริการ
สําหรับการขนสงสินคาทางถนนในประเทศสวีเดน (Service Producer Price Index for 
Freight Transport by Road)  

- Monica Montella, (2001) ไดทําการศึกษาเก่ียวกับการจัดทํานวัตกรรมของดัชนีราคาของการ
ขนสงสินคาทางถนนในประเทศอิตาลี ( Innovations on price index of the output of 
freight transport on road)  

- แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2550-2554) 
- แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ.2555-2559) 
- แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.2560-2564) 
- แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 1 (พ.ศ.2550-2554) 
- แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 2 (พ.ศ.2555-2560) 
- (ราง) แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) 
- สถานการณพลังงานกรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน และสํานักงานคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
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ประเภทสินคา 

คัดเลือกประเภทสินคาตามขอมูลตามโครงสรางสินคาของกระทรวงพาณิชย และการจําแนกสินคา
ตามกลุมของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม โดยคณะวิจัยเลือก
สินคาประเภทอุปโภค/บริโภค เพื่อเปนตัวแทนในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนตามหมวดหมู
ของโครงสรางดัชนี โดยใชขอมูลจากการสํารวจและขอมูลจากปริมาณการขนสงสินคาทางถนนดวยรถบรรทุก 
ซึ่งจัดทําโดยกรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม ประกอบการศึกษา วิเคราะห สําหรับการจัดทําน้ําหนัก
ของดัชนีรวม ใชขอมูลจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตของประเทศไทย ของสํานักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เปนตัวคุมน้ําหนัก และใชปริมาณการขนสงสินคาทางถนนดวย
รถบรรทุกของกรมการขนสงทางบก เปนขอมูลประกอบการจัดทําน้ําหนักรายการสินคา 

 
ตัวแทนของกลุมตัวอยาง 

คณะวิจัยจะดําเนินการศึกษา วิเคราะห ผูประกอบการขนสงสินคาทางถนน โดยรถยนตบรรทุก
ประเภทตางๆ ที่เก่ียวของกับสินคาอุปโภคบริโภค เพ่ือคัดเลือกใหตัวแทนแหลงจัดเก็บคาบริการ โดยพิจารณา
จากผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนที่เปนสมาชิกของสมาคม/ชมรมการขนสงตางๆ และผูประกอบการ
ขนสงทางถนนท่ัวประเทศ ทั้งขนาดใหญ ขนาดกลาง และขนาดเล็ก วิธีการคัดเลือกใชวิธีการสุมแบบเจาะจง 
(Purposive Sampling)  

คณะวิจัยไดทําการคัดเลือกตัวแทนสมคมผูประกอบการขนสงดวยรถบรรทุก(สํานักการขนสงสินคา, 
กรมการขนสงทางบก, 2552.) ซึ่งประกอบดวยสมาคมตางๆ จํานวน 13 สมาคม ดังนี้ 

1. ชมรมผูประกอบการขนสงสินคาภาคอีสาน  
2. ชมรมผูประกอบการขนสงเสรทีาเรือกรุงเทพ 
3. ชมรมรถบรรทุกจังหวัดลําปาง 
4. ชมรมรถบรรทุกภาคตะวันออก 
5. สมาคมขนสงทางบก 
6. สมาคมขนสงสินคาเพ่ือการนําเขาและสงออก 
7. สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย 
8. สมาคมประมงจังหวัดสมุทรสงคราม 
9. สมาคมผูประกอบการรถบรรทุกน้ํามันแหงประเทศไทย 
10.สมาคมรถโดยสารไมประจําทาง 
11.สมาคมรถบรรทุกจังหวัดนครปฐม 
12.สมาคมรถบรรทุกภาคตะวันออก 
13.สมาคมรถบรรทุกสินคาภาคอีสาน 

จากขอมูลขางตนพบวา สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย เปนองคกรท่ีมีสมาชิกและ
คณะกรรมการที่มีคุณภาพท่ีเปนศูนยกลางใหคําปรึกษาและแกไขปญหาเพื่อบรรเทาความเดือดรอนของ
ผูประกอบการโลจิสติกส มีสมาชิกกระจายอยูทั่วทุกภูมิภาคภาคของประเทศไทย และมีผูประกอบการรายใหญ
ที่ใหบรกิารขนสงสินคาอุปโภคบริโภค อาทิเชน  
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บริษัท บลูแอนดไวท โลจิสติกส จํากัด, บริษัท เอ็มเอส นอรธสตาร โลจิสติกส (ไทยแลนด) จํากัด  
ที่เปนผูใหบริการกระจายสินคาเขาสูหางสรรพสินคาทั่วประเทศ  

บริษัท นิ่มซี่เส็งขนสง1988จํากัด, บริษัท ไดนามิค แมนเนจเมนท จํากัด ที่เปนผูใหบริการกระจาย
สินคากับทางบรษิัท CP ในสวนของรานสะดวกซื้อ 7-Eleven ทั่วประเทศ  

บริษัท ดีเอชแอล ดิสทริบิวชั่น (ประเทศไทย) จํากัด บริษัทขามชาติขนาดใหญ ใหบริการขนสงสินคา
ทั่วประเทศมีรถบรรทุกมากกวา 1,200 คนั  

บริษัท ยูนิเวอรแซล เอ็กซเพรสทรานสปอรต จํากัด มีจํานวนรถบรรทุกมากกวา 2,000 คัน เปน
บริษัทขนสงสินคาอุปโภคบริโภคใหกับ บริษัท โอสถสภา จํากัด บริษัท เบอรลี่ ยุคเกอร โลจิสติกส จํากัด และ
บรษิัทอ่ืนๆ  

นอกจากนี้สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสแหงประเทศไทยยังเปนตัวแทนเพียงสมาคมเดียวจาก 
13 สมาคมผูประกอบการขนสงดวยรถบรรทุก ที่กรมสงเสริมการคาระหวางประเทศกระทรวงพาณิชยใหการ
รับรองวาสมาคมที่มีศักยภาพดานการบริหารจัดการโลจิสติกสการคาและมีขีดความสามารถในการแขงขันใน
ภูมิภาค และอนุญาตใหสมัครเปนสมาชิกประเภท “ผู จัดหาบริการดานโลจิสติกส (Logistics Service 
Provider : LSP)”  

โดยคณะวิจัยจะพิจารณาเพ่ือหาตัวแทนกลุมตัวอยางจากผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนท่ีเปน
สมาชิกสมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย ทั้งขนาดใหญ ขนาดกลาง และขนาดเล็ก ดวยวิธีการคัดเลือกใช
วิธีการสุมแบบเจาะจง (Purposive Sampling) ไดแบงกลุมผูประกอบการตามขนาดและพื้นที่ใหบริการ โดย
แบงเปน 11 ภูมิภาค ดังน้ี  

1. ทั่วประเทศ ประกอบดวย 77 จังหวัด ท่ัวประเทศไทย 
2. ภาคกลาง ประกอบดวย 9 จังหวัด ดังนี้ 
  ชัยนาท, นนทบุรี, ปทุมธานี, พระนครศรีอยุธยา, ลพบุรี, สมุทรปราการ, สระบุรี, 

สิงหบุรี, อางทอง 
3. กรุงเทพมหานคร  
4. ภาคเหนือตอนบน ประกอบดวย 8 จังหวัด ดังนี้ 
  นาน, พะเยา, ลําปาง, ลําพูน, เชียงราย, เชียงใหม, แพร, แมฮองสอน 
5. ภาคเหนือตอนลาง ประกอบดวย 9 จังหวัด ดังนี ้
  กําแพงเพชร, นครสวรรค, พิจิตร, พิษณุโลก, สุโขทัย, อุทัยธานี, เพชรบูรณ, อุตรดิตถ, 

ตาก 
6. ภาคอีสานตอนบน ประกอบดวย 14 จังหวัด ดังนี้ 
  กาฬสินธุ, ขอนแกน, ชัยภูมิ, นครพนม, บึงกาฬ, มหาสารคาม, มุกดาหาร, ยโสธร, 

รอยเอ็ด, สกลนคร, หนองคาย, หนองบัวลําภู, อุดรธานี, เลย 
7. ภาคอีสานตอนลาง ประกอบดวย 6 จังหวัด ดังน้ี 
  นครราชสีมา, บุรีรัมย, ศรีสะเกษ, สุรินทร, อํานาจเจริญ, อุบลราชธานี 
8. ภาคใตตอนบน ประกอบดวย 5 จังหวัด ดังนี้ 
  ชุมพร, ระนอง, พังงา, สุราษฎรธานี, ภูเก็ต 
9. ภาคใตตอนลาง ประกอบดวย 9 จังหวัด ดังน้ี 
  กระบี,่ นครศรีธรรมราช, ตรงั, พัทลุง, สตูล, สงขลา, ปตตานี, ยะลา, นราธิวาส 
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10.ภาคตะวันตก ประกอบดวย 8 จังหวัด ดังนี ้
  นครนายก, จันทบุรี, ฉะเชิงเทรา, ชลบุร,ี ตราด, ปราจีนบุรี, ระยอง, สระแกว 
11.ภาคตะวันออก ประกอบดวย 8 จังหวัด ดังนี ้
  นครปฐม, สมุทรสงคราม, สมุทรสาคร, สุพรรณบุรี, กาญจนบุรี, ประจวบคีรีขันธ , 

ราชบุรี, เพชรบุรี 

จากขอมูลสมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย(ตุลาคม 2559) ประกอบดวยสมาชิกจํานวนทั้งส้ิน 
255 ราย แบงตามพ้ืนที่ใหบริการและขนาดของกิจการ รายละเอียดดังตารางที่ 21 โดยแบงขนาดของกิจการ
เปน 3 ขนาด ดงันี ้

- ขนาดเล็ก (Small) มีจํานวนรถบรรทุก 1-30 คัน 
- ขนาดกลาง (Medium) มีจํานวนรถบรรทุก 31-60 คัน 
- ขนาดใหญ (Large) มีจํานวนรถบรรทุก ต้ังแต 61 คัน เปนตนไป 
สําหรับการกําหนดจํานวนของกลุมตัวอยางจะใชทฤษฎีพาเรโต (Pareto theory) เพ่ือใหไดขอมูลท่ี

เปนตัวแทนในการคํานวนหาดัชนีคาบริการขนสงสนิคาทางถนนในประเทศไทย เพ่ือใหเกิดความเขาใจถึงปจจยั
ที่เก่ียวของ รวมถึงสถานการณในปจจุบันทั้งในดานราคา และตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน ซึ่งจะได
จํานวนกลุมตัวอยาง 51 ราย หากแบงตามขนาดของกิจการ แสดงดังตารางที่ 21 

 
ตาราง 21 จํานวนกลุมตวัอยาง 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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วิธีการรวบรวมขอมูล 

ดําเนินการสัมภาษณเชิงลึกตัวแทนของกลุมตัวอยาง โดยการสัมภาษณขอมูลกับผูประกอบการที่เปน
กลุมตัวอยาง ทั้งขอมูลเชิงคุณภาพและขอมูลเชิงปริมาณ เพื่อใหไดขอมูลที่ถูกตองครบถวน เพ่ือใหเกิดความ
เขาใจถึงปจจัยที่เกี่ยวของกับคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย สถานการณในปจจุบันทั้งในดาน
ราคาและตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน  

ในขั้นตอนการวิเคราะหขอมูลที่ไดจากการสัมภาษณเชิงลึกตัวแทนของกลุมตัวอยาง คณะวิจัยจะใช
เทคนิคการวิเคราะหขอมูลเชิงคุณภาพชวยในการวิเคราะหขอมูล เนื่องจากขอมูลการสัมภาษณเชิงลึกตัวแทน
กลุมตัวอยาง จะประกอบดวยแบบสอบถามปลายเปด การสัมภาษณ การสังเกต และการจดบันทึก โดย
คณะวิจัยจะใชเทคนิคการวิเคราะหขอมูลเชิงคุณภาพ 2 วิธี ดังนี้ 

1. การวิเคราะหโดยการเปรียบเทียบเหตุการณ (Constant Comparison)  
คือ การใชวิธีการเปรียบเทียบ โดยการนําขอมูลมาเทียบเปนปรากฏการณ วิธีการนี้ สามารถทํา
ไดโดยการท่ีสังเกต หรือรวบรวมขอมูลไดหลาย ๆ อยางแลวนํามาแยกตามชนิด นํามา
เปรียบเทียบกันโดยทําตารางหาความสัมพันธจากสิ่งตาง ๆ เหลานั้นและสรุปผลออกมาผลที่ได
จากการวิเคราะหดวยวิธีการนี้จะทําใหไดขอสรุปที่มีความเปนนามธรรมมากขึ้นและครอบคลุม
หรอืสามารถใชอางอิงเหตุการณท่ีเหมาะสม  

2. การวิเคราะหสรุปอุปนัย (Analytic Induction) 
คือ การตีความสรางขอสรุปขอมูลจากสิ่งท่ีเปนรูปธรรมหรือปรากฏการณที่มองเห็นที่เก็บ
รวบรวมมาไดจากขอมูลตั้งแต 2 ชุดข้ึนไป การวิเคราะหสรุปอุปนัย จัดไดวาเปนวิธีการวิเคราะห
ขอมูลเชิงคุณภาพที่ตองนํามาใชสําหรับวิเคราะหขอมูลในการวิจัยเชิงคุณภาพทุกเรื่อง ทั้งนี้
เพราะการวิเคราะหสรุปอุปนัย เปนการพิจารณาลักษณะรวมกันของขอมูลรูปธรรมเพื่อสรุปรวม
ลักษณะดังกลาว ซึ่งเปนไปตามหลักของคําวา “อุปนัย” (induction) ซึ่งหมายรวมถึงการหา
ความจริงจากขอเท็จจริง (fact) สวนยอยหลาย ๆ สวนท่ีมีลักษณะเปนรูปธรรมแลวสรุปความจริง
ชุดใหญที่มีลักษณะเปนนามธรรมครอบคลุมขอเท็จจริงสวนยอยเหลานั้น 

โดยคณะวิจัยจะดําเนินการสํารวจและจัดเก็บขอมูลจากตัวแทนกลุมตัวอยาง เพื่อใหไดขอมูล
คาบริการขนสงสินคาทางถนน ปจจัยที่สงผลตอคาบริการ พื้นที่ใหบริการ เปนตน โดยจัดเก็บขอมูลดานราคา
คาบริการขนสง วิธีการคิดคาบริการขนสงสินคา เชน การคิดคาบริการตอน้ําหนัก ตอเที่ยว ตอปริมาตร ตอ
ระยะทาง หรือตอชิ้น เปนตน โดยเก็บขอมูล ป พ.ศ. 2555 ถึงป พ.ศ. 2559 โดยใชขอมูลป พ.ศ. 2555 เปน 
ปฐานในการจัดทําดัชนีคาบริการการขนสงสินคาทางถนน และคณะวิจัยจะจัดทําดัชนีคาบริการการขนสง
สินคาทางถนนป พ.ศ.2559 เม่ือดําเนินการสํารวจ รวบรวมขอมูลจากตัวแทนกลุมตัวอยาง คณะวิจัยจะทําการ
ตรวจสอบความถูกตอง ความครบถวนของขอมูลคาบริการขนสงสินคาทางถนน โดยดําเนินการจัดจัดสัมมนา/ 
อบรมเชิงวิชาการเก่ียวกับการจัดรวบรวมขอมูลสถิติใหกับหนวยงานที่เกี่ยวของ เพ่ือใหสามารถจัดเก็บขอมูล
เปนสถิติไวใชในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงทางถนนตอไป 
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แบบจําลองในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

ในการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน คณะวิจัยไดจัดทําเปนเทมเพลต (Template) เพ่ือ
ประยุกตใชในการคํานวณโดยใชโปรแกรมสําเร็จรูป อาทิเชน Microsoft Excel และ Microsoft Access  
ในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน ซึ่งคณะวิจัยจะนําขอมูลปจจัยที่สงผลตอคาบริการขนสง
สินคาทางถนนท่ีไดมาหาคาเฉล่ียสัมพัทธถวงน้ําหนัก (Weighted Average) ของปจจัยแตละตัวในปฐาน และ
คํานวณโดยใชสูตรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค Laspeyres จะไดแบบจําลองในการคํานวณดัชนีคาบริการ
ขนสงสินคาทางถนนแสดงดงัภาพที่ 7 

 
ภาพที่ 7 Conceptual Model การคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
 
การกําหนดปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

จากการศึกษาและวิเคราะห ปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
จากผลงานวิจัยที่เกี่ยวของ นโยบายรัฐบาลและสถานการณพลังงานตางๆ พบวา มีปจจัยที่สงผลกระทบตอ
คาบริการขนสงสินคาทางถนนอยูหลายปจจัยดวยกนั นอกจากประเภทของยานพาหนะ ประเภทของการขนสง
(ในประเทศ/ตางประเทศ/ชายแดน) ระยะทาง น้ําหนัก/ ปริมาณของสินคา ประเภทของสินคา ประเภทของ
ลูกคา บรรจุภัณฑ เวลาและระยะเวลารอคอย/ เง่ือนไขระยะเวลา ความพรอมในการนําสนิคาคืน บริการขน
ถายสินคา GDP นโยบายภาครัฐ และลักษณะภูมิประเทศ ยังพบวามีปจจัยอื่นที่สงผลกระทบตอคาบริการ
ขนสงสินคาทางถนนที่สําคัญ โดยทําการหารือรวมกับผูเชี่ยวชาญดานระบบโลจิสติกสการขนสงสินคา 
ผูเชี่ยวชาญดานการคาระหวางประเทศ ผูเชี่ยวชาญดานการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ นายกสมาคมขนสง
สินคาและโลจิสติกสไทย กรรมการสหพันธการขนสงทางบก เพื่อกําหนดปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการ
ขนสงสินคาทางถนนที่จะทําการวิจัย ซึ่งไดกําหนดและแบงเปน 2 กลุม รายละเอียดแสดงดงัแผนภาพที่ 1 ซึ่งมี
ความหมายดังนี้ 
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ปจจัยท่ีเกิดจากการดําเนินการ Operating Factor  
คือ ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน โดยเปนปจจัยท่ีเกิดจากการดําเนินการ

ของบริษัท/ องคกร แบงเปน 2 ดาน ดังนี้ 

1. ปจจัยภายใน Internal Factor คือ คาใชจายที่เกิดจากการดําเนินงานภายในบริษัท/ องคกร ซึ่ง
เปนคาใชจายหลักที่ผูประกอบการสามารถกําหนดได 

2. ปจจัยภายนอก External Factor คือ คาใชจายที่เกิดจากการดําเนินงานภายในบริษัท/ องคกร 
ซึ่งเปนคาใชจายหลักท่ีผูประกอบการไมสามารถกําหนดไดเอง มีบริษัท/ ผูใหบรกิาร จากภายนอกเปนผูกําหนด 

ปจจัยท่ีไมไดเกิดจากการดําเนนิการ Non-Operating Factor  
คือ ปจจัยที่มีผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน โดยเปนปจจัยท่ีไมไดเกิดจากการ

ดําเนินการของบริษัท/ องคกร แบงเปน 2 ดาน ดังน้ี 
1. ปจจัยภายใน Internal Factor คือ คาใชจายที่ไมไดเกิดจากการดําเนินงานภายในบริษัท/ องคกร 

ซึ่งเปนคาใชจายเก่ียวเนื่องที่ผูประกอบการไมสามารถกําหนดได หรือมีบริษัท/ ผูใหบริการ จากภายนอกเปนผู
กําหนด 

2. ปจจัยภายนอก External Factor คือ คาใชจายท่ีไมไดเกิดจากการดําเนินงานภายในบริษัท/ 
องคกร ซึ่งเปนคาใชจายหรือผลกระทบจากภายนอกที่ผูประกอบการไมสามารถกําหนดไดเอง มีบริษัท/ องคกร 
จากภายนอกเปนผูกําหนด 
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ภาพที่ 8 ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย โดยคณะวิจัย 

ปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน

        ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor   ปจจัยที่ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor

   ปจจัยภายนอก External Factor      ปจจัยภายใน Internal Factor    ปจจัยภายนอก External Factor

คาเชาพ้ืนที่ดําเนินการ

คาเสื่อมราคา

สัดสวนรถ

รถที่ผอนหมดแลว

รถที่ยังผอนไมหมด

ประเภทรถ

รถพวงและก่ึงพวง

รถ 10 ลอ และ 12 ลอ

รถ 6 ลอ

คาตอบแทน

พนักงานขับรถ

พนักงานขนถายสินคา

พนักงานประจําในสํานักงาน

     ปจจัยภายใน Internal Factor

คาเช ื้อเพลิง

คาบํารุงรักษา

ลําดับความสําคัญของลูกคา

ภูมิประเทศ

ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา

ประเภทของสินคา

นํ้าหนกั/ ปริมาตร

ความเสี่ยงของสินคาที่ขน

ใชพาเลต

วิธีการขนถายสินคา

 ไมใชพาเลต

ประกนัภัยรถ

ประกันภัย

ประกนัภัยอาคารสํานักงาน

ประกนัภัยสินคา

คาภาษียานพาหนะประจําป และ พรบ.

สภาพของตลาดแรงงาน สภาพการแขงขันของตลาด

สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล

วันเวลาทําการของลูกคา

นโยบายภาครัฐ

GDP

การขนสินคาเที่ยวกลับ Backhaul

ตนทุนแฝง

 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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จากการศึกษาและวิเคราะห ปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
คณะวิจัยไดรวบรวมปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย จากนั้นไดทําการ
พิจารณาโดยผูเชี่ยวชาญดานการขนสงสนิคา นายกสมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย และผูประกอบการที่
เปนผูเชี่ยวชาญดานการขนสงสินคาทางถนน วิเคราะหขอมูลโดยวิธีแบงกลุมขอมูล (data clustering) จะแบง
ชุดของปจจัยฯ ออกเปนกลุม (cluster) นําปจจัย (Factor) ที่มีคุณลักษณะเหมือนกันหรือคลายกันจัดไวในกลุม
เดียวกัน และนํา (ราง) กรอบการวิจัย เขารวมรับฟงความคิดเห็นจากการประชุมกลุมยอยรวมกับ 3 สมาคม 
ไดแก สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค และ
สมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก เพ่ือรวบรวมความคิดเห็นเกี่ยวกับปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน 
และแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย 
โดยใชกรอบวิจัยปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย รายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 22  

ตาราง 22 ปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 

ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ  
Operating Factor 

ปจจัยที่ไมไดเกิดจากการดําเนินการ  
Non-Operating Factor 

ปจจัยภายใน 
Internal Factor 

ปจจัยภายนอก 
External Factor 

ปจจัยภายใน 
Internal Factor 

ปจจัยภายนอก 
External Factor 

 คาเชาพื้นท่ีจอดรถ 
 คาเชาพื้นท่ีสํานักงาน 
 คาภาษียานพาหนะ

ประจําป และ พรบ. 
 คาจดทะเบียน 
 คาเสื่อมราคา 
 สัดสวนรถ 

- รถท่ีผอนหมดแลว 
- รถท่ียังผอนไมหมด 

 ประเภทรถ 
- รถพวงและก่ึงพวง 
- รถ 10 ลอ และ 12 ลอ 
- รถ 6 ลอ 

 คาตอบแทน 
- พนักงานขับรถ 
    - เงินเดือน 
    - คาเบ้ียเล้ียง 
- พนักงานประจํารถ 
    - เงินเดือน 
    - คาเบ้ียเล้ียง 
- พนักงานขนถายสินคา 
- พนักงานประจําใน
สํานักงาน 

 คาเช้ือเพลิง 
 คาบํารุงรักษา 
 ลําดับความสําคัญของ

ลูกคา 
 การขนสินคาเท่ียวกลับ 

Backhaul 
 ภูมิประเทศ 

- ระยะทาง/ เสนทาง/ 
เวลา 

 ประเภทของสินคา 
- นํ้าหนัก/ ปริมาตร 
- ความเส่ียงของสินคาท่ี
ขน 

 วิธีการขนถายสินคา 
- ใชพาเลต 
- ไมใชพาเลต 

 ประกันภัย 
- ประกันภัยรถ 
- ประกันภัยอาคาร    
  สาํนักงาน 
- ประกันภัยสินคา 
- ประกันภัยสินคา
อันตราย 

 สภาพของตลาดแรงงาน  สภาพการแขงขันของ

ตลาด 

 สภาพภูมิอากาศตาม

ฤดูกาล 

 วันเวลาทําการของ

ลูกคา 

 GDP 

 นโยบายภาครัฐ 

ท่ีมา : คณะวิจัย  
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กําหนดปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

การประชุมกลุมยอยคร้ังท่ี 1 สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย จังหวัดนครปฐม 

ในวันพฤหัสบดีที่ 13 ตุลาคม 2559 เวลา 14.00 – 16.30 น. โดยประมาณ ณ หองประชุมชั้น 2 
บริษัท บลูแอนดไวท โลจิสติกส จํากัด ชานชาลาที่ 4 สถานีขนสงสินคาพุทธมณฑล ตําบลบางเตย อําเภอสาม
พราน จังหวัดนครปฐม โดยทีมวิจัยวิทยาลัยโลจิสติกสและโซอุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร และผูประกอบการ
ขนสงสินคาทางถนนที่เปนสมาชิกสมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย จํานวน 18 ทาน รวมประชุม 
เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห รวมทั้งระดมความคิดเห็นเก่ียวกับปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน  

จากการระดมความคิดเห็นในที่ประชุมเกี่ยวกับปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน และ
แนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย 
ผูประกอบการใหความสนใจและยินดีใหความรวมมือดานการใหขอมูลเพ่ือการศึกษา วิเคราะห ขอมูลเกี่ยวกับ
ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน(ดังตารางที่ 20) โดยอาจจะมีขอมูลยอนหลัง 3 ป มีประเด็นของ
ความคดิเห็น และขอเสนอแนะเพ่ิมเติม (แสดงดังตารางที่ 23 – 26) ดงันี้ 

ความคิดเห็น 
จากการจัดประชุมเพื่อชี้แจงและระดมความคิดเห็นถึงแนวทางในการดําเนินโครงการ สมาชิก

สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย และไดรวมกันแสดงความคิดเห็นเพ่ิมเติม ดังนี้ 

- ในสวนของการเก็บขอมูลเร่ืองเสนทาง ระยะทาง สามารหาไดจาก GPS ควรเลือกศึกษาเปนพ้ืนท่ี
ใหบรกิาร เพราะแตละพื้นที่มีความจําเพาะที่แตกตางกัน 

- ในปจจุบันราคาน้ํามันแมจะมีความผันผวนอยูบางแตอยูในเกณฑที่ยอมรับได ปจจัยที่เปนที่สนใจ
คือ คาบํารุงรักษา เชน คาอะไหล ยาง เปนตน เนื่องจากราคาคาอะไหลมีราคาแพง  

- ดานพนักงานขับรถ แมจะจายคาจางในจํานวนสูงแตยังประสบกับปญหาขาดแคลน และ
ประสิทธิภาพของการทํางานยังอยูในเกณฑต่ํา มีปญหาการขโมยน้ํามันบาง  

- สวนใหญการขนสงสินคาเที่ยวกลับแทบไมมี หรือไมไดใหความสําคัญมากนัก หากมีการขนสง
สินคาเที่ยวกลับดวย จะถือเปนโอกาสแตโดยสวนใหญรถบรรทุกจะบรรทุกแคเที่ยวเดียว 

- อยากใหมีฐานขอมูลท่ีชัดเจน ที่แสดงถึงปริมาณขอมูลเปนตัวเลข 

- นโยบายรัฐบาลมีผลกระทบตอการประกอบกิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได เชน 
นโยบายพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน การสงเสริมการขนสงรูปแบบราง เปนตน บางนโยบายสงผลทํา
ใหตนทุนคาบริการขนสงเพ่ิมขึ้น เชน การบังคับใชติดต้ัง GPS เปนตน 

- มีความคาดหวังวางานวิจัยจะสามารถนํามาปฏิบัติใชไดจริง และเปนประโยชนตอผูประกอบการ
ขนสงสินคา ในระยะยาว 
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ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor 

ตาราง 23 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่เกิด
จากการดําเนินการ Internal Operating Factor 

ปจจัยภายใน Internal Factor ความคิดเห็น 

 คาเชาพื้นที่จอดรถ  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาเชาพื้นที่สํานักงาน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาภาษียานพาหนะประจําป และ 
พรบ. 

 ควรจัดปจจัยคาภาษียานพาหนะประจําป และ พรบ. อยู
ในกลุมของปจจัยภายนอก (External Factor) ซึ่งคาภาษี
ยานพาหนะประจําป และ พรบ. เปนคาใชจายเก่ียวเนื่อง
กับคาประกันภัยที่เกิดจากการดําเนินงานภายในบรษิัท/ 
องคกร แตเปนคาใชจายหลักท่ีผูประกอบการไมสามารถ
กําหนดไดเอง เปนการประกันรถยนตภาคบังคบัซึ่ง
ผูประกอบการตองปฏิบัติตามที่กฎหมายกําหนด 

 คาจดทะเบียน  เปนคาใชจายที่เสียเพียงครั้งแรก ซึ่งไมใชคาใชจายหลัก
นับไดวาเปนตนทนุแฝง เห็นควรอยูในหมวด ปจจัยที่ไมได
เกิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor เปน
ปจจัยภายใน Internal Factor 

 คาเสื่อมราคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 สัดสวนรถ 
- รถที่ผอนหมดแลว 
- รถที่ยังผอนไมหมด 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประเภทรถ 
- รถพวงและกึ่งพวง 
- รถ 10 ลอ และ 12 ลอ 
- รถ 6 ลอ 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาตอบแทน 
- พนักงานขับรถ 
- พนักงานประจํารถ 
- พนักงานขนถายสินคา 

  - พนักงานประจําในสํานักงาน 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เห็นควรเปลี่ยนเปน
คาตอบแทนและสวัสดิการ และไมมีพนักงานประจํารถ 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 1 ณ สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย จังหวัดนครปฐม 
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ตาราง 24 ความคิดเห็นตอปจจัยที่ผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายนอกที่
เกิดจากการดําเนินการ External Operating Factor  

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 คาเชื้อเพลิง  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาบํารุงรักษา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ลําดับความสําคัญของลูกคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 การขนสินคาเท่ียวกลับ Backhaul  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู  

 ภูมิประเทศ 
- ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประเภทของสินคา 
- น้ําหนัก/ ปรมิาตร 
- ความเสี่ยงของสินคาที่ขน 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 วิธีการขนถายสินคา 
- ใชพาเลต 
- ไมใชพาเลต 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประกันภัย 
- ประกันภัยรถ 
- ประกันภัยอาคาร    
  สํานักงาน 
- ประกันภัยสินคา 
- ประกันภัยสินคาอันตราย 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู สินคาที่ดาํเนินการศึกษาวิจัย
เปนสินคาประเภทอุปโภคบริโภคจึงไมมีการทําประกันภัย
สินคาอันตราย 
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ปจจัยท่ีไมไดเกิดจากการดําเนนิการ Non-Operating Factor 

ตาราง 25 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่
ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Internal Non-Operating Factor  

ปจจัยภายใน Internal Factor ความคิดเห็น 

 สภาพตลาดแรงงาน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เกิดปญหาการขาดแคลน
พนักงานขับรถอยางตอเน่ือง 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 1 ณ สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย จังหวัดนครปฐม 

 

ตาราง 26 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่
ไมไดเกิดจากการดําเนินการ External Non-Operating Factor 

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 สภาพการแขงขันของตลาด  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เกิดการแขงขันเร่ืองการลด
ราคา ซึ่งมีผลกระทบตอการประกอบกิจการ แตไม
สามารถบอกเปนตัวเลขได 

 สภาพภูมอิากาศตามฤดูกาล  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบตอการประกอบ
กิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได 

 วันเวลาทําการของลูกคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบสวนนอยตอการ
ประกอบกิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได 

 GDP  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบสวนนอยตอการ
ประกอบกิจการ เน่ืองจากยังไมมีนํา GDP มาเปนสวน
หนึ่งในการคิดคาบริการ  

 นโยบายภาครัฐ  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบตอการประกอบ
กิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได เชน นโยบาย
พัฒนาโครงสรางพื้นฐาน การสงเสริมการขนสงรูปแบบ
ราง เปนตน 
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การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.  

 

รายงานความกาวหนา 6 เดือน                                                                                                                                          77 

ภาพที่ 9 ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ขอสรุปประชุมกลุมยอยครั้งที่ 1 

ปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน

        ปจจัยที่เกิดจากการดาํเนินการ Operating Factor   ปจจัยที่ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor

   ปจจัยภายนอก External Factor      ปจจัยภายใน Internal Factor    ปจจัยภายนอก External Factor

คาเชาพ้ืนที่จอดรถ

คาเชาพ้ืนที่สํานักงาน

คาจดทะเบียน

คาเสื่อมราคา

สัดสวนรถ

รถที่ผอนหมดแลว

รถที่ยังผอนไมหมด

ประเภทรถ

รถพวงและก่ึงพวง

รถ 10 ลอ และ 12 ลอ

รถ 6 ลอ

คาตอบแทน

พนักงานขับรถ

พนักงานขนถายสินคา

พนักงานประจําในสํานักงาน

     ปจจัยภายใน Internal Factor

คาเช ื้อเพลิง

คาบํารุงรักษา

ลําดับความสําคัญของลูกคา

ภูมปิระเทศ

ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา

ประเภทของสินคา

นํ้าหนกั/ ปริมาตร

ความเสี่ยงของสินคาที่ขน

ใชพาเลต

วิธกีารขนถายสินคา

 ไมใชพาเลต

ประกนัภัยรถ

ประกันภัย

ประกนัภัยอาคารสํานักงาน

ประกนัภัยสินคา

คาภาษียานพาหนะประจําป และ พรบ.

สภาพของตลาดแรงงาน สภาพการแขงขันของตลาด

สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล

วันเวลาทําการของลูกคา

นโยบายภาครัฐ

GDP

การขนสินคาเที่ยวกลับ Backhaul

ตนทุนแฝง เพิÉมเติม

การขนส่งสินค้าเทีÉยวกลบัแทบไม่มี ส่วนใหญ่

บรรทุกแค่เทีÉยวเดียว

ย้ายจาก ปัจจัยภานในทีÉเกิดจากการดําเนินการ เป็น

ปัจจยัภายนอกทีÉเกิดจากการดําเนินการ

ตัดพนกังงาน

ประจํารถออก

 
ท่ีมา : คณะวิจัย
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การประชุมกลุมยอยคร้ังท่ี 2 สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค 

ในวันศุกรที่ 11 พฤศจิกายน 2559 เวลา 09.30 – 12.00 น. โดยประมาณ ณ หองประชุมสมาคม
ขนสงทางบกแหงประเทศไทย ชั้น 2 ตําบลยางตาล อําเภอโกรกพระ จังหวัดนครสวรรค โดยทีมวิจัยวิทยาลัย 
โลจิสติกสและโซอุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร และผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนที่เปนสมาชิกสมาคม
ขนสงทางบกแหงประเทศไทย จํานวน 26 ทาน รวมประชุมเพ่ือศึกษา รวบรวม วิเคราะห รวมทั้งระดมความ
คิดเห็นเก่ียวกับปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน และแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและ 
ขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย โดยมีกรอบการศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอ
คาบริการขนสงสินคาทางถนน 

จากการระดมความคิดเห็นในที่ประชุมเกี่ยวกับปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน และ
แนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย มีความ
คิดเห็น แสดงดังตารางท่ี 27 – 30 และขอเสนอแนะ ดงันี้ 

ความคิดเห็น 
ปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน ตามกรอบการศึกษา(ดังตารางที่ 20) สามารถได

ขอมูลจากการสัมภาษณผูประกอบการ และมีขอเสนอใหเพิ่มการศึกษาปจจัย ดังนี้ 

- ตนทุนแฝง ซึ่งเกิดจากการดําเนินการ เชน คาอํานวยความสะดวก กฎขอบังคับเรื่องน้ําหนัก
บรรทุก คาเบี้ยปรับจากการบรรทุกน้ําหนักเกิน ผลกระทบของอุบัติเหตุ คาใชจายท่ีเกิดจาก
ชองวางของกฎหมาย ขอกําหนด มาตรการตางๆ  

- ภาษีประจําป ซึ่งมีผลกระทบตอผูประกอบการ เชน ทําใหผูประกอบการไมสามารถหยุดออกรถ
ได 

- ราคารถออกใหม ในปจจุบันรถใหมมีราคาแพง 
- ขั้นตอนการจดทะเบียน ระยะเวลารอการขึ้นทะเบียน การเพิ่ม - ถอน จํานวนรถ ที่ใชในการ

ประกอบกิจการ 
- การแขงขันเรื่องราคารถเที่ยวกลับ(backhaul), การถูกกดราคารถเที่ยวกลับ(backhaul) จาก

ลูกคา(ผูจางงาน), การสูญเสียโอกาส เสียรายได จากระยะเวลาการรอขนสินคาเที่ยวกลับ
(backhaul)  

- ในปจจุบันคาบริการขนสงไมข้ึนอยูกับมูลคาของสินคา 
- จํานวนพนักงานขับรถมีความขาดแคลน เม่ือเกิดปญหาการขโมยสินคา ขโมยน้ํามัน ขโมยพาเลต 

ผูประกอบการในฐานะผูจางไมสามารถดําเนินการทางกฎหมาย หรือเลิกจางได สวนหนึ่งคือการ
ขโมยสินคาหรอืพาเลต ผูเสียหาย(ลูกคา/ ผูจางงาน) ไมเปนเจาทุกขในการแจงความ อีกสวนหนึ่ง
ดวยแรงงาน พนักงานขับรถ มีความขาดแคลนการที่จะดําเนินไลออกทําไดยากมากหรือทําแทบ
ไมไดเลย ทําไดเพียงทําทัณฑบนเทานั้น 

- การขนสินคาเที่ยวกลับ(backhaul) ไมใชเรื่องที่จะสามารลดตนทุน(save cost) ไดอีกตอไป 
เพราะลูกคา(ผูจางงาน) กดราคาคาขนสง เชน ใหราคาคาบริการขนสง ขาไปครึ่งราคา ขากลับ
คร่ึงราคา ซึ่งเปนปญหาเนื่องมาจากการไมมีราคากลางที่เปนมาตรฐาน  

- น้ําหนักของการบรรทุกสงผลโดยตรงตอสภาพรถ เกิดคาใชจายเรื่องคาอะไหล การซอมบํารุง
เพิ่มข้ึน เร็วข้ึน 
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- ปจจุบันผูประกอบการสวนใหญหันกลับมาใชนํ้ามันมากกวาการใช NGV หรือ LPG เนื่องจาก
น้ํามันมีราคาที่ถูกลงกวาชวงปกอนหนานี้มาก 

- ลักษณะภูมิประเทศ สภาพการจราจร ของเสนทางการขนสงทําใหคาเฉลี่ยการใชเชื้อเพลิงในแต
ละพ้ืนที่ตางกัน 

- นโยบายรฐับาลบางนโยบายสงผลกระทบกับการประกอบกิจการบริการขนสงสินคาทางถนน เชน 
การสงเสริมการขนสงทางรถไฟ 

- ตนทุนของการใหบริการขนสงสินคาประเภท พืชไร หิน ดิน ทราย นอยกวาตนทุนของการ
ใหบริการขนสงสินคาประเภท อุปโภคบริโภค ถึงรอยละ 20 แตตนทุนดานพนักงาน แรงงาน 
และเอกสาร ของสินคาอุปโภคบริโภคจะสูงกวา 

ขอเสนอแนะ 
- บังคับใชกฎหมาย ใหผูประกอบการจดทะเบียนอยางถูกตองตามกฎหมาย และเอาผิดกับ

ผูประกอบการที่ไมปฏิบัติตามกฎหมาย เชน การไมจดทะเบียน(ปายดํา ประกอบการเถ่ือน)  
- สรางความสามัคคี ความสัมพันธอันดี เอ้ือเฟอกันระหวางผูประกอบการ ปฏิบัติตามกฎ ตาม

สัญญาที่ใหระหวางกัน(gentleman agreement) 
- ในอนาคตตอไปหากมีการจัดทําดัชนีคาบรกิารขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทยแลว อยากให

มีการบังคับใชใหเกิดประโยชนอยางเปนรูปธรรมในทางปฏิบัติ 
- ระบุผูมีสวนรบัผิดชอบหากมีการทําผิดกฎหมาย เชน หากมีการบรรทุกน้ําหนักเกินโดยมีการ

เห็นชอบจากลูกคา(ผูจางงาน) หรือผูใหบริการ ความเสียหายหรือเบี้ยปรับจากการบรรทุก
น้ําหนักเกิน ใหมีความรับผิดชอบรวมกัน 

- ปรับปรุงคุณภาพ ลดความ Error ของเคร่ืองชั่งของดานชั่งน้ําหนัก 
- พัฒนาระบบขอมูลพื้นฐาน(Database) ของพนักงานขับรถบรรทุก 
- ฝกอบรมพนักงานขับรถบรรทุก สงเสริม พัฒนาศักยภาพของพนักงานขับรถบรรทุก  

ปญหาหลักท่ีพบในพ้ืนท่ีคือ ปริมาณผูประกอบการที่ไมไดจดทะเบียนอยางถูกตองตามกฎหมาย 
มีจํานวนมาก เปนสวนแบงทางการตลาดที่สําคัญสงผลกระทบตอสภาพการแขงขันของตลาดทําใหเกิดการ
แขงขันเร่ืองของราคาคาบริการ เกิดปญหาการบรรทุกน้ําหนักเกิน เกิดตนทุนแฝงจํานวนมากซึ่งเปนผลมาจาก
ชองวางของกฎหมาย ขอกําหนด มาตรการตางๆ ในบางครั้งทําใหผูประกอบการที่ปฏิบัติตามกฎหมายตอง
แบกรับคาใชจายที่เพ่ิมข้ึน อาทิเชน กระบวนการจดทะเบียนเพ่ิมจํานวนรถ ในบางครั้งใชเวลาเปนเดือนทําให
สูญเสียโอกาสและรายได และในระหวางรอคอยนี้ยังตองมีคาใชจายในการสงรถอยู, คาใชจายในการบริหาร
จัดการความปลอดภัย การตรวจความพรอมของพนักงานขับรถ การสงผลการตรวจสุขภาพของพนักงานขับรถ 
การปรับปรุง พัฒนาศักยภาพพนักงานใหตรงตามมาตรฐาน เมื่อไมมีงบประมาณในการพัฒนาบุคลากร 
พนักงานขับรถไมมีความพรอม ผลที่ตามมาคือการเกิดอุบัติเหตุ เปนตน ตนทุนแฝงเหลานี้ เปนสิ่ งที่
ผูประกอบการที่ปฏิบัติตามกฎหมายยังตองแบกรับจนเกิดเปนคําพูดที่วา “การทําถูกตองตามกฎหมาย ตอง
จายแพง” 

 
  



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.  

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                         80 

 

ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor 

ตาราง 27 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่เกิด
จากการดําเนินการ Internal Operating Factor 

ปจจัยภายใน Internal Factor ความคิดเห็น 

 คาเชาพื้นที่จอดรถ  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาเชาพื้นที่สํานักงาน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 
 คาจดทะเบียน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 
 คาเสื่อมราคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 สัดสวนรถ 
- รถที่ผอนหมดแลว 
- รถที่ยังผอนไมหมด 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประเภทรถ 
- รถพวงและกึ่งพวง 
- รถ 10 ลอ และ 12 ลอ 
- รถ 6 ลอ 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาตอบแทน 
- พนักงานขับรถ 
- พนักงานประจํารถ 
- พนักงานขนถายสินคา 

  - พนักงานประจําในสํานักงาน 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 2 ณ สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค 

 

ตาราง 28 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายนอกที่
เกิดจากการดําเนินการ External Operating Factor 

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 คาเชื้อเพลิง  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาบํารุงรักษา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ลําดับความสําคัญของลูกคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 การขนสินคาเท่ียวกลับ Backhaul  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู  

 ภูมิประเทศ 
- ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 2 ณ สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค 
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ตาราง 28 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายนอกที่
เกิดจากการดําเนินการ External Operating Factor (ตอ) 

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 ประเภทของสินคา 
- น้ําหนัก/ ปรมิาตร 
- ความเสี่ยงของสินคาที่ขน 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 วิธีการขนถายสินคา 
- ใชพาเลต 
- ไมใชพาเลต 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประกันภัย 
- ประกันภัยรถ 
- ประกันภัยอาคาร    
  สํานักงาน 
- ประกันภัยสินคา 
- ประกันภัยสินคาอันตราย 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู สินคาที่ดาํเนินการศึกษาวิจัย
เปนสินคาประเภทอุปโภคบริโภคจึงไมมีการทําประกันภัย
สินคาอันตราย 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 2 ณ สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค 

 

ปจจัยท่ีไมไดเกิดจากการดําเนนิการ Non-Operating Factor 

ตาราง 29 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่
ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Internal Non-Operating Factor  

ปจจัยภายใน Internal Factor ความคิดเห็น 

 สภาพตลาดแรงงาน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เมื่อพนักงานขับรถทุจริตไม
สามารถเลิกจางได เนื่องจากมีความขาดแคลน 

 ตนทุนแฝง  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เกิดจากชองวางของกฎหมาย 
เชน คาอํานวยความสะดวก ความ Error ของเครื่องชั่ง
น้ําหนักที่ดาน 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 2 ณ สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค 
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ตาราง 30 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่
ไมไดเกิดจากการดําเนินการ External Non-Operating Factor 

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 สภาพการแขงขันของตลาด  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เกิดการแขงขันเร่ืองการลด
ราคา ซึ่งมีผลกระทบตอการประกอบกิจการ แตไม
สามารถบอกเปนตัวเลขได 

 สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบตอการประกอบ
กิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได 

 วันเวลาทําการของลูกคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบสวนนอยตอการ
ประกอบกิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได 

 GDP  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบสวนนอยตอการ
ประกอบกิจการ เน่ืองจากยังไมมีนํา GDP มาเปนสวน
หนึ่งในการคิดคาบริการ  

 นโยบายภาครัฐ  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู ระยะเวลารอข้ันตอนการ 
เพ่ิม-ถอน จํานวนรถ ใชเวลานาน การทําถูกตองตาม
กฎหมาย ตองจ ายแพง การปฏิบัติตามมาตรฐาน 
มาตรการตางๆ 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 2 ณ สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค 
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ภาพที่ 10 ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย จากขอสรุปประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 2 

ปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสนิคาทางถนน

        ปจจัยที่เกิดจากการดาํเนินการ Operating Factor   ปจจัยที่ไมไดเกดิจากการดําเนินการ Non-Operating Factor

   ปจจัยภายนอก External Factor      ปจจัยภายใน Internal Factor    ปจจยัภายนอก External Factor

คาเชาพื้นที่จอดรถ

คาเชาพื้นที่สํานักงาน

คาจดทะเบียน

คาเสื่อมราคา

สัดสวนรถ

รถท่ีผอนหมดแลว

รถท่ียังผอนไมหมด

ประเภทรถ

รถพวงและก่ึงพวง

รถ 10 ลอ และ 12 ลอ

รถ 6 ลอ

คาตอบแทน

พนักงานขับรถ

พนักงานขนถายสินคา

พนักงานประจําในสํานักงาน

     ปจจัยภายใน Internal Factor

คาเชื้อเพลงิ

คาบํารุงรักษา

ลําดับความสําคัญของลูกคา

ภูมิประเทศ

ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา

ประเภทของสินคา

นํ้าหนัก/ ปริมาตร

ความเสี่ยงของสินคาที่ขน

ใชพาเลต

วิธกีารขนถายสินคา

 ไมใชพาเลต

ประกันภัยรถ

ประกันภัย

ประกันภัยอาคารสํานักงาน

ประกันภัยสินคา

คาภาษียานพาหนะประจําป และ พรบ.

สภาพของตลาดแรงงาน สภาพการแขงขันของตลาด

สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล

วันเวลาทําการของลกูคา

นโยบายภาครัฐ

GDP

การขนสินคาเที่ยวกลับ Backhaul

ตนทุนแฝง

การขนสินคาเท่ียวกลับไมใชเร่ืองท่ี
สามารถลดตนทุนไดอีกตอไป

-เกิดจากชองวางของกฎหมาย
-ความ Error ของเคร่ืองชั่งน้ําหนักที่ดาน

เม่ือพนักงานขับรถทุจริตไมสามารถเลิก
จางได เนื่องจากมีความขาดแคลน

-ระยะเวลารอข้ันตอนการ เพ่ิม-ถอน 
จํานวนรถ
-การทาํถูกตองตามกฎหมาย ตองจายแพง 
การปฏิบัติตามมาตรฐาน มาตรการตางๆ

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 
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การประชุมกลุมยอยคร้ังท่ี 3 สมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก 

การจัดประชุมกลุมยอย (Focus Group) ในวันเสารที่ 12 พฤศจิกายน 2559 ณ สมาคมขนสงสินคา
จังหวัดตาก อําเภอแมสอด จังหวัดตาก โดยทีมวิจัยวิทยาลัยโลจิสติกสและโซอุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร  
และผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนที่เปนสมาชิกสมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก จํานวน 20 ทาน รวม
ประชุมเพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห รวมทั้งระดมความคิดเห็นเกี่ยวกับปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคา
ทางถนน และแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของ
ประเทศไทย โดยมีกรอบการศึกษาปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

จากการระดมความคิดเห็นในที่ประชุมเกี่ยวกับปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน และ
แนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย มีความ
คิดเห็นและขอเสนอแนะ ดังนี้ 

ความคิดเห็น 
ปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน ตามกรอบการศึกษา(ดังตารางที่ 20) สามารถได

ขอมูลจากการสัมภาษณผูประกอบการ และมีขอเสนอใหเพิ่มการศึกษาปจจัย ดังนี้ 

- คาติดตั้ง GPS, คารายเดือน GPS 
- ผลกระทบจากการเกิดอุบัติเหตุ 
- สภาพการจารจร เชน สภาพการจราจรท่ีติดขัดทําใหเกิดการสูญเสียเชื้อเพลิงมากขึ้น สงผลให

ตนทุนเพ่ิมมากขึ้น กําไรนอยลง 
- สิ่งแรกท่ีผูประกอบการใชคิดคาบริการคือ ราคาพ้ืนฐานของตลาดแตละพื้นที่ 

- คาตอบแทนพนักงานขับรถแตละพ้ืนที่ตางกัน เชน คาบริการเหมาเที่ยว ทางขึ้นเขาจะมีราคา
ประมาณ 3,000 – 4,000 บาท 

- แนวโนมตลาดของลูกคาใช E-Commerce ในการสั่งซื้อสินคามากข้ึน ลูกคาที่ซื้อสินคามา 
เพื่อบริโภคเองยอมจายคาบริการขนสงสินคาที่สูงกวาการซื้อสินคาเพื่อมาขายตอ ผูประกอบการ
จึงมกัจะถูกกดราคาคาบริการจากลูกคาที่ซื้อมาเพ่ือขายตอ  

- จากเดิมที่ผูประกอบการเปนผูกําหนดราคาคาบริการโดยคํานึงถึง ราคาพ้ืนฐานของตลาดแตละ
พ้ืนที่ ระยะทาง ฯลฯ แตในปจจุบันลูกคา(ผูจางงาน) มีอํานาจในการกําหนดราคาคาบริการ ซึ่ง
เปนผลมาจากสภาพการแขงขันของตลาด โดยมีจํานวนผูประกอบการจากนอกพื้นที่เขามามีสวน
แบงการตลาดคาดวาไมต่ํากวารอยละ 40 ของผูประกอบการทั้งหมดในพื้นที่ ซึ่งทําใหเกิดการ
แขงขันดานราคา การบริการ เพ่ิมมากขึ้น 

- ผูประกอบการในพ้ืนท่ีโดยสวนมากจะไมใช NGV แตใชน้ํามันดีเซล และปญหาที่พบคือการทุจริต
ของพนักงานขับรถ การลักขโมยน้ํามัน ซึ่งแตละคร้ังมีปริมาณมากถึงรอยละ 10 ตอเที่ยว เชน 
น้ํามัน 400 ลิตร ขโมย 40 ลิตร เปนตน ปญหาการขโมยน้ํามันยังคงเปนสิ่งที่ผูประกอบการแกไข
ไมได เนื่องดวยแรงงานเฉพาะดาน(พนักงานขับรถ) ในตลาดแรงงานมีนอย ประกอบกับเสนทาง 
ลักษณะภูมิประเทศในพื้นที่ เปนทางขึ้นเขาที่มีความคดเคี้ยว จึงจําเปนตองใชพนักงานขับรถที่มี
ความชํานาญเปนพิเศษ 
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- ปจจุบันรถบรรทุก อะไหลมีราคาสูงข้ึน ถึงแมวาราคาน้ํามันจะปรับตัวลงแตราคาอะไหลยังคงเทา
เดิม สงผลใหตนทุนคาบรกิารขนสงสนิคาไมไดลดลงแตอยางใด 

- จากมาตรการรัฐบาลกําหนดใหรถท่ีประกอบการขนสงสินคาทําการติดตั้ง GPS ซึ่งผูประกอบการ
มองวายังเกิดประโยชนตอผูประกอบการไมมาก สวนหนึ่งดวยความท่ีผูประกอบการเองยังไม
เขาใจการใชประโยชนจาก GPS และกลาววา “GPS เหมือนเหรียญสองดาน” คือ มีประโยชนกับ
การขนสงในพ้ืนราบ แตเปนการเพิ่มภาระใหกับผูประกอบการบนพ้ืนท่ีที่เปนภูเขา 

- ดวยลักษณะภูมิประเทศของพื้นที่สวนใหญ เปนทางขึ้นเขาที่มีความคดเคี้ยว ผูประกอบการจึง
ตองมีคาใชจายเรื่องของการตรวจสอบ รักษา ซอมบํารงุ ใหรถมีสภาพพรอมใชงานอยูเสมอ และ
มีการคัดเลือกพนักงานขับรถอยางเขมงวด พนักงานขับรถจะตองชํานาญเร่ืองเสนทางเปนอยางดี 
มีประสบการณในการขับรถบรรทุกบนเสนทางนี้เปนอยางดี และทุกครั้งจะตองมีการตรวจสอบ
ความพรอม รวมถึงเครื่องแตงกายของพนักงานขับรถ เชน ตองไมดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอลกอน
หรอืระหวางขับรถ ตองพักผอนอยางเพียงพอ ไมสวมกางเกงขาสั้นรองเทาแตะขับรถ เปนตน 

- สภาพตลาดแรงงานปจจุบันถือวาขาดแคลน แรงงานสวนใหญมาจากประเทศพมา ปญหาที่พบ
สวนใหญคือ เมื่อถึงฤดูการเก็บเก่ียวแรงงานจะขาดแคลนมากที่สุด เนื่องจากแรงงานสวนใหญจะ
เดินทางกลับภูมิลําเนาเพื่อเก็บเก่ียวผลผลิต และอีกปญหาหนึ่งคือ เมื่อนายจาง(ผูประกอบการใน
พ้ืนท่ี) จดรับรองใหแรงงานเหลานี้เปนแรงงานตางดาวท่ีเขาเมืองโดยถูกกฎหมายแลว แรงงาน
สวนใหญมักจะเดินทางไปทํางานพ้ืนที่อ่ืน เชน กรงุเทพมหานคร และจังหวัดอ่ืนๆ  

***ขั้นตอนเบื้องตนของการจดรบัรองแรงงานตางดาว*** 
ประเทศตนทางจะออกหนังสือเดินทางชั่วคราว (Temporary Passport) หรือเอกสารรับรองบุคคล 

(Certificate Of Identity) ใหเปนหลักฐาน แลวแรงงานตางดาวนําหนังสือเดินทางชั่วคราวหรือเอกสารรับรอง
บุคคลไปขอรับการตรวจลงตรา (Visa) และประทับตรา ใหอยูในราชอาณาจักรเปนเวลาไมเกิน 2 ป จาก
เจาหนาท่ีตรวจคนเขาเมืองของไทย โดยวีซาที่ไดรับจะเปนวีซาเพื่อการทํางาน (Non Immigrant L-A) สถานะ
ของแรงงานตางดาวจะกลายเปนผูเขาเมืองถูกตองตามกฎหมาย และตองมาขออนุญาตทํางานภายใน 15 วัน 
เมื่อครบกําหนด 2 ป จะสามารถขออยูตอไดอีกเปนเวลาไมเกิน 2 ป เมื่อครบ 4 ป แลวตองเดินทางกลับออกไป
นอกราชอาณาจักร(ที่มา : สํานักบริหารแรงงานตางดาว กรมจัดหางาน, 2556) 

ขอเสนอแนะ 
- ประชาสัมพันธ เร่ืองการเก็บรวบรวมสถิตผิลประกอบการ ควรมีฐานขอมูลที่สามารถพยากรณ

อุปสงค(Forecast Demand) เพ่ือเตรียมความพรอมการใหบริการ เชน การเพ่ิมปริมาณ
รถบรรทุกใหเพียงพอตอความตองการของลูกคา(ผูจางงาน) 

- การจัดฝกอบรมพนักงานขับรถ 
- ทํางานรวมกันเปนเครือขายของผูประกอบการ 

ลักษณะการประกอบการโดยสวนใหญเปนการขนสงสินคาผานแดนจากภายในประเทศไปยัง
ชายแดนประเทศพมา จึงมกัจะมีปญหาเร่ืองการขามแดน การรอคิว X-Ray สินคา เพื่อขามแดนซึ่งใชเวลานาน 
และเม่ือขามไปยังประเทศพมาแลว ปญหาที่พบคือการตรวจรับสินคาของลูกคา(ผูจางงาน) ซึ่งใชเวลานานหาก
ลงสินคาเสร็จไมทันเวลาปดทําการของดาน เนื่องจากกฎหมายของประเทศพมาไมอนุญาตใหพนักงานขับรถ
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คางคืนในประเทศพมา พนักงานขับรถจะตองจอดรถไวฝงประเทศพมาแลวเดินทางกลับมาพักในประเทศไทย
และเดินทางกลับไปลงสินคาในวันรุงขึ้น ซึ่งมีความเสี่ยงตอสินคาและทรัพยสิน เชน รถบรรทุก อาจจะไดรับ
ความเสียหายได ผูประกอบการจึงแกไขโดยการทําประกันภัยสินคา ประกันอุบัติเหตุ ฯลฯ ใหครอบคลุมโดยคา
เบี้ยประกันมีมูลคาสูง นอกจากนี้ ยังคงพบปญหาเรื่องขาดแคลนแรงงาน ท้ังแรงงานขนถายและพนักงานขับรถ 
แมจะตองเผชิญกับปญหาการขโมยน้ํามันอยูมาก ก็ไมสามารถทําอะไรไดมากนักเนื่องจากถูกบีบดวยวาแรงงาน
เฉพาะดานมีจํานวนนอย จึงมีตัวเลือกไมมาก อีกทั้งตองมีการบริหารจัดการเรื่องการขนสินคาเที่ยวกลับ
(backhaul) นอกจากจะถูกกดราคาแลว การตรวจรับสินคา การตรวจสอบคุณภาพสินคาโดยลูกคา(ผูจางงาน) 
ยังเปนปจจัยสําคัญที่ทําใหผูประกอบการสวนใหญในพ้ืนที่ตองแบกรับความเสี่ยงและตนทุนท่ีเพ่ิมมากขึ้น 

 
ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor 

ตาราง 31 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่เกิด
จากการดําเนินการ Internal Operating Factor 

ปจจัยภายใน Internal Factor ความคิดเห็น 

 คาเชาพื้นที่จอดรถ  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาเชาพื้นที่สํานักงาน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาจดทะเบียน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาเสื่อมราคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 สัดสวนรถ 
- รถที่ผอนหมดแลว 
- รถที่ยังผอนไมหมด 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประเภทรถ 
- รถพวงและกึ่งพวง 
- รถ 10 ลอ และ 12 ลอ 
- รถ 6 ลอ 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาตอบแทน 
- พนักงานขับรถ 
- พนักงานประจํารถ 
- พนักงานขนถายสินคา 

  - พนักงานประจําในสํานักงาน 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 3 ณ สมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก 
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ตาราง 32 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายนอกที่
เกิดจากการดําเนินการ External Operating Factor 

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 คาเชื้อเพลิง  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาบํารุงรักษา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ลําดับความสําคัญของลูกคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 การขนสินคาเท่ียวกลับ Backhaul  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู  

 ภูมิประเทศ 
- ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประเภทของสินคา 
- น้ําหนัก/ ปรมิาตร 
- ความเสี่ยงของสินคาที่ขน 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 วิธีการขนถายสินคา 
- ใชพาเลต 
- ไมใชพาเลต 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประกันภัย 
- ประกันภัยรถ 
- ประกันภัยอาคาร    
  สํานักงาน 
- ประกันภัยสินคา 
- ประกันภัยสินคาอันตราย 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู  

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 3 ณ สมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก 
 

ปจจัยท่ีไมไดเกิดจากการดําเนนิการ Non-Operating Factor 

ตาราง 33 ความคิดเห็นตอปจจัยที่ผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในท่ี
ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Internal Non-Operating Factor 

ปจจัยภายใน Internal Factor ความคิดเห็น 

 สภาพตลาดแรงงาน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู พนักงานขับรถขาดแคลน 
เนื่องจากพนักงานขับรถตองใชความชํานาญดานพ้ืนที่สูง 

 ตนทุนแฝง  เ ห็นด วยกั บการ จัดหมวดหมู  เ พ่ิม เติ ม ข อคิด เ ห็น 
รายละเอียดคาติดตั้ง รายเดือน GPS คาใชจายเม่ือเกิด
อุบัติเหต ุ

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 3 ณ สมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก  
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ตาราง 34 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่
ไมไดเกิดจากการดําเนินการ External Non-Operating Factor  

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 สภาพการแขงขันของตลาด  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เกิดการแขงขันเร่ืองการลด
ราคา ซึ่งมีผลกระทบตอการประกอบกิจการ แตไม
สามารถบอกเปนตัวเลขได 

 สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบตอการประกอบ
กิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได 

 วันเวลาทําการของลูกคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบสวนนอยตอการ
ประกอบกิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได 

 GDP  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบสวนนอยตอการ
ประกอบกิจการ เน่ืองจากยังไมมีนํา GDP มาเปนสวน
หนึ่งในการคิดคาบริการ  

 นโยบายภาครัฐ  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู ระยะเวลารอข้ันตอนการ 
เพ่ิม-ถอน จํานวนรถ ใชเวลานาน การทําถูกตองตาม
กฎหมาย ตองจ ายแพง การปฏิบัติตามมาตรฐาน 
มาตรการตางๆ 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 3 ณ สมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก 
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ภาพที่ 11 ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย จากขอสรุปประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 3 
ปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน

        ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor   ปจจัยที่ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor

   ปจจัยภายนอก External Factor      ปจจัยภายใน Internal Factor    ปจจัยภายนอก External Factor

คาเชาพื้นที่ดําเนินการ

คาเสื่อมราคา

สัดสวนรถ

รถท่ีผอนหมดแลว

รถท่ียังผอนไมหมด

ประเภทรถ

รถพวงและก่ึงพวง

รถ 10 ลอ และ 12 ลอ

รถ 6 ลอ

คาตอบแทน

พนักงานขับรถ

พนักงานขนถายสนิคา

พนักงานประจําในสํานกังาน

     ปจจัยภายใน Internal Factor

คาเช ื้อเพลิง

คาบํารงุรักษา

ลําดับความสําคัญของลูกคา

ภูมปิระเทศ

ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา

ประเภทของสินคา

นํ้าหนัก/ ปริมาตร

ความเสี่ยงของสินคาที่ขน

ใชพาเลต

วิธกีารขนถายสินคา

 ไมใชพาเลต

ประกันภยัรถ

ประกันภยั

ประกันภยัอาคารสํานักงาน

ประกันภยัสินคา

คาภาษียานพาหนะประจําป และ พรบ.

สภาพของตลาดแรงงาน สภาพการแขงขันของตลาด

สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล

วันเวลาทําการของลูกคา

นโยบายภาครัฐ

GDP

การขนสินคาเท ี่ยวกลับ Backhaul

ตนทนุแฝง

- เพิ่มเติมรายละเอียดคาติดต้ัง ราย

เดือน GPS

- คาใชจายเมื่อเกิดอุบัติเหตุ

ผูประกอบการจากนอกพื้นท่ีเข ามา

มีสวนแบงตลาดมากขึ้น มีมากถึง

ประมาณ 40%

พนักงานขับรถขาดแคลน เนื่องจาก

พนักงานขับรถตองใชความชํานาญ

ดานพื้นที่สูง

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 
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กรอบวิจัย 

จากนั้นคณะวิจัยไดวิเคราะห สรุปผลและกําหนดปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศไทยที่กําหนดเปนกรอบวิจัย แสดงดังตารางที่ 33 

 
ตาราง 35 สรุปปจจัยที่ผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 

ปจจัยท่ีเกิดจากการดําเนินการ  
Operating Factor 

ปจจัยท่ีไมไดเกดิจากการดําเนินการ  
Non-Operating Factor 

ปจจัยภายใน 
Internal Factor 

ปจจัยภายนอก 
External Factor 

ปจจัยภายใน 
Internal Factor 

ปจจัยภายนอก 
External Factor 

 คาเชาพื้นที่ดําเนินการ 
 คาเสื่อมราคา 
 สัดสวนรถ 

- รถที่ผอนหมดแลว 
- รถที่ยังผอนไมหมด 

 ประเภทรถ 
 คาตอบแทน และ

สวัสดิการ 

 คาเชื้อเพลิง 
 คาบํารุงรักษา 
 ลําดับความสําคัญของ

ลูกคา 
 การขนสินคาเท่ียว

กลับ Backhaul 
 ภูมิประเทศ 
 ประเภทของสินคา 
 วิธีการขนถายสินคา 

- ใชพาเลต 
- ไมใชพาเลต 

 ประกันภัย 
- ประกันภัยรถ 
- ประกันภัยอาคาร    
  สาํนักงาน 
- ประกันภัยสินคา 
- พรบ. และคาภาษี
ยานพาหนะประจําป 
 

 สภาพของ

ตลาดแรงงาน 

 ตนทุนแฝง 

 สภาพการแขงขัน

ของตลาด 

 สภาพภูมิอากาศ

ตามฤดูกาล 

 วันเวลาทําการของ

ลูกคา 

 GDP 

 นโยบายภาครัฐ 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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คํานิยามศัพท 

ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor  

ปจจัยภายใน Internal Factor 
คาพื้นที่ดําเนินการ คือ คาใชจายในการเชาสถานที่ไวเพ่ือเปนศูนยกลางการบริหารกิจการของ

บริษัท เพื่อดําเนินงานหรือกิจกรรมตางๆ เชน เปนสถานที่ไวบริการลูกคา 
ตอนรับลูกคา การบริหารงานฝายตางๆ การจัดการบุคลากร การเงินและ
การบัญชี จัดเก็บขอมูลและเอกสาร การจัดประชุมและประชาสัมพันธ  
เปนตน รวมทั้งสถานท่ีไวใหจอดรถเปนที่พักรถหรือหยุดรถในกรณีตางๆ 
เชน พนักงานขับรถขนสงสินคาขับรถติดตอกันเปนเวลานานทําใหเกิดความ
เมื่อยลาจึงควรหยุดพักเพื่อความปลอดภัยของพนักงานขับรถและปองกัน
การเกิดอุบัติเหตุจากการเหนื่อยลาที่เกิดขึ้นจากการทํางาน 

คาเสื่อมราคา คือ การหักคาสึกหรอและคาเสื่อมราคาของทรัพยสิน ตามพระราชกฤษฎีกา 
(ฉบับที่ 145) พ.ศ.2527 การหักคาสึกหรอและคาเสื่อมราคาของทรัพยสิน 
ประเภทรถยนตโดยสารท่ีมีที่นั่งไมเกิน 10 คนหรือรถยนตนั่ง ใหหักคาสึก
หรอและคาเสื่อมราคาในอัตราไมเกินรอยละ 20 ของมูลคาตนทุน เปนการ
ปนสวนมูลคาการเสื่อมสภาพของรถบรรทุกอยางเปนระบบตลอดอายุการใช
งานของรถบรรทุก โดยจะกําหนดอายุการใชงานเปน 5 ป เพ่ือเปนคา
มาตรฐานในการจัดเก็บและรวบรวมขอมูล ดังนี้  
คาเสื่อมราคา = จํานวนอายุการใชงาน(ป) x มูลคารถที่ซื้อ x 20%  

สัดสวนรถ คือ สัดสวนของรถที่ผูประกอบการใชประกอบกิจการขนสง โดยไดรับการ
ขึ้นทะเบียนอยางถูกตองตามกฎหมาย แบงเปน 2 ประเภท ดังนี้  
  - รถที่ผอนหมดแลว  
  - รถที่ยังผอนไมหมด 

ประเภทของรถ แบงประเภทของรถบรรทุกที่ใชประกอบกิจการขนสง ออกเปน3ประเภท
ไดแก รถบรรทุก 6 ลอ รถพวงและกึ่งพวง รถบรรทุก 10 ลอ และ 12 ลอ 

คาตอบแทน และสวัสดิการ สํานักงานราชบัณฑิตยสภาไดใหความหมายของ แรงงาน คือ การพยายาม
หรือการออกแรงของมนุษย ในการผลิต จําหนายสินคาและบริการ เพ่ือให
เกิดประโยชนทางเศรษฐกิจ โดยผูดําเนินการนั้นตองไดรับคาตอบแทน 
ดังนั้น คาตอบแทนจึงหมายถึงคาใชจายที่เกิดข้ึนจากการจางพนักงาน หรือ
ผลตอบแทนสําหรับพนักงาน รวมไปถึงสวัสดิการตาง โดยจายใหตาม
โครงสรางของบริษัท ดังนี้ พนักงานประจําในสํานักงาน พนักงานขับรถ 
พนักงานขนถายสินคา 
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ปจจัยภายนอก External Factor 
คาเชื้อเพลิง คือ คาใชจายสําหรับคาน้ํามันเชื้อเพลิง ในที่นี้หมายถึง คาน้ํามันดีเซล 

ไบโชอดีเซล B5 Plus รวมถึงพลังงานทดแทนจําพวก LPG และ NGV 

คาบํารุงรักษา คือ คาใชจายตางๆ ที่เกิดจากการดูแลรักษารถ เชน คาเปลี่ยนยาง, เปลี่ยน
ถายน้ํามันเครื่อง, ไสกรองน้ํามันเครื่อง, น้ํามันเบรค ,น้ํามัน power และ
น้ํามันเกียร เปนตน 

ลําดับความสําคัญของลูกคา คือ การจัดระดับความสําคัญ เกรด ของลูกคาโดยผูคาหรือผูใหบริการ  
ซึ่งขึ้นอยูกับระยะเวลาของสัญญา(สัญญาระยะสั้นมีสวนลดไมมาก สัญญา
ระยะยาวมีสวนลดเยอะ) จํานวนเที่ยวตอเดือน เปนตน  

การขนสินคาเที่ยวกลับ การขนสินคาเที่ยวกลับ(Backhaul) คือ การท่ีขนสงสนิคาจากบริษัทไปสงยัง
จุดเปาหมาย แลวขากลับมาที่บริษัทสามารถขนสินคาจากจุดเปาหมายหรือ
จุดใกลเคียงกลับมายังบริษัท เพ่ือทําการสงตอใหลูกคา/ ผูจางงาน  

ภูมิประเทศ คือ ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา ระยะทาง จากบริษัทถึงจุดหมาย โดยสวน
ใหญแลวใชเสนทางใดบาง รวมถึงเวลาในการขนสงแตละเสนทาง สภาพ
ถนนและลักษณะภูมิประเทศตามเสนทางที่ใชขนสง รวมถึงสภาพการจราจร
ของเสนทางนั้นดวย 

ประเภทของสินคา คือ น้ําหนักและปริมาตร และความเสี่ยงของสินคาท่ีขน ในการพิจารณาคา
ขนสงจะตองพิจารณาเรื่องน้ําหนักและพื้นที่ โดยทั่วไปจะคิดคาขนสงตาม
น้ําหนัก เชน ตอกิโลกรัม ตอตัน เปนตน ยานพาหนะที่ใชบรรทุกจะถูกจํากัด
ดวยพื้นที่มากกวาน้ําหนักบรรทุก ถาบรรทุกเต็มแลวก็จะไมสามารถบรรทุก
เพ่ิมแมวาสินคานั้นจะมีน้ําหนักเบาก็ตาม อีกทั้งคํานึงถึงตามความยากงาย
ของการขนสง เชน เล็ก ใหญ หนัก เบา แตกหักงาย มีมูลคามาก มูลคานอย 
เปนตน 

วิธีการขนถาย แบงเปน 2 วิธี ดังนี้ 
  - ใชพาเลต วิธีขนถายสินคาที่ถูกจัดเรยีงไวบนพาเลตอยูแลว ขน
ขึ้นรถทั้งพาเลตโดยใชเคร่ืองมือชวย เชน Forklift เพื่อดําเนินการขนสง 
  - ไมใชพาเลต วิธีขนถายสินคาขึ้นรถ โดยใชกําลังคนในการขนถาย
เปนชิ้นยอย(เรียงมือ) 

ประกันภัย ประกอบดวยคาประกันภัยประเภทตาง ๆ ดังนี้  
  - ประกันภัยรถ คือ ประกันภัยสําหรับพาหนะหรือรถบรรทุก เปน
ประกันความเสี่ยงภัยที่อาจจเกิดขึ้นไดกับรถและพนักงานขับรถ หรือบุคคล
ที่ 3 ซึ่งข้ึนอยูกับประเภทและเบี้ยประกัน   
  - ประกันภัยอาคารสํานักงาน คือ ประกันภัยสําหรับอาคาร
สํานักงาน รวมถึงโกดัง เพื่อปองกันการเกิดความเสียหายที่อาจจะเกิดขึ้นกับ
ตัวอาคาร เชน เพลิงไหม เปนตน  
  - ประกันภัยสินคา คือ ประกันภัยสําหรับสินคาที่จะถูกความ
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กระทบกระเทือนไดงาย การเนาเปอย การถูกขโมย ระเบิด ผูรับขนสงควร
จะทําประกันสินคา เพื่อปองกันความเสียหาย ประกันภัยสําหรับสินคาท่ี
มูลคาการขนสงสูงๆ เชน เคร่ืองใชไฟฟา เคร่ืองสําอาง เปนตน สวนคาเบี้ย
ประกันก็แลวแตเง่ือนไขในกรมธรรม  
  - พรบ. และคาภาษียานพาหนะประจําป คือ การประกันรถยนต
ภาคบังคับตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 ซึ่ง
กฎหมายบังคับใหรถยนตทุกคันที่จดทะเบียนกับการขนสงทางบก จะตองมี
ประกัน พ.ร.บ. หากไมทําจะมีความผิด มีโทษปรับไมเกิน 10,000 บาท และ
กรมการขนสงจะไมรับตอภาษีรถยนตประจําป โดยผูที่ขับข่ีรถที่ทําประกัน 
พรบ. จะไดรับสิทธิความคุมครองจากเงินกองกลาง(เงินกองกลางท่ีรถทุกคัน
ไดจัดทํา พ.ร.บ.) ไมวาจะเปนบุคคลท่ีอยูในรถหรือนอกรถหรือบุคคลที่ใช
ถนน เดินถนน ถูกเฉ่ียวชน ผูที่ประสบภัยจากรถไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
จากเหตุการณใดก็ตามที่เกี่ยวกับรถ มั่นใจไดวาจะไดรับคารักษาพยาบาล
จากเงินกองกลางอยางทันทวงที คาธรรมเนียมขึ้นอยูกับทางกรมขนสง 
ทางบกเปนผูกําหนด และคาใชจายในการเสียภาษียานพาหนะประจําป 
ผูประกอบการขนสงซึ่งมีรถบรรทุกไวในครอบครองตองรับผิดชอบในการ
จายภาษีหรือเสียภาษีเปนประจําทุกป โดยอัตราของภาษีรถจะถูกกําหนด
โดย พ.ร.บ.กรมการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 

 
ปจจัยที่ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor 

ปจจัยภายใน Internal Factor 
สภาพของตลาดแรงงาน คือ สภาวะของจํานวนแรงงานในตลาดแรงงานหรือแหลงที่เกิดอุปสงคและ

อุปทานของแรงงาน กลาวคือหากมีอุปสงคของแรงงานมาก ความตองการ
ซื้อแรงงานของนายจางมีมากแสดงวาเกิดการขาดแคลนแรงงาน หากมี
อุปทานของแรงงานมากแสดงวา จํานวนแรงงานมีมากกวาความตองการใช
งานของนายจาง เกิดสภาพจํานวนแรงงานลนตลาด 

 
ตนทุนแฝง คือ คาใชจายที่เกิดจากการดําเนินการแตไมใชคาใชจายหลักของบริษัท เปน

คาใชจายแฝงจากการดําเนินการ เชน คาใชจายจากสินคาเสียหาย(ในกรณีที่
ไมไดทําประกันสินคากับบริษัทประกัน) คาอํานวยความสะดวก คาใชจายท่ี
เกิดจากการปฏิบัติตามกฎขอบังคับเร่ืองน้ําหนักบรรทุก คาเบี้ยปรับจากการ
บรรทุกน้ําหนักเกิน ผลกระทบจากการเกิดอุบัติเหตุ คาใชจายที่เกิดจาก
ชองวางของกฎหมาย ขอกําหนด มาตรการตางๆ คาติดตั้งและคารายเดือน 
GPS เปนตน 
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ปจจัยภายนอก External Factor 
สภาพการแขงขันของตลาด คือ สภาพของการแขงขันดานการใหบริการของผูประกอบการในพื้นท่ี

ใหบรกิารเดียวกันหรือตางพ้ืนที่ ทั้งดานราคา บรกิารเสริมตางๆ  
สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล คือ สภาพภูมิอากาศในฤดูกาลตางๆ ไดแก ฤดูหนาว ฤดูรอน ฤดูฝน ซึ่งมี

ผลกระทบตอการใหบริการ เชน เกิดความลาชาของการขนสงสินคาในชวง
ฤดูฝน 

วันเวลาทําการของลูกคา คือ วันเวลาท่ีเปดทําการของลูกคา/ ผูจางงาน สงผลใหผูประกอบการ
สามารถเร่ิมดําเนินการขนสงสินคาได  

GDP ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจําป (GDP at Current Prices) 
เปนตัวชี้วัดความมั่งคั่งอยางยั่งยืนของประเทศ GDP สูงหมายถึงเศรษฐกิจ
ของประเทศเจริญเติบโตไดดี 

นโยบายภาครัฐ คือ นโยบาย มาตรการ ขอกําหนดตางๆ ที่สงผลกระทบกับการประกอบ
กิจการบริการขนสงสินคาทางถนน เชน นโยบายการสงเสริมการขนสงทาง
ระบบราง การสงเสริมการใชพลังงานทางเลือก NGV เปนตน 
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บทท่ี 4 การคํานวณดัชนคีาบริการขนสงสินคาทางถนน 

 

ผลการสัมภาษณ 

จากการสัมภาษณขอมูลเชิงลึกของผูประกอบการกลุมตัวอยาง พบวา ปจจัยที่ผูประกอบการสวน
ใหญคิดวาสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคาบริการขนสงสินคามากท่ีสุดคือ การเปลี่ยนแปลงของราคาน้ํามัน
เชื้อเพลิง และคาจางแรงงาน คาบํารุงรักษา ตามลําดับ แสดงดังตาราง โดยผูประกอบการตองรบัมือกับการผัน
ผวนของราคาน้ํามัน การขาดแคลนแรงงาน คาบํารุงรักษา คาอะไหลรถบรรทุก เชน คายางรถมีราคาสูง และ
ดวยสภาพการแขงขันกันในดานการลดราคาคาบริการขนสงระหวางผูประกอบกิจการประเภทเดียวกัน พรอม
ทั้งแรงกดดันจากลูกคาท่ีมาใชบริการ ทําใหคาบริการขนสงสินคาทางถนนไมมีการเปลี่ยนแปลงมากวา 5 ป 
แมวาภายในระยะเวลา 5 ป ที่ผานมานี้ จะมีการเปลี่ยนแปลงของปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงหลาย ๆ 
ปจจัย เชน ในวันที่ 1 มกราคม 2556 มีการบังคับใชเพ่ิมคาแรงขั้นต่ําเปน 300 บาท ทําใหผูประกอบการจาย
คาจางแรงงานในอัตราที่สูงขึ้นในหลายพื้นที่ สงผลใหเกิดการจางงานแรงงานตางดาวเพ่ิมข้ึน เน่ืองจากมีคาแรง
ถูกกวาแรงงานในประเทศ ผูประกอบการบางรายจายคาจางแรงงานสูงกวาคาแรงข้ันต่ํา 10 – 15 เปอรเซ็นต 
แตยังคงประสบปญหาการขาดแคลนแรงงานอยางตอเนื่องสงผลใหตนทุนการผลิตเพ่ิมสูงข้ึน อาจเปนผลมา
จากประชากรวัยแรงงานท่ีเร่ิมลดลง อีกทั้งขาดทักษะ องคความรู และทัศนคติท่ีดีตอการทํางาน  

เมื่อพิจารณาการเปลี่ยนแปลงราคาคาบริการขนสงสินคา พบวา ราคาคาบรกิารไมมีการเปลี่ยนแปลง
ภายในระยะเวลา 5 ป คณะวิจัยจึงพิจารณาดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคา เพ่ือศึกษา วิเคราะหถึงแนวโนม
การเปลี่ยนแปลงตนทุนคาบรกิารขนสงท่ีสงผลตอผลประกอบการในแตละป ซึ่งเปนประโยชนตอผูประกอบการ
ในการบริหารจัดการ การพยากรณการขนสง รวมทั้งการใชทรัพยากรที่มีอยูอยางคุมคาและสามารถลดตนทุน
คาขนสงสินคาไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยนําขอมูลสถิติที่เก่ียวของที่ไดจากการหาคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก 
(Weighted Average) ของปจจัยแตละตวัในปฐาน (ป พ.ศ. 2555 เปนปฐานในการคํานวณ) นํามาคํานวณโดย
ใชสูตรการคาํนวณดัชนีราคาผูบริโภค Laspeyres ที่เปนที่นิยมอยางเปนสากล ดังนี้  

 

I௡ =  
∑ C௡𝑊଴

∑ C଴𝑊଴
× 100 

 

เมื่อ I௡  = ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนปจจุบัน 
 C଴  = มูลคาตนทุนคาบรกิารขนสงสนิคาทางถนน ณ ปฐาน 
 C௡   = มูลคาตนคาบริการขนสงสินคาทางถนนปปจจุบัน 
 𝑊଴   = คาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก ณ ปฐาน 
 

จากการศึกษาคาดัชนีคาบริการการขนสงสินคาทางถนนแหงประเทศไทย โดยการลงเก็บขอมูลจาก
การลงพื้นที่ และการเขาสัมภาษณผูประกอบการธุรกิจการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนน พบวาการ
ขนสงสินคาทางถนนแหงประเทศไทยนั้น ไมสามารถทําการหาคาบริการการขนสงสินคาท่ีเกิดจากผลกระทบ
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ของตนทุนตาง ๆ ได เนื่องจากการที่สัมภาษณผูประกอบการ สรุปไดวา การต้ังราคาคาบริการการขนสงไมได
คํานึงถึงตนทุนที่เกิดขึ้นเปนหลัก แตเลือกที่จะตั้งราคาตนทุนใหตอบสนองตอความพึงพอใจของลูกคา  
จากการเปดตัวของสถานประกอบการใหม ๆ ที่เกิดขึ้นเปนจํานวนมาก สงผลใหเกิดการตัดราคากันระหวาง
บริษัทจากการแขงขันที่สูงขึ้น 

จากผลการรวบรวมขอมูล และการสัมภาษณสถานประกอบการธุรกิจการขนสงสินคาทางถนนแหง
ประเทศไทยนั้น นักวิจัยเลือกใชการศึกษาหาคาดัชนีตนทุนการขนสงเขามาทดแทนการหาคาดัชนีคาบริการ
การขนสง สูตรท่ีนํามาใชในการคํานวณเปนสูตรการหาคาเฉล่ียถวงน้ําหนักสัมพัทธ ซ่ึงเปนสูตรการคํานวณของ 
Laspeyres ท่ีหลาย ๆ ประเทศไดนํามาประยุกตใชโดยเลือกใชตัวแปร (factor) ท่ีมีผลตอการขนสงตาม
องคประกอบการขนสงแตละประเทศ และในงานวิจัยนี้ไดเลือกใชปจจัยตาง ๆ มาเปนตัวแปรในการคํานวณ 
โดยมีรายละเอยีดแตละตัวแปร (factor) ท่ีมผีลตอสถานประกอบการแตละขนาดดังตอไปนี้ 

 คาเชาพ้ืนที่ เปนคาใชจายที่เกิดขึ้นจากการที่สถานประกอบการใชจายในการเชาซ้ือพ้ืนท่ี เพ่ือ
ประกอบกจิการ โดยคาเชาพ้ืนที่ในโครงงานนี้จัดอยูในกลุมตนทุนคงที ่

ความสําคัญ 
สถานประกอบการขนาดเล็ก 

คาเชาพื้นที่นั้นเปนคาจายที่เกือบทุกสถานประกอบการตองจาย เพื่อการจัดต้ังสํานักงานบริการ และ
พื้นที่ดําเนินการกิจกรรมการขนสง 

สถานประกอบการขนาดกลาง 
คาเชาพ้ืนที่นั้นเปนคาใชจายที่บางสถานประกอบการที่ไมมีพ้ืนที่ ที่เปนของตนเอง ในการเชาซ้ือ

สถานที่เพื่อการประกอบกิจการการใหบริการการขนสง 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
คาเชาพ้ืนที่นั้นเปนคาใชจายที่สถานประกอบการใชจายกับการเชาซื้อพ้ืนที่สํานักงาน ท่ีจอดรถของ

ทั้งสํานักงานสถานประกอบการหลัก และสาขา ตามพ้ืนท่ีตาง ๆ เพ่ือการขยายพ้ืนที่การใหบริการของตนเอง 

 
 คาประกันภัย เปนคาใชจายที่เกิดจากการที่สถานประกอบการลงทุนเพ่ือปองกันความเสี่ยงท่ี
อาจจะเกิดขึ้นกับใหกับสํานักงาน รถท่ีใหบริการ และสินคาที่อยูระหวางการขนสง ยกตัวอยาง 
เชน อาคารสํานักงานเกิดความเสียหาย, รถที่บริการเกิดประสบอุบัติเหตุ, สินคาชํารุด, สินคาตก
หลน หรือสูญหายระหวางทําการขนสง โดยคาคาประกันภัยในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุน
คงที่ 

ความสําคัญ 
สถานประกอบการขนาดเล็ก 

คาประกันภัยเปนตนทุนที่ทุกสถานประกอบการลงทุน เพื่อปองกันความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหาย
ในดานตาง ๆ และจากการศึกษา และวิเคราะหขอมูลที่ไดมา กลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก เนนการทํา
ประกันภัยยานพานะมากกวา การทําประกันภยัอาคารสาํนักงาน และประกันภัยสนิคา 

สถานประกอบการขนาดกลาง 



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.  
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                         97 

คาประกันภัยสถานประกอบการขนาดกลางจะเนนปองกันความเสี่ยงดานรถเชนเดียวกันกับกลุม
สถานประกอบการขนาดเล็ก นอกจากนั้นหลาย ๆ บริษัทเร่ิมมองเห็นความเสี่ยงเกี่ยวกับการสูญเสียของสินคา
ระหวางการขนสง บางสถานประกอบการเร่ิมมีการทําประกันภัยสินคาเพิ่มขึ้น 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
คาประกันภัยสถานประกอบการขนาดใหญ เกือบทุกสถานประกอบการทําประกันภัยชั้น 1 ทั้ง

ประกันภัยรถ และประกันภัยสินคาเน่ืองจากกลุมผูประกอบการขนาดใหญใหความสําคัญเก่ียวกับความเส่ียงที่
มีโอกาสจะเกิดขึ้นเปนอยางมาก 

 
 คาเสื่อมรถ เปนคาใชจายที่เกิดขึ้นกับทุกสถานประกอบการ เร่ิมต้ังแตสถานประกอบการจัดซื้อ
รถสําหรับการประกอบกิจการ ซึ่งไมสามารถกําหนดหรือเปลี่ยนแปลงได โดยคาเสื่อมรถใน
โครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุนคงที่ 

ความสําคัญ 
สถานประกอบการขนาดเล็ก 

เปนคาใชจายที่ขึ้นอยูจํานวนปที่ใชงานมา ซ่ึงในกลุมสถานประกอบการขนาดเล็กนั้น พบวาหลาย
บริษัทมีการใชงานรถมานานกวา 5 ปจนคาเสื่อมกลายเปนศูนย รวมถึงการที่เนนการซ้ือตอรถมือสองจากกลุม
บริษัทขนาดกลาง และขนาดใหญ เพ่ือลดตนทุนจึงกอใหเกิดตนทนุคาเส่ือมที่ไมมากนัก 

สถานประกอบการขนาดกลาง 
คาเส่ือมเปนตนทุนที่คอนขางนอยเมื่อเทียบกับตัวตนทุนประเภทอ่ืน ๆ แตเม่ือเทียบกับกลุมขนาด

สถานประกอบการขนาดเล็ก และใหญพบวากลุมบริษัทขนาดกลางมีตนทุนคาเสื่อมรถสูงที่สุด ซึ่งอาจเกิดจาก
การซ้ือรถเขามาใหม เพื่อพัฒนา และขยายฐานการใหบริการ รองรับการบริการใหมีประสิทธิภาพที่ดีย่ิงขึ้น 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
คาเส่ือมเปนตนทุนที่มีสัดสวนอยูอันดับแรก ๆ ของตนทุนคาใชจายทั้งหมด ซ่ึงเกิดขึ้นจากกลุมสถาน

ประกอบการขนาดใหญ มีการบริการจัดการการใชรถไดอยางคุมคา โดยใชงานรถตามอายุการใชงานอยาง
คุมคา และเมื่อการใชงานถึงจุดคุมทุนแลวก็จะทําการขายแลวจัดซ้ือรถใหมเขามาใหบริการเพ่ือลดปญหา และ
คาใชจายในการซอมบํารุง ทําใหในกลุมสถานประกอบการขนาดใหญมีตนทุนคาเสื่อมรถที่คอนขางสงูเมื่อเทียบ
กบัตนทุนประเภทอื่น ๆ 

 
 คาบํารุงรักษารถ เปนคาใชจายที่เกิดจากการซอมแซม ดูแลรักษา รถที่สถานประกอบการใชการ
ใหบริการการขนสงเพ่ือการประกอบกิจการการขนสง โดยคาบํารุงรักษารถในโครงงานนี้ จัดอยู
ในกลุมตนทุนแปรผัน ซ่ึงแปรผันตามระยะทาง หรือปริมาณการใชงานรถน้ัน ๆ 

ความสําคัญ 
สถานประกอบการขนาดเล็ก 

เนื่องจากกลุมสถานประกอบการขนาดเล็กสวนใหญนิยมใชรถมือสอง ซึ่งจะมีการใชจายคา
บํารุงรักษาอยางบอยคร้ัง เมื่อเทียบกับกลุมขนาดสถานประกอบการขนาดกลาง และขนาดใหญ ตนทุนคา
บํารุงรกัษาก็อยูในเกณฑท่ีไมมากนัก  
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สถานประกอบการขนาดกลาง 
มีตนทุนคาบํารุงรักษาท่ีนอยมาก สงผลมาจากการที่กลุมสถานประกอบการขนาดกลาง มีการซื้อรถ

ใหมมาใหบริการคอนขางมาก สังเกตจากตนทุนมูลคาเสื่อมท่ีกลุมสถานประกอบการขนาดกลางตองจาย ทําให
ในสวนของตนทนุคาบํารุงรักษาที่เกิดขึ้นนั้นมีมูลคาท่ีนอยมาก 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
มีตนทุนคาบํารุงรักษาท่ีไมสูงมาก สงผลมาจากการที่กลุมสถานประกอบการขนาดใหญนั้น มีการ

บริหารจัดการเกี่ยวกบัการใชงานรถไดอยางคุมคา จึงทําใหเกิดคาบํารุงรักษาคอนขางตํ่า 

 
 คาใชจายแฝง เปนคาใชจายแฝงที่เกิดขึ้นระหวางการดําเนินการขนสงสินคา ทั้งที่เกิดขึ้นเปน
ประจํา และเกิดข้ึนโดยไมไดคาดการณไวโดยคาใชจายแผงในโครงงานนี้จัดอยูในกลุมตนแปรผัน 

ความสําคัญ 

สถานประกอบการขนาดเล็ก 
ตนทุนคาใชจายแผงจะเปนตนทุนที่มีคาใชจายนอยท่ีสุด เมื่อเทียบกับตนทุนประเภทอ่ืน ๆ ซ่ึงมีคา

นอยวา 1 % ของตนทุนทั้งหมด 

สถานประกอบการขนาดกลาง 
ตนทุนคาใชจายแผงจะเปนตนทุนที่มีคาใชจายนอยที่สุดเชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการ

ขนาดเล็ก และเมื่อเทียบกับตนทุนประเภทอื่น ๆ ซ่ึงมีคานอยวา 1 % ของตนทุนทั้งหมด 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
ตนทุนคาใชจายแผงจะเปนตนทุนที่มีคาใชจายนอยที่สุดเชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการ

ขนาดเล็ก และขนาดกลาง แตถาเทียบกันกับกลุมสถานประกอบการแตละขนาด ตนทุนคาใชจายแผงของ
สถานประกอบการขนาดใหญจะมีเปอรเซ็นตตนทุนในสวนนี้สูงกวา กลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก และ
ขนาดกลาง อาจจะมผีลมาจากปจจัยที่เกิดขึ้นระหวางการใหบริการ เนื่องปรมิาณเที่ยวท่ีวิ่ง บวกกับระยะทางที่
ไดทําการใหบริการในกลุมสถานประกอบการขนาดใหญมีปริมาณการใหบริการที่คอนมาก แตเมื่อเทียบกับ
ตนทุนประเภทอ่ืน ๆ ตนทุนแผงก็ยังคงมีมูลคาของตนที่ที่นอยที่สุด ซึ่งมีคานอยวา 1 % ของตนทุนท้ังหมด
เชนเดยีวกบั กลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก และขนาดกลาง 

 

 คาเชื้อเพลิงการขนสง เปนคาใชจายที่ใชในการซ้ือเชื้อเพลิงเพื่อดําเนินงานการใหบริการการ
ขนสง โดยคาเชื้อเพลิงการขนสงในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุนแปรผัน ซึ่งแปรผันตาม
ระยะทาง หรือปริมาณการวิ่งของรถที่ใชในการดําเนินงานการบริการการขนสง 

ความสําคัญ  
สถานประกอบการขนาดเล็ก 

ตนทุนคาเชื้อเพลิงการขนสงเรียกไดวาเปนหัวใจหลักของการใหบริการการขนสงของสถาน
ประกอบการขนาดเล็กก็วาได เนื่องจากในการทุกเที่ยวที่ออกใหบริการจะตองใชเชื้อเพลิง จึงจะเห็นไดวา
สดัสวนของตนทนุคาเชื้อเพลิงนั้น มีสัดสวนที่สูงที่สุดจากตนทุนรวมทั้งหมด 
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สถานประกอบการขนาดกลาง 
ตนทุนคาเชื้อเพลิงการขนสงมีความสําคัญอยางมาก เพราะในการใหบริการการขนสงจําเปนตองใช

เช้ือเพลิง ซ่ึงตนทุนคาเชื้อเพลิงที่เกิดขึ้น แปรผันตามราคาน้ํามัน และระยะทางที่ใหบริการ ทําใหตนทุนคา
เชื้อเพลิงนั้นเปนตนทุนหลักในการขนสง 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
ตนทุนคาเชื้อเพลิงการขนสงคือตนทุนหลักในการใหบริการการขนสง ซ่ึงในสถานประกอบการขนาด

ใหญนั้น ตนทุนคาเชื้อเพลิงเปนตนทุนที่สัดสวนสูงกวาตนทุนประเภทอื่น ๆ อยางเห็นไดชัด แสดงใหเห็นถึง
ความสําคัญของตนทุนคาเชื้อเพลิงอยางชัดเจน 

 

 คาตอบแทนพนักงาน เปนคาใชจายที่เกิดจากการวาจางบุคคลหรือพนักงานเพ่ือการดําเนินงาน
ในการประกอบกิจการการขนสง เชน พนักงานสํานักงาน, พนักงานขับรถ, พนักงานขนถาย เปน
ตน ซึ่งมีบทบาทสําคัญดานการดําเนินงานการใหบริการการขนสงของสถานประกอบการ โดย
คาตอบแทนพนักงานในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุนแปร ซ่ึงแปรผันตามคาตอบแทนของ
พนักงานขับรถท่ีมีรายไดคาตอบแทนเปนรายเที่ยว ก็จะขึ้นอยูกับจํานวนเท่ียวที่ว่ิงของแตละ
สถานประกอบการ 

ความสําคัญ 
สถานประกอบการขนาดเล็ก 

ตนทุนคาตอบแทนพนักงานมีสัดสวนที่คอนขางสูง เนื่องจากสถานประกอบการขนาดเล็ก มีการใช
พนักงานขนถายเกือบทุกสถานประกอบการ และมีจํานวนมากทาํใหมีตนทุนคาตอบแทนพนักงานที่คอนขางสูง 

สถานประกอบการขนาดกลาง 
ตนทุนคาตอบแทนพนักงานมีสัดสวนท่ีคอนขางสูง เนื่องจากการใหคาตอบแทนพนักงานขับรถ ซึ่งมี

การใหคาตอบแทนรายเดือนที่คอนขางสูง และคาตอบแทนรายเที่ยวใหกับพนักงานขับรถเพ่ือสรางแรงจูงใจใน
การทํางาน เพ่ือแกปญหาเร่ืองแรงงานขาดแคลนเพราะการแขงขันกันในกลุมธุรกิจการขนสง และบางสถาน
ประกอบการมีการจางพนักขนถายเชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการขนาดเลก็ 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
ตนทุนคาตอบแทนพนักงานมีสัดสวนท่ีไมมากเทาไหร เมื่อเทียบกบัตนทุนประเภทอ่ืน ๆ เกดิจากการ

บริหารการจัดการบุคลากร หรือพนักงานที่ดี คาตอบแทนพนักงานขับรถ มีการจัดการคาตอบแทนคลาย ๆ กับ
สถานประกอบการขนาดกลาง แตในกลุมสถานประกอบการขนาดใหญ จะใหคาตอบแทนพนักงานขับรถราย
เดือนไมมากนัก จะไปเนนใหคาตอบรายเที่ยว เพื่อการสรางแรงจูงใจใหกบัพนักงาน ใหเกิดความกระตือรือรนที่
จะทํางาน 
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คณะวิจัยไดสัมภาษณผูประกอบการกลุมตัวอยาง เกี่ยวกับปจจัยท่ีสงผลกระทบตอคาบริการขนสง
สินคาและตนทุนคาบริการขนสงสินคา โดยแบงชุดขอมูลออกเปน 3 ขนาด ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และ
ขนาดใหญ ซึ่งไดขอมูลดานตนทุน แสดงดังตารางท่ี 36 – 38 

 
ขอมูลดานตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

ตาราง 36 ตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนกิจการขนาดเล็ก (Small) มีรถบรรทุก 1-30 คัน 
 

คาเฉล่ีย
สัมพัทธ

ถวง
น้ําหนัก 
ณ ปฐาน 

ตนทุน (บาท) 
 

ป 2555 ป 2556 ป 2557 ป 2558 ป 2559 

คาเชาพ้ืนท่ีดําเนินการ 0.08 1,319,000 1,319,000 1,319,000 1,319,000 1,319,000 

คาประกันภัย 2.87 45,200,000 45,200,000 45,200,000 45,200,000 45,200,000 

คาเสื่อมราคา 5.72 89,910,000 89,910,000 89,910,000 89,910,000 89,910,000 

คาบํารุงรักษา 5.41 85,080,000 85,080,000 85,080,000 85,080,000 85,080,000 

คาเชื้อเพลิง 69.42 1,091,447,267 1,091,447,267 977,378,003 855,252,109 1,000,463,000 

ตนทุนแฝง 0.05 773,012 773,012 773,012 773,012 773,012 

คาตอบแทนและสวัสดิการ 16.44 258,450,569 291,935,580 288,414,244 296,898,988 335,365,400 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
จากตารางจะเห็นไดวาตนทุนคาบริการของกลุมบริษัทขนาดเล็กมีคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงนํ้าหนัก หรือ

สัดสวนคาใชจายของตนทุนสวนใหญอยูที่คาเชื้อเพลิง และรองลงมาคือคาตอบแทนและสวัสดิการ 

 
ตาราง 37 ตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนกิจการขนาดกลาง (Medium) มีรถบรรทุก 31-60 คัน 

 
คาเฉล่ีย
สัมพัทธ

ถวง
น้ําหนัก 
ณ ปฐาน 

ตนทุน (บาท) 
 

ป 2555 ป 2556 ป 2557 ป 2558 ป 2559 

คาเชาพ้ืนท่ีดําเนินการ 0.59 4,826,000 4,826,000 4,826,000 4,826,000 4,826,000 

คาประกันภัย 6.53 53,028,000 53,028,000 53,028,000 53,028,000 53,028,000 

คาเสื่อมราคา 12.57 101,980,000 101,980,000 101,980,000 101,980,000 101,980,000 

คาบํารุงรักษา 3.31 26,896,000 26,896,000 26,896,000 26,896,000 26,896,000 

คาเชื้อเพลิง 55.10 447,123,225 400,393,513 447,123,225 350,363,314 409,850,532 

ตนทุนแฝง 1.48 11,992,000 11,992,000 11,992,000 11,992,000 11,992,000 

คาตอบแทนและสวัสดิการ 20.41 165,657,882 183,212,164 185,449,057 188,602,010 213,037,400 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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สําหรับกลุมบริษัทขนาดกลาง จากตารางจะเห็นไดวาตนทุนคาบริการมีคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงนํ้าหนัก 
หรอืสัดสวนคาใชจายของตนทุนสวนใหญอยูที่คาเชื้อเพลิง และรองลงมาคือคาตอบแทนและสวัสดิการ 

 
ตาราง 38 ตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนกิจการขนาดใหญ (Large) มีรถบรรทุกตั้งแต 61 คัน  
เปนตนไป 

 
คาเฉล่ีย
สัมพัทธ

ถวง
น้ําหนัก 
ณ ปฐาน 

ตนทุน (บาท) 
 

ป 2555 ป 2556 ป 2557 ป 2558 ป 2559 

คาเชาพ้ืนท่ีดําเนินการ 0.44 11,620,000 11,620,000 11,620,000 11,620,000 11,620,000 

คาประกันภัย 2.98 78,554,000 78,554,000 78,554,000 78,554,000 78,554,000 

คาเสื่อมราคา 7.12 187,350,000 187,350,000 187,350,000 187,350,000 187,350,000 

คาบํารุงรักษา 4.13 108,708,000 108,708,000 108,708,000 108,708,000 108,708,000 

คาเชื้อเพลิง 63.40 1,668,740,531 1,668,740,531 1,494,337,233 1,307,615,954 1,529,632,451 

ตนทุนแฝง 0.34 8,856,000 8,856,000 8,856,000 8,856,000 8,856,000 

คาตอบแทนและสวัสดิการ 21.60 731,036,000 636,366,838 628,690,960 647,186,171 731,036,000 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
กลุมบริษัทขนาดใหญจะมีคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก หรอืสัดสวนคาใชจายของตนทุนสวนใหญอยูที่

คาเชื้อเพลิง และรองลงมาคือคาคาตอบแทนพนักงาน 

จากตารางแสดงตนทุนคาบริการการขนสงของบริษัททั้ง 3 ขนาด จะเห็นไดวาสัดสวนของตนทุน
คาบริการหลักคือคาเชื้อเพลิง แสดงใหเห็นถึงความสําคัญและเปนตนทุนท่ีมีการลงทุนสูงท่ีสุดจากประเภท
ตนทุนท้ังหมด ซึ่งปจจัยตนทุนแตละปจจัยมีรายละเอียดการคํานวณ ดังนี้ 

1. คาเชาพื้นที่  

เปนคาใชจายที่เกิดขึ้นจากการที่สถานประกอบการใชจายในการเชาซื้อพื้นที่ เพ่ือประกอบกิจการ 
โดยคาเชาพื้นที่ในโครงงานน้ีจัดอยูในกลุมตนทุนคงที่ 

ความสําคัญ 

- สถานประกอบการขนาดเล็ก คาเชาพ้ืนที่นั้นเปนคาจายท่ีเกือบทุกสถานประกอบการตองจาย 
เพื่อการจัดตั้งสํานักงานบริการ และพ้ืนที่ดําเนินการกิจกรรมการขนสง 

- สถานประกอบการขนาดกลาง คาเชาพื้นที่นั้นเปนคาใชจายที่บางสถานประกอบการที่ไมมีพื้นที่ 
ท่ีเปนของตนเอง ในการเชาซื้อสถานที่เพ่ือการประกอบกิจการการใหบรกิารการขนสง 

- สถานประกอบการขนาดใหญ คาเชาพื้นที่น้ันเปนคาใชจายที่สถานประกอบการใชจายกับการเชา
ซื้อพื้นที่สํานักงาน ท่ีจอดรถของท้ังสํานักงานสถานประกอบการหลัก และสาขา ตามพ้ืนที่ตาง ๆ 
เพื่อการขยายพื้นที่การใหบริการของตนเอง 
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รายละเอยีดการคํานวณ 

ประกอบไปดวยคาใชจายเก่ียวกับอาคารและสถานที่ ไดแก คาเชาอาคารสํานักงาน, คาเชาที่จอดรถ 
โดยมีหนวยคาใชจายเปนตอป โดยอางอิงจากการสัมภาษณผูประกอบการเทานั้น 

2. คาประกันภัย  

เปนคาใชจายที่เกิดจากการที่สถานประกอบการลงทุนเพื่อปองกันความเสี่ยงที่อาจจะเกิดขึ้นกับ
ใหกับสํานักงาน รถท่ีใหบริการ และสินคาที่อยูระหวางการขนสง ยกตัวอยาง เชน อาคารสํานักงานเกิดความ
เสียหาย, รถที่บริการเกิดประสบอุบัติเหตุ, สินคาชํารุด, สินคาตกหลน หรือสูญหายระหวางทําการขนสง โดย
คาคาประกันภัยในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุนคงที่ 

ความสําคัญ 

- สถานประกอบการขนาดเล็ก คาประกันภัยเปนตนทุนที่ทุกสถานประกอบการลงทุน เพ่ือปองกัน
ความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหายในดานตาง ๆ และจากการศึกษา และวิเคราะหขอมูลที่ไดมา 
กลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก เนนการทําประกันภัยยานพานะมากกวา การทําประกันภัย
อาคารสํานักงาน และประกันภัยสินคา 

- สถานประกอบการขนาดกลาง คาประกันภัยสถานประกอบการขนาดกลางจะเนนปองกันความ
เสี่ยงดานรถเชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก นอกจากนั้นหลาย ๆ บริษัทเริ่ม
มองเห็นความเสี่ยงเก่ียวกับการสูญเสียของสินคาระหวางการขนสง บางสถานประกอบการเริ่มมี
การทําประกันภัยสินคาเพ่ิมขึ้น 

- สถานประกอบการขนาดใหญ คาประกันภัยสถานประกอบการขนาดใหญ เกือบทุกสถาน
ประกอบการทําประกันภัยชั้น 1 ท้ังประกันภัยรถ และประกันภัยสินคาเนื่องจากกลุม
ผูประกอบการขนาดใหญใหความสําคัญเก่ียวกับความเสี่ยงที่มีโอกาสจะเกิดขึ้นเปนอยางมาก 

รายละเอยีดการคํานวณ 

ประกอบไปดวยคาใชจายเก่ียวกับการประกันภัยตาง ๆ ไดแก คาประกันภัยรถ, คาประกันภัยอาคาร
, คาประกันภัยสินคา โดยมีคาใชจายเปนตอป โดยสวนของคาประกันภัยอาคาร และคาประกันภัยสินคาอางอิง
จากการสัมภาษณผูประกอบการเทานั้น สวนคาประกันภัยรถ ผูประกอบการบางรายไมสะดวกในการใหขอมูล
เปนมูลคา แตสามารถบอกประเภทการประกันภัยได นักวิจัยจึงทําการอางอิงจากบริษัท เมืองไทยประกันภัย 
(มหาชน) 

3. คาเสื่อมรถ  

เปนคาใชจายที่เกิดขึ้นกับทุกสถานประกอบการ เร่ิมตั้งแตสถานประกอบการจัดซื้อรถสําหรับการ
ประกอบกิจการ ซ่ึงไมสามารถกําหนดหรือเปล่ียนแปลงได โดยคาเสื่อมรถในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุน
คงท่ี 

ความสําคัญ 

- สถานประกอบการขนาดเล็ก เปนคาใชจายที่ ข้ึนอยู จํานวนปท่ีใชงานมา ซึ่งในกลุมสถาน
ประกอบการขนาดเล็กนั้น พบวาหลายบริษัทมีการใชงานรถมานานกวา 5 ปจนคาเสื่อม
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กลายเปนศูนย รวมถึงการที่เนนการซื้อตอรถมือสองจากกลุมบริษัทขนาดกลาง และขนาดใหญ 
เพื่อลดตนทนุจึงกอใหเกิดตนทุนคาเสื่อมที่ไมมากนัก 

- สถานประกอบการขนาดกลาง คาเสื่อมเปนตนทุนที่คอนขางนอยเมื่อเทียบกับตัวตนทุนประเภท
อ่ืน ๆ แตเม่ือเทียบกับกลุมขนาดสถานประกอบการขนาดเล็ก และใหญพบวากลุมบริษัทขนาด
กลางมีตนทุนคาเสื่อมรถสูงท่ีสุด ซึ่งอาจเกิดจากการซื้อรถเขามาใหม เพ่ือพัฒนา และขยายฐาน
การใหบริการ รองรบัการบริการใหมีประสิทธิภาพที่ดียิ่งขึ้น 

- สถานประกอบการขนาดใหญ คาเสื่อมเปนตนทุนที่มีสัดสวนอยูอันดับแรก ๆ ของตนทุนคาใชจาย
ท้ังหมด ซึ่งเกิดข้ึนจากกลุมสถานประกอบการขนาดใหญ มีการบริการจัดการการใชรถไดอยาง
คุมคา โดยใชงานรถตามอายุการใชงานอยางคุมคา และเมื่อการใชงานถึงจุดคุมทุนแลวก็จะทํา
การขายแลวจัดซื้อรถใหมเขามาใหบริการเพ่ือลดปญหา และคาใชจายในการซอมบํารุง ทําใหใน
กลุมสถานประกอบการขนาดใหญมีตนทุนคาเสื่อมรถที่คอนขางสูงเมื่อเทียบกับตนทุนประเภท
อ่ืน ๆ  

รายละเอยีดการคํานวณ 

สําหรับการหักคาสึกหรอ หรือคาเสื่อมราคาของทรัพยสิน ตามพระราชกฤษฎีกาออกตามความใน
ประมวลรัษฎากรวาดวยการหักคาสึกหรอและคาเสื่อมราคาของทรัพยสิน (ฉบับที่  145) พ.ศ. 2527 
กรมสรรพากร โดยมีคาเสื่อมสูงสุดที่ 5 ปนับตั้งแตการซื้อขายสินคานั้นมา เมื่อเกิน 5 ปคาเสื่อมเปนศูนย โดย
บางบริษัทมีการเก็บขอมูลสวนนี้สามารถนํามาใชไดทันที แตบางบริษัทท่ีไมไดเก็บขอมูลไว จะใชขอมูลปริมาณ
ของรถ ราคารถ และระยะเวลาที่ซื้อรถมา เพื่อนํามาคํานวณหาคาเสื่อมรถ โดยอางอิงจากการคิดคาเสื่อมราคา
ของกรมสรรพากร 

4. คาบํารุงรักษารถ  

เปนคาใชจายท่ีเกิดจากการซอมแซม ดูแลรักษา รถที่สถานประกอบการใชการใหบริการการขนสง
เพื่อการประกอบกิจการการขนสง โดยคาบํารุงรักษารถในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุนแปรผัน ซึ่งแปรผัน
ตามระยะทาง หรือปรมิาณการใชงานรถนั้น ๆ 

ความสําคัญ 

- สถานประกอบการขนาดเล็ก  เนื่องจากกลุมสถานประกอบการขนาดเล็กสวนใหญนิยมใชรถมือ
สอง ซึ่งจะมีการใชจายคาบํารุงรักษาอยางบอยครั้ง เมื่อเทียบกับกลุมขนาดสถานประกอบการ
ขนาดกลาง และขนาดใหญ ตนทุนคาบํารุงรักษาก็อยูในเกณฑที่ไมมากนัก 

- สถานประกอบการขนาดกลาง มีตนทุนคาบํารุงรักษาที่นอยมาก สงผลมาจากการที่กลุมสถาน
ประกอบการขนาดกลาง มีการซื้อรถใหมมาใหบริการคอนขางมาก สังเกตจากตนทุนมูลคาเสื่อม
ท่ีกลุมสถานประกอบการขนาดกลางตองจาย ทําใหในสวนของตนทุนคาบํารุงรักษาที่เกิดขึ้นนั้นมี
มูลคาที่นอยมาก 

- สถานประกอบการขนาดใหญ มีตนทุนคาบํารุงรักษาที่ไมสูงมาก สงผลมาจากการที่กลุมสถาน
ประกอบการขนาดใหญนั้น มีการบริหารจัดการเก่ียวกับการใชงานรถไดอยางคุมคา จึงทําใหเกิด
คาบํารุงรักษาคอนขางตํ่า 
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รายละเอยีดการคํานวณ 

เปนคาใชจายที่เกิดจากการดูแลรกัษารถ เชน คาเปลี่ยนยาง, เปลี่ยนถายน้ํามันเคร่ือง, คาแบตเตอรร่ี 
เปนตน โดยอางอิงจากการสัมภาษณผูประกอบการเทานั้น 

5. คาใชจายแฝง  

เปนคาใชจายแฝงที่เกิดข้ึนระหวางการดําเนินการขนสงสินคา ทั้งที่เกิดข้ึนเปนประจํา และเกิดขึ้น
โดยไมไดคาดการณไวโดยคาใชจายแฝงในโครงงานนี้จัดอยูในกลุมตนแปรผัน 

ความสําคัญ 

- สถานประกอบการขนาดเล็ก ตนทุนคาใชจายแฝงจะเปนตนทุนที่มีคาใชจายนอยท่ีสุด เมื่อเทียบ
กับตนทุนประเภทอื่น ๆ ซึ่งมีคานอยวา 1 % ของตนทุนทั้งหมด 

- สถานประกอบการขนาดกลาง ตนทุนคาใชจายแฝงจะเปนตนทุนที่ มีคาใชจายนอยท่ีสุด
เชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก และเมื่อเทียบกับตนทุนประเภทอ่ืน ๆ ซึ่งมีคา
นอยวา 1 % ของตนทุนทั้งหมด 

- สถานประกอบการขนาดใหญ ตนทุนคาใชจายแฝงจะเปนตนทุนที่มีคาใชจายนอยที่สุด
เชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก และขนาดกลาง แตถาเทียบกันกับกลุมสถาน
ประกอบการแตละขนาด ตนทุนคาใชจายแฝงของสถานประกอบการขนาดใหญจะมีเปอรเซ็นต
ตนทุนในสวนนี้สูงกวา กลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก และขนาดกลาง อาจจะมีผลมาจาก
ปจจัยที่เกิดขึ้นระหวางการใหบริการ เนื่องปริมาณเท่ียวที่ ว่ิง บวกกับระยะทางที่ไดทําการ
ใหบริการในกลุมสถานประกอบการขนาดใหญมีปริมาณการใหบรกิารที่คอนมาก แตเมื่อเทียบกับ
ตนทุนประเภทอ่ืน ๆ ตนทุนแฝงก็ยังคงมีมูลคาของตนที่ที่นอยที่สุด ซึ่งมีคานอยวา 1 % ของ
ตนทุนทั้งหมดเชนเดียวกับ กลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก และขนาดกลาง 

รายละเอยีดการคํานวณ 

ประกอบไปดวยคาใชจายเล็ก ๆ นอย ๆ ไดแก คาติดตั้ง GPS, คาบริการรายเดือน GPS, คาอํานวย
ความสะดวกตาง ๆ โดยสุดทายแลวผลจากการคํานวณจะมีหนวยคาใชจายเปนตอป อางอิงจากการสัมภาษณ
ผูประกอบการเทานั้น 

6. คาเช้ือเพลิงการขนสง  

เปนคาใชจายที่ใชในการซื้อเชื้อเพลิงเพื่อดําเนินงานการใหบริการการขนสง โดยคาเชื้อเพลิงการ
ขนสงในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุนแปรผัน ซึ่งแปรผันตามระยะทาง หรอืปริมาณการว่ิงของรถท่ีใชในการ
ดําเนินงานการบริการการขนสง 

ความสําคัญ  

- สถานประกอบการขนาดเล็ก ตนทุนคาเชื้อเพลิงการขนสงเรียกไดวาเปนหัวใจหลักของการ
ใหบริการการขนสงของสถานประกอบการขนาดเล็กก็วาได เนื่องจากในการทุกเที่ยวที่ออก
ใหบริการจะตองใชเชื้อเพลิง จึงจะเห็นไดวาสัดสวนของตนทุนคาเชื้อเพลิงนั้น มีสัดสวนที่สูงที่สุด
จากตนทุนรวมท้ังหมด 
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- สถานประกอบการขนาดกลาง ตนทุนคาเชื้อเพลิงการขนสงมีความสําคัญอยางมาก เพราะในการ
ใหบริการการขนสงจําเปนตองใชเชื้อเพลิง ซ่ึงตนทุนคาเชื้อเพลิงท่ีเกิดข้ึน แปรผันตามราคาน้ํามัน 
และระยะทางท่ีใหบริการ ทําใหตนทุนคาเชื้อเพลิงนั้นเปนตนทุนหลักในการขนสง 

- สถานประกอบการขนาดใหญ ตนทุนคาเชื้อเพลิงการขนสงคือตนทุนหลักในการใหบริการการ

ขนสง ซ่ึงในสถานประกอบการขนาดใหญนั้น ตนทุนคาเชื้อเพลิงเปนตนทุนที่สัดสวนสูงกวา

ตนทุนประเภทอื่น ๆ อยางเห็นไดชัด แสดงใหเห็นถึงความสําคัญของตนทุนคาเชื้อเพลิงอยาง

ชดัเจน 

รายละเอียดการคํานวณ 

คาใชจายในการใชเชื้อเพลิงเพื่อการบริการการขนสงท้ังหมด ไดแก น้ํามัน และแกส โดยมีหนวย
คาใชจายเปนตอป โดยอางอิงจากการสัมภาษณผูประกอบการ แตเน่ืองจากผูประกอบการไมไดทําการเก็บ
ขอมูลของปกอน ๆ ทําใหตองใชวิธีการคํานวณ เพื่อหาคาใชจายดานเชือ้เพลิงยอนหลัง 5 ป โดยการหาคาเฉล่ีย
ของราคาน้ํามันของป พ.ศ. 2555 - 2559 อางอิงจากเว็บไซตบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) โดยมีรายละเอียด
ดังนี ้

 

ภาพที่ 12 แสดงอัตราขึ้นลงของราคานํ้ามันเฉล่ียประจําป พ.ศ. 2555 – 2559 

หนวย : บาทตอลิตร 

 
ท่ีมา : บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) 
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7. คาตอบแทนพนักงาน  

เปนคาใชจายที่เกิดจากการวาจางบุคคลหรือพนักงานเพ่ือการดําเนินงานในการประกอบกิจการการ
ขนสง เชน พนักงานสํานักงาน, พนักงานขับรถ, พนักงานขนถาย เปนตน ซึ่งมีบทบาทสําคัญดานการ
ดําเนินงานการใหบริการการขนสงของสถานประกอบการ โดยคาตอบแทนพนักงานในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุม
ตนทุนแปร ซึ่งแปรผันตามคาตอบแทนของพนักงานขับรถที่มีรายไดคาตอบแทนเปนรายเที่ยว ก็จะขึ้นอยูกับ
จํานวนเท่ียวที่วิ่งของแตละสถานประกอบการ 

ความสําคัญ 

- สถานประกอบการขนาดเล็ก ตนทุนคาตอบแทนพนักงานมีสัดสวนที่คอนขางสูง เนื่องจากสถาน
ประกอบการขนาดเล็ก มีการใชพนักงานขนถายเกือบทุกสถานประกอบการ และมีจํานวนมาก
ทําใหมตีนทุนคาตอบแทนพนักงานท่ีคอนขางสูง 

- สถานประกอบการขนาดกลาง ตนทุนคาตอบแทนพนักงานมีสัดสวนที่คอนขางสูง เนื่องจากการ
ใหคาตอบแทนพนักงานขับรถ ซึ่งมีการใหคาตอบแทนรายเดือนที่คอนขางสูง และคาตอบแทน
รายเท่ียวใหกับพนักงานขับรถเพ่ือสรางแรงจูงใจในการทํางาน เพื่อแกปญหาเร่ืองแรงงานขาด
แคลนเพราะการแขงขันกันในกลุมธุรกิจการขนสง และบางสถานประกอบการมีการจางพนักขน
ถายเชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก 

- สถานประกอบการขนาดใหญ ตนทุนคาตอบแทนพนักงานมีสัดสวนที่ไมมากเทาไหร เมื่อเทียบ
กับตนทุนประเภทอื่น ๆ เกิดจากการบริหารการจัดการบุคลากร หรือพนักงานที่ดี คาตอบแทน
พนักงานขับรถ มีการจัดการคาตอบแทนคลาย ๆ กับสถานประกอบการขนาดกลาง แตในกลุม
สถานประกอบการขนาดใหญ จะใหคาตอบแทนพนักงานขับรถรายเดือนไมมากนัก จะไปเนนให
คาตอบรายเท่ียว เพื่อการสรางแรงจูงใจใหกับพนักงาน ใหเกิดความกระตือรือรนที่จะทาํงาน 

รายละเอยีดการคํานวณ  

เปนการรวมคาตอบแทนพนักงานทั้งหมดของสถานประกอบการ โดยอางอิงจากการสัมภาษณ
ผูประกอบการเทานั้น แตเนื่องจากผูประกอบการไมไดทําการเก็บขอมูลของปกอน ๆ ทําใหตองใชวิธีการ
คํานวณ เพ่ือหาคาตอบแทนพนักงานยอนหลัง 5 ป จากการศึกษาพบวา 5 ปที่ผานมามีการขึ้นลงของอัตรา
คาแรงอยูตลอด จึงใชวิธีการคํานวณเปรียบเทียบกับสวนตางของคาเฉลี่ยดัชนีคาแรงของแตละป อางอิงจาก
ดัชนีคาจางแรงงาน ครอบคลุมเฉพาะคาจาง เว็บไซตธนาคารแหงประเทศไทย โดยมีรายละเอียดดังน้ี 
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ภาพที่ 13 ดัชนีคาจางแรงงานป พ.ศ. 2555 – 2559 

ปฐาน 2556 = 100 

 
ท่ีมา : 1. สํานักงานสถิติแหงชาติ 2. ธนาคารแหงประเทศไทย 

 
คาเฉลี่ยสัมพัทธถวงนํ้าหนัก (Weighted Average) ของปจจัยในแตละป 

จากการสัมภาษณเชิงลึกผูประกอบการกลุมตัวอยาง เพ่ือเก็บรวบรวมขอมูลดานตนทุนคาบริการขนสง
สินคาทางถนน สามารถหาแนวโนมการเปลี่ยนแปลงของแตละปจจัย โดยใชวิธีหาคาเฉล่ียสัมพัทธถวงนํ้าหนัก 
(Weighted Average) แสดงดังตารางที่ 37 

 
ตาราง 39 คาเฉลี่ยสัมพัทธถวงนํ้าหนกั (Weighted Average) ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศไทย ป พ.ศ.2555-2559 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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 ป 2555 ป 2556 ป 2557 ป 2558 ป 2559 

คาเชาพ้ืนที่ 0.35 0.35 0.37 0.40 0.35 

คาประกันภัย 3.52 3.44 3.69 3.96 3.51 

คาเสื่อมรถ 7.56 7.38 7.92 8.50 7.53 

คาบํารุงรักษารถ 4.40 4.30 4.61 4.95 4.38 

คาเชือ้เพลิงการขนสง 63.94 62.43 59.98 56.33 58.38 

คาใชจายแฝง 0.43 0.42 0.45 0.48 0.43 

คาตอบแทนพนักงาน 19.79 21.68 22.98 25.39 25.41 
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ภาพที่ 14 กราฟคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก (Weighted Average) ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสง
สินคาทางถนนในประเทศไทย ป พ.ศ.2555-2559 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
การคํานวณดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

การคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในงานวิจัยนี้ จะคํานวณโดยการแบงขนาดของสถาน
ประกอบกิจการออกเปน 3 ขนาด ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ ซึ่งแตละขนาดมีความสําคัญ
ของปจจัยการดําเนินการที่แตกตางกัน โดยจะนําขอมูลที่ไดมาหาคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก (Weighted 
Average) ของปจจัยแตละตัวในปฐาน และคํานวณโดยใชสูตรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค Laspeyres โดย
ใหป พ.ศ.2555 เปนปฐานในการคํานวณได เนื่องจากสถานการณการขนสงเริ่มเขาสูสถานการณปกติ หลังจาก
ผานชวงน้ําทวมใหญ ปรับฐานดัชนีเปน 100 ดังนี้ 

จากการศึกษาทบทวนรายงานการศึกษาท่ีเก่ียวของกับการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคา และ
รวบรวมขอมูลท่ีเก่ียวของปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนทั้งในประเทศและตางประเทศ 
พบวา การจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนมีความคลายคลึงกัน โดยมีขั้นตอนการดําเนินการ ดังน้ี 

- กําหนดชนิดสินคา จํานวนกลุมตัวอยาง และพื้นที่ท่ีจะดําเนินการศึกษา รวมถึงการรวบรวม
ปจจัยท่ีสงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 

- จัดประชุมกลุมยอย เพ่ือสรุปและกําหนดปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน
ในประเทศไทย เพ่ือนํามาเปนกรอบวิจัย  

- สัมภาษณขอมูลการขนสง คาบริการขนสงสินคาทางถนน จากผูประกอบการขนสงสินคากลุม
ตัวอยางจํานวน 45 ราย (ขนาดเล็ก กลาง ใหญ) ซ่ึงเปนตัวแทนที่มีพื้นที่ใหบริการแบงเปน 11 
ภูมิภาค ไดแก 1. ท่ัวประเทศ 2. ภาคกลาง 3. กรุงเทพมหานคร 4. ภาคเหนือตอนบน 5. 
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ภาคเหนือตอนลาง 6. ภาคอีสานตอนบน 7. ภาคอีสานตอนลาง 8. ภาคใตตอนบน 9. ภาคใต
ตอนลาง 10. ภาคตะวันตก 11. ภาคตะวันออก  

- วิเคราะหขอมูลสถิติที่ไดจากการสัมภาษณ เพื่อจัดทําแบบจําลองในการคํานวณและคํานวณดัชนี
คาบริการขนสงสินคาทางถนน พบวา คาบริการขนสงสินคาทางถนนไมมีการเปลี่ยนแปลงมากวา 
5 ป คณะวิจัยจึงพิจารณาดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคา เพ่ือศึกษา วิเคราะหถึงแนวโนมการ
เปลี่ยนแปลงตนทุนคาบริการขนสงที่สงผลตอผลประกอบการในแตละป ซึ่งปจจัยหลักของตนทุน 
ประกอบดวย 7 ปจจัย ไดแก 1. คาเชาพ้ืนที่ดําเนินการ 2. คาประกันภัย 3. คาเสื่อมราคา  
4. คาบํารุงรักษา 5. คาเชื้อเพลิง 6. ตนทุนแฝง 7. คาตอบแทนและสวัสดิการ โดยใชสูตรการ
คํานวณ ดังนี้  

 

I௡ =  
∑ C௡𝑊଴

∑ C଴𝑊଴
× 100 

 
เมื่อ I௡  = ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนปจจุบัน 
 C଴  = มูลคาตนทุนคาบรกิารขนสงสนิคาทางถนน ณ ปฐาน 
 C଴   = มูลคาตนคาบริการขนสงสินคาทางถนนปปจจุบัน 
 𝑊଴   = คาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก ณ ปฐาน 

นอกจากนี้ยังพบวาตนทุนคาบริการขนสงสินคาของสถานประกอบการแตละขนาดมีความเหมือน
และแตกตางกัน โดยมีขอคนพบตาง ๆ ดังน้ี  

- ผูประกอบการสวนใหญมองวาปจจัยหลักที่สงผลตอตนทุน เชน คาเชื้อเพลิง คาจางแรงงาน  
คาซอมบํารุง ซึ่งเปนคาใชจายที่ไมสามารถลดลงได 

- คาน้ํามันเชื้อเพลิงถือวาเปนคาใชจายหลักของการประกอบกิจการ ซึ่งเปนตนทุนที่มีความแปรผัน
ตามราคาน้ํามันในตลาดโลก ปริมาณ ระยะทาง เสนทาง และพ้ืนที่การใหบริการ เปนปจจัย
ภายนอกที่เกิดจากการดําเนินการที่มีสัดสวนสูงที่สุดในปจจัยตนทุนคาบริการขนสงสินคาของ
สถานประกอบการทั้ง 3 ขนาด  

- เกิดความผันผวนของราคาน้ํามันในชวงป พ.ศ. 2558 แตราคาคาบริการขนสงสินคาไมมีการ
เปลี่ยนแปลง ซึ่งอาจเปนผลมาจากสภาพการแขงขันของตลาด จํานวนผูประกอบการขนสงสินคา
เพิ่มข้ึน อีกทั้งมีผูประกอบการท่ีไมไดจดทะเบียนอยางถูกประเภทตามกฎหมาย  เชน รถบรรทุก
สินคาเกษตรเมื่อหมดฤดูกาลเจาของมักจะนํารถมาขนสินคาอุปโภคบริโภค ซึ่งมีจํานวนมากและ
เปนสวนแบงทางการตลาดที่สําคัญสงผลกระทบตอสภาพการแขงขันของตลาดทําใหเกิดการ
แขงขันเรื่องของราคาคาบริการ 

- ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดใหญ มีการเก็บขอมูลคาใชจายตาง ๆ การจัดทําระบบบัญชี 
เพ่ือนําขอมูลตาง ๆ มาใชประกอบการวิเคราะห วางแผนการดําเนินกิจการ โดยคํานึงถึงการ
ปองกันความเสียหายซึ่งเกิดจากอุบัติเหตุ ใหความสําคัญกับการทําประกันภัยในสวนของตัวรถ 
พนักงาน และประกันภัยสินคาในกรณีที่สินคานั้นมีมูลคาสูง ใหความสนใจเกี่ยวกับการนํา
เทคโนโลยีมาใชในการดําเนินกิจการมากขึ้น การใชประโยชนจากการติดตั้ง GPS แตใน
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ขณะเดียวกันผูประกอบการบางสวนมองวายังไมสามารถใชประโยชนจากการติดตั้ง GPS อยาง
เต็มท่ี ซึ่งมีคาใชจายแฝงท่ีเก่ียวเนื่องเพ่ิมข้ึนเชนเดียวกัน เปนผลใหตนทุนเพิ่มขึ้น 

- ลักษณะของการประกอบการในแตละพ้ืนที่มีความแตกตางกัน เชน การขนสงสินคาในพื้นท่ี
ภาคเหนือ มีลักษณะของภูมิประเทศท่ีแตกตางจากพ้ืนที่อื่น พนักงานขับรถตองมีความชํานาญ
ดานพื้นที่ ภาคกลาง กทม. สวนใหญจะพบกับปญหาสภาพการจราจร คาอํานวยความสะดวก 
ความเหมาะสมของจุดพักรถบรรทุก ซึ่งในปจจุบันพบวาสวนใหญตั้งอยูในสถานีใหบริการน้ํามัน
รถบรรทุกสวนใหญไมสามารถเขาไปใชงานไดจริง ภาคใต มีรูปแบบที่เปนการขนสงระยะไกล
มากกวา 500 กิโลเมตร และสวนใหญเปนการขนสงแบบเหมาคัน จําเปนตองมีการขนสงเท่ียว
กลับแบบ 100% เนื่องจากการขนสงสินคาเที่ยวกลับถือเปนตนทุนสวนหนึ่ง ผูประกอบการบาง
รายถือวาเปนคร่ึงหนึ่งของตนทุนการขนสงสินคา และมีคาใชจายเรื่องคาบํารุงรักษาสูง เนื่องจาก
คาอะไหลเชนคายางมีราคาสูง เครื่องยนตมีการสึกหรอมากกวาปกติ  

- สัดสวนคาตอบแทนและสวัสดิการเปนผลมาจากแผนและนโยบายการบริหารจัดการดานวิธีการ
ขนถายสินคา การจายคาตอบแทนและสวัสดิการพนักงาน ซ่ึงแตละบริษัทมีการจัดการที่แตกตาง
กัน เชน การจายเงนิเดือน คาตอบแทนรายเที่ยว โบนัส เปนตน บางบริษัทใชการจางขนถายแบบ
เหมา หรือจากผูใหบริการภายนอก (Outsource)  

- แนวโนมในปจจุบัน ราคาคาบริการขนสงสินคาไมสามารถเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นไดเลย ในขณะที่
ตนทุนการประกอบกิจการมีแนวโนมสูงข้ึน จากราคาน้ํามันในตลาดโลก คาตอบแทนและ
สวัสดิการซึ่งเปนผลเนื่องมาจากประชากรวัยแรงงานภายในประเทศมีจํานวนนอยลง เกิดความ
ขาดแคลนของแรงงาน อีกท้ังแรงงานสวนใหญขาดศักยภาพ และไมมีความอดทนตองาน แมวา
ผูประกอบการจะจายคาตอบแทนในเกณฑที่สูงก็ตาม ผูประกอบการทําไดเพียงรักษาระดับของ
ตนทุน และยอมรับผลกําไรท่ีนอยลง เพ่ือใหสามารถดําเนินกิจการอยูได 
 

ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

การคํานวณดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนจะคํานวณโดยการแบงขนาดของสถานประกอบ
กิจการออกเปน 3 ขนาด ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ โดยใชป พ.ศ.2555 ปฐาน และปรับฐาน
ดัชนีเปน 100 ดังน้ี 

ตาราง 40 ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนป พ.ศ.2555-2559 
 

ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน (𝐈𝒏) 
 

ป 2555 ป 2556 ป 2557 ป 2558 ป 2559 

กิจการขนาดเล็ก (Small) 100.00 100.68 90.85 80.57 93.77 

กิจการขนาดกลาง (Medium) 100.00 101.36 92.55 83.66 96.35 

กิจการขนาดใหญ (Large) 100.00 101.22 91.88 82.35 95.58 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 15 ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน ป พ.ศ.2555-2559 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
จากคาดัชนีท่ีไดมาจากผลการคํานวณนั้น ทําใหเห็นถึงสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงของคาดัชนีจาก

ตนทุนหลัก 2 ประเภท ไดแก ตนทุนคาจางแรงงาน และตนทุนคาเชื้อเพลิง ซึ่งมีผลตอการข้ึนลงคาดัชนีตนทุน
การขนสงในแตละป โดยมีสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงของตนทุนหลักทั้ง 2 ตัว ดังตอไปนี้ 

ณ ปพุทธศักราช 2555 เปนปที่มีราคาคานํามันคอนขางสูง ซึ่งไดรับผลมาจากปญหาทางเศรษฐกิจ
โลก 

ณ ปพุทธศักราช 2556 เปนปที่มีกฎหมายคาแรงขั้นตํ่า 300 บาท เริ่มมีการบังคับใชสงผลใหคาแรง
เพิ่มสูงขึ้น และราคานํามันยังคงสูง เทียบเทากับป พ.ศ.2556 อีกทั้ง ครม. ยังมีมติใหยกเลิกน้ํามันเบนซิน 91 
ซึ่งมีผลวันที่ 1 มกราคม 2556 

ณ ปพุทธศักราช 2557 เปนที่มีการปฏิวัติดานการเมืองของประเทศไทย และรัฐบาลใหมไดมีนโยบาย
ในการจัดการราคาน้ํามันสงผลใหราคาน้ํามันคอยปรับตัวลดลง แตคาจางแรงงานยังคงเพิ่มขึ้นเนื่องจากการ
บังคับใชกฎหมายแรงงานขั้นต่ําจากป พ.ศ.2556 

ณ ปพุทธศักราช 2558 ราคานํ้ามันยังคงปรับตัวลดลงอยางตอเนื่องจากนโยบายในการจัดการราคา
น้ํามัน และคาจางแรงงานยังคงเพิ่มขึ้นเนื่องจากการบังคับใชกฎหมายแรงงานขั้นต่ําจากป พ.ศ.2556 

ณ ปพุทธศักราช 2559 ราคานํ้ามันปรับตัวเพ่ิมขึ้นเนื่องจากบริษัทน้ํามันแหงชาติของผูผลิตน้ํามันใน
กลุม OPEC เร่ิมดําเนินการลดปริมาณการสงออก แตคาจางแรงงานเร่ิมคงตัว 
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Table Analysis 

Table Analysis เพ่ือวิเคราะหขอมูล และตรวจสอบความถูกตองของขอมูล โดยใชการวิเคราะห
แบบ Anova เพ่ือตรวจสอบความเปนอิสระของขอมูล โดยมีวิธีดังตอไปนี้ 

สมมติฐาน กําหนดให Ho : ชุดขอมูลท่ีมี ไมแตกตาง 

Ha : ชุดขอมูลที่มี แตกตางกันอยางนอย 1 คู 

หรอื 

Ho : data1 = data2 = data3 = data4 = data5 = data6 = data7 

Ha : At least two data are different  

 

 
 

สรปุผล 

- เปรียบเทียบ F จะเห็นวา F-Calculate  นอยกวา F-Critical แสดงวา สมมติฐาน Ho เปน
จริง 

- เปรียบเทียบ P-Value กับคา Significant level (a = 0.05) เห็นไดวา P-Value นอยกวา 
แสดงวา สมมติฐาน Ho เปนจริงเชนเดียวกัน 

จากผลการวิเคราะห ANOVA ตรวจสอบความเปนอิสระของขอมูล สรุปไดวาชุดขอมูลท่ีมีนั้นมีความ
เปนอิสระตอกัน 
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บทท่ี 5 ระบบสารสนเทศ 

โครงการการศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย
ไดจัดทําระบบสารสนเทศเพ่ือการรวบรวมขอมูล, ประมวลผลขอมูล และเผยแพรคาดัชนีคาบริการขนสงสินคา
อุปโภคและบรโิภคทางถนนในประเทศไทย  

เนื่องจากการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาอุปโภคและบริโภคทางถนนในประเทศไทยนั้น 
จําเปนตองอาศัยขอมูลดานตนทุนจากผูประกอบการดานขนสงในประเทศไทย ดังนั้นเพ่ือใหผูประกอบการ
สามารถเขาถึงและใหขอมูลไดโดยงาย คณะวิจัยจึงไดจัดทําระบบฐานขอมูลเพื่อการรวบรวมขอมูลดานตนทุน
ในการขนสงสินคาในรูปแบบเว็บไซต โดยระบบฐานขอมูลนี้จะเปนดังคลังขอมูลที่รวบรวมขอมูลทั้งในอดีตและ
ปจจุบันของผูประกอบการ ซึ่งจะนําไปสูการนําไปใชประโยชนตอไปไดในอนาคต เพ่ือเปนการเผยแพรผลการ
คํานวณคาดัชนีคาบริการขนสงในแตละชวงป คณะวิจัยจึงไดพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อนําเสนอขอมูลคาดัชนี
คาดัชนีคาบริการขนสงสินคาอุปโภคและบริโภคทางถนนในประเทศไทยในปปจจุบันและยอนหลังในรูปแบบ
ของเว็บไซตและแอพพลิเคชั่น โดยรายละเอียดของระบบสารสนเทศที่ถูกพัฒนาขึ้นเปนดังนี้ 

ภาพรวมของระบบสารสนเทศ 

ระบบสารสนเทศดัชนีตนทนุการขนสงบนถนนของสินคาอุปโภค และบรโิภคทางถนนในประเทศไทย
เผยแพรแบบเว็บไซต โดยมีผูใช 3 ประเภท ไดแก 

1. ผูใชทั่วไปแบบสาธารณะ (Public User) หมายถึง บุคคลท่ัวไปที่สามารถเขาชมขอมูลในระบบ

สารสนเทศที่ไดรับการเผยแพรทั้ง 2 รูปแบบ คือ แบบเว็บไซต และแบบแอพพลิเคชั่น ซึ่งจะ

สามารถเยี่ยมชมขอมูลไดเทานั้น จะไมไดสามารถเพ่ิมเติมหรือแกไขขอมูลใด ๆ ท้ังสิ้น 

2. ผูใชแบบตัวแทนบริษัท (User) หมายถึง ตัวแทนผูประกอบการที่ไดรับรหัสผาน และการยืนยัน

ตัวตนความถูกตองจากผูดูแลระบบ เพ่ือสามารถเขาถึงการบันทึกขอมูลของสถานประกอบการ

ของตนเอง 

3. ผูใชแบบผูดูแลระบบ (Administrator) หมายถึง ผูพัฒนาระบบสารสนเทศ และดูแลเร่ืองความ

ปลอดภัยของการเขาถึงเว็บไซต ทําการตรวจสอบผูใชงานรวมถึงความถูกตองของขอมูลที่ไดจาก

สถานประกอบการตาง ๆ 

โดยผูใชทั่วไปแบบสาธารณะ สามารถเขาชมไดโดยไมตองยืนยันตัวตนกอนดูขอมูล ในขณะที่ผูใช
แบบตัวแทนบริษัท  และผูใชแบบผูดูแลระบบจะตองยืนยันตัวตนกอนเขาสูระบบ เนื่องจากผูใชท้ังสองแบบน้ี
จะเปนผูท่ีดําเนินการบันทึก และแกไขขอมูลตนทุนการดําเนินการ ซึ่งขอมูลเหลานี้จะถูกนําไปประมวลผลคา
ดัชนีการขนสง ดังนั้นเพ่ือปองกันความผิดพลาดในการบันทึกขอมูล ทางระบบจึงมีความจําเปนที่จะตองยืนยัน
ตัวตนของผูใหขอมูลเสียกอน 

ในสวนของผลลัพธ ทางระบบจะนําเสนออกมาใน 2 ลักษณะคือ แบบกราฟ และตัวเลขเปนจํานวน
จริง โดยทางผูใชงานสามารถเขาถึงผลลัพธไดทั้งทางเว็บไซตและแอพพลิเคชั่นทั้งระบบ iOS และ Android 
นอกจากนี้ทางทีมวิจัยไดจัดเตรียมรหัสฝง (Embedded Code) เพื่ออํานวยความสะดวกใหผูใชสามารถนํา
ผลลัพธไปเผยแพรที่เว็บไซตอ่ืน ๆ ได โดยระบบเผยแพรเว็บไซตบนอินเทอรเน็ตแสดงใหเห็นดังภาพที่ 16 
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ภาพที่ 16 ระบบเผยแพรเว็บไซตบนอินเทอรเน็ต 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
ระบบสารสนเทศของโครงการการศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทาง

ถนนในประเทศไทย มีรายละเอียดระบบฐานขอมูลในการรวบรวมขอมูลสถิติตนทุนของแตละสถาน
ประกอบการที่ไดทําการบันทึกขอมูลและสวนของการแสดงผลคาดัชนี โดยคุณลักษณะของระบบแสดงไดดัง
ภาพท่ี 17 

 
ภาพที่ 17 User Case Diagram ของระบบสารสนเทศดัชนีตนทุนการขนสงบนถนน 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 
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ขอบเขตการทํางานระบบสารสนเทศ 

ขอบเขตการทํางานของระบบสารสนเทศดัชนีตนทุนการขนสงสนิคาแสดงดัง ตารางที่ 41 
 

ตาราง 41 ขอบเขตการทํางานของระบบสารสนเทศ 

ลําดับ ความสามารถของระบบ รายละเอียด 

1 ระบบสามารถประมวลผลจากขอมูลตนทุน
การขนสงใหเปนดัชนีตนทุนการขนสงฯ ได
ถูกตอง 

- ระบบจะนําขอมูลตนทุนของแตละบริษัท
จากฐานขอมูลมาประมวลผลตามสูตรการ
คํานวณท่ีกําหนด 

2 ระบบสามารถแสดงขอมูลดัชนีการขนสงใน
ลักษณะกราฟได 

- ระบบนําผลลัพธคาดัชนีท่ีไดจากการ
ประมวลมาแสดงในลักษณะกราฟเสนโดย
ใหแกน Y แสดงคาดัชนี และแกน X 
แสดงคารายป สะสมสูงสุด 5 ป 

3 ระบบสามารถดูตารางขอมูลยอนหลังรายป
ได 

- ระบบนําผลลัพธคาดัชนีท่ีไดจากการ
ประมวลมาแสดงในลักษณะตาราง สะสม
สงูสุด 5 ป 

4 ระบบตองมีสวนการยืนยันผูใชงานกอนเขาสู
ระบบ 

- ใหผูใชระดับ ADMINISTRATOR ยืนยัน
ตัวตนกอนเขาสูระบบทุกครั้ง 

- ใหผูใชระดับ USER ยืนยันตัวตนกอนเขาสู
ระบบทุกคร้ัง 

5 ระบบสามารถบันทึกขอมูลตนทุนการขนสงฯ 
ได 

- ระบบมีแบบฟอรมบันทึกขอมูลตาง ๆ ที่
เปนตนทุนการขนสงสินคาของบริษัท โดย
ให USER ของแตละบริษัทเปนผูบันทึก
ขอมูล 

6 ระบบสามารถแกไขขอมูลตนทุนการขนสงฯ 
ณ ปปจจุบันได 

- ขอมูลตนทุนท่ีบันทึกหากมีกรณีที่ขอมูล
นั้นผิดพลาด USER หรือ 
ADMINISTRATOR สามารถแกไขขอมูลได 

7 ระบบตองมีตารางรายการตนทุนการขนสง
ของแตละบริษัท 

- ระบบตองมีตารางการตนทุนการขนสง
รายปแสดงให USER แตละบริษัทดู 

8 ระบบตองมีตารางรายการตนทุนการขนสง
รวมท้ังหมดของทุกบรษิัท 

- ระบบตองมีตารางรายการตนทุนการ
ขนสงภาพรวมที่ให ADMINISTRATOR ดู 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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ตาราง 41 ขอบเขตการทํางานของระบบสารสนเทศ (ตอ) 

ลําดับ ความสามารถของระบบ รายละเอียด 

9 ระบบสามารถเพ่ิม ลบ แกไข บัญชีผูใชระดับ 
USER ได 

- ADMINISTRATOR จะเปนผูจัดการบัญชี
ผูใชใหแกบริษัทตางๆ  เขามาบันทึกขอมูล
ตนทุนการขนสงของบรษิัทตนเอง 

10 ตองสามารถเผยแพรคาดัชนีแบบ รหัสฝง 
(Embedded Code) ได 

- ระบบตองมีชุดรหัสฝง เพ่ือใหเว็บไซตอ่ืนๆ 
สามารถนําคาดัชนีการขนสงน้ีไปเผยแพร
ท่ีเว็บไซตของตนเองไดโดยงาย 
* <iframe>…</iframe> 

11 เว็บไซตมีรูปลักษณที่สวยงามทันสมัย - มีลักษณะการจัดวางสวนตางๆบนเว็บไซต
ท่ีสวยงาม และมีความทันสมัย 

12 เว็บไซตรองรับการปรับการแสดงผลบน
อุปกรณใหเหมาะสม 

- ระบบสามารถปรับการแสดงผล
สวนประกอบตางๆของระบบใหมีความ
เหมาะสมกับขนาดหนาจอของอุปกรณที่
เขาชมเว็บไซต 

13 สามารถดูแผนผังดัชนีคาบริการขนสงสินคา
ทางถนนในประเทศไทยผาน Mobile 
Application ได 

- พัฒนา Mobile Application รองรับ
ระบบปฏิบัติการ iOS และ Android 

- สามารถดาวนโหลด Application 
ดังกลาวไดทาง Store ของแตละ
ระบบปฏิบัติการ 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
ระบบฐานขอมูลเพ่ือการเก็บและรวบรวมขอมูลดานตนทุนการขนสง 

ระบบฐานขอมูลดัชนีตนทุนการขนสงบนถนนของสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย 
มี 2 รูปแบบ ไดแก แบบเว็บไซต และแบบแอปพลิเคชั่น โดยแบบเว็บไซตจะแบงการทํางานเปน 2 ฝง นั้นคือ 
ฝงการบันทึกขอมูลพรอมประมวลผล กับฝงแสดงผล และในแบบแอพพลิเคชั่นนั้นจะทําฝงการแสดงผลเพียง
อยางเดียวเทานั้น สามารถเขาชมเว็บไซตไดที่ www.transportindexthailand.com และดาวนโหลด
แอพพลิเคชั่นชื่อวา “Trans Index” ไดทาง App Store ทั้งระบบ iOS และ Android” 
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รายละเอียดการแสดงผลในรูปแบบเว็บไซด (Website) 

ระบบสารสนเทศดัชนีตนทนุการขนสงบนถนนของสินคาอุปโภค และบรโิภคทางถนนในประเทศไทย
เผยแพรแบบเว็บไซต ประกอบดวยสวนของการแสดงผล และสวนของการบันทึกขอมูล โดยใชชื่อโดเมน
เว็บไซตวา www.transportindexthailand.com ซึ่งมีหนา(Page) แสดงขอมูลหลัก ๆ จํานวน 4 หนา ไดแก 

1. หนาหลัก  
2. หนาจําแนกขนาดกิจการ  
3. หนาล็อกอินผูใชงาน (Login User)   
4. หนาเก่ียวกับงานวิจัย 

โดยมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

หนาหลักเว็บไซตโครงการการศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทาง
ถนนในประเทศไทย ประกอบไปดวยสวนของการแสดงผลดังตอไปนี้  

- สวนของการแสดงผลคาดัชนีปลาสุด 

แสดงผลคาดัชนีตนทุนการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย ที่ได

การประมวลผลจากฐานขอมูล 

- สวนของการแสดงกราฟคาดัชนีตนทุนการขนสงเทียบกับ GDP ของประเทศไทย 

แสดงผลคาดัชนีตนทุนการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย ใน

รูปแบบของกราฟจัดเรียงกันยอนหลังไปเปนเวลา 5 ป 

- สวนของการแสดงตารางคาดัชนีตนทนุการขนสง 

แสดงผลคาดัชนีตนทุนการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย

ยอนหลัง 5 ป ในรูปแบบตารางแสดงผล 

- สวนของการแสดง รหัสฝง (Embedded Code) 

แสดงรหัสฝง (Embedded Code) เพ่ือสะดวก และงายตอการนําไปเผยแพร บนหนา

เว็บไซตอ่ืน ๆ  

- สวนของการแสดงรหัส QR Code  

แสดงรหัส QR Code เพื่อทําการดาวนโหลดแอปพลิเคชั่นทั้ง 2 ระบบปฏิบัติการ ไดแก 

iOS และ Android 
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ภาพที่ 18 หนาหลักของเว็บไซต 

 
*ขอมูลที่แสดงเปนเพียงขอมูลตัวอยางเทานั้น 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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หนาจําแนกขนาดกิจการ แสดงกราฟดัชนีตนทุนการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนใน
ประเทศไทย จําแนกตามขนาดกิจการ คือ เล็ก กลาง ใหญ โดยแบงตามจํานวนรถที่แตละสถานประกอบการ
ใหบริการอยู รายละเอียดดังน้ี 

- ขนาดเล็ก มีรถใหบรกิารตั้งแต 1 ถึง 30 คัน 

- ขนาดกลาง มีรถใหบริการตั้งแต 31 ถึง 60 คัน 

- ขนาดใหญ มีรถใหบริการตั้งแต 60 คันขึ้นไป 

 

ภาพที่ 19 หนาจําแนกขนาดกิจการ 

 
*ขอมูลที่แสดงเปนเพียงขอมูลตัวอยางเทานั้น 

ท่ีมา : คณะวิจัย 



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.  
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                         120 

 
หนาล็อกอินผูใชงาน (Login User) เปนสวนของฝงผูประกอบการ เพ่ือใชในการบันทึกขอมูลที่นําไป

ประมวลผลคาดัชนีตนทุนการขนสงสินคาอปุโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย 

 
ภาพที่ 20 หนาล็อกอินผูใชงาน (Login User) 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
หนาเก่ียวกับงานวิจัย แสดงที่มา วิธีการคํานวณ และผลที่ไดจากงานวิจัย โครงการการศึกษาการ

จัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย 

 

ภาพที่ 21 หนาเกี่ยวกับงานวิจัย 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 
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รายละเอียดการแสดงผลในรูปแบบแอปพลิเคช่ัน (Application) 

ระบบสารสนเทศดัชนีตนทุนการขนสงบนถนนของสนิคาอปุโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย
เผยแพรแบบแอปพลิเคชั่น โดยใชชื่อแอปพลิเคชั่นวา “Trans Index” ซึ่งอิงขอมูลจากบนเว็บไซตทั้งหมด 
สามารถดาวนโหลดจาก Store ไดทั้งระบบปฏิบัติการ iOS และ Android 

 
ภาพที่ 22 ไอคอนแอปพลิเคชั่น Trans Index 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
ภาพที่ 23 เนื้อหาภายในแอพพลิเคช่ัน 

 
*ขอมูลที่แสดงเปนเพียงขอมูลตัวอยางเทาน้ัน 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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การแสดงผลในรูปแบบรหัสฝง (Embedded code) 

รหัสฝง (Embedded code) คือ รหัส (Code) ที่นําไปใชในการเผยแพรบนหนาเว็บไซตอ่ืน ๆ ได
โดยเมื่อทําการปอนรหัสที่หนาเว็บที่ตองการแสดงคาจะมีภาพการแสดงคาดัชนีปลาสุดแสดงขึ้นบนหนาเว็บ มี
ลักษณะดังรูปที่ 24 

 

ภาพที่ 24 ลักษณะการแสดงคาดัชนีบนหนาเว็บไซตอื่น โดยใชรหัสฝง (Embedded code) 

 
*ขอมูลท่ีแสดงเปนเพียงขอมูลตัวอยางเทาน้ัน 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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บทท่ี 6 สรุป ขอจาํกดัและขอเสนอแนะ 

 
มุมมองระบบการขนสงสินคาทางถนนไทยของผูประกอบการ 

ในปจจุบัน แนวโนมของการซื้อ - ขาย ผานทางชองทางออนไลน หรือ E-commerce มีเพ่ิมมากขึ้น 
ผูบริโภคมีความตองการบริการแบบ One Stop Service มากข้ึน เทคโนโลยีสารสนเทศ (Information 
Technology : IT) เขามามีบทบาทสําคัญกับการขนสงมากขึ้น เชน e-Tracking System E-commerce ทํา
ใหรูบแบบของปริมาณการขนสงเปลี่ยนแปลงจากการขนสงปริมาณมาก สูการขนสงที่สะดวก รวดเร็ว เปนชิ้น
ยอย ผูประกอบการขนสงสินคาตองมีการปรับตัวเพ่ือรับกับความเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึนนี้ อีกทั้งเกิดความ
เชื่อมโยงทางถนนและการคาไทย-จีน “One Belt One Road” หรือเสนทางสายไหม สงผลใหรูปแบบการ
ขนสงทางถนนในประเทศจะเปลี่ยนไป เปนในรูปแบบการขนสง (Shift Mode) จะเปนการขนสงระยะสั้นลง 
ถือเปนโอกาสและความทาทายในการปรับตัวของภาคธุรกิจการขนสงสินคา ดวยแนวโนมความตองการ 
(Demand) เหลานี้ จึงมีความจําเปนในการรวมตัวกันของผูประกอบการขนสงสินคา เกิดเปนการรวมตัวเปน
สมาคมขนสงสินคาตาง ๆ สมาคมเขามามีบทบาทในการ สงเสริม สนับสนุนขอมูลขาวสาร รวมถึงใหความรู
เกี่ยวกับเทคโนโลยีสารสนเทศตาง ๆ แกสมาชิก เชน การใชประโยชนจากการติดตั้ง GPS ซึ่งมีคาใชจายในการ
ติดตั้งสูง ดวยกฎหมาย ขอบังคับเกี่ยวกับการติดต้ัง GPS ที่ใชประโยชนในดานของการควบคุมความปลอดภัย 
นอกจากนี้ผูประกอบการควรใชประโยชนในดานของการพัฒนาประสิทธิภาพการทํางาน การบริหารจัดการ
การขนสงดวย  

ในอนาคตแนวทางในการพัฒนาการขนสงสินคาอาจเปนในรูปแบบของการรวมตัวกัน เพ่ือแบงปน
ขอมูล ใชทรัพยากรรวมกัน รวมถึงการแบงปนผลประโยชนรวมกัน ซึ่งตองอาศัยความรวมมือกันของทุกภาค
สวน ทั้งภาครัฐและเอกชน ซึ่งการผลักดันใหเกิดความมือนี้โดยทั่วทั้งระบบเปนเรื่องยาก จึงอยากใหมีการ
สงเสริม ผลักดันใหมีการวิจัยเกี่ยวกับการขนสงท่ีคํานึงถึงภาคธุรกิจดวย ใหเกิดเปนงานวิจัยในเชิงธุรกิจ ในสวน
ของผูประกอบการขนสงสินคาในประเทศไทย มีการปรับตัวและรวมตัวกันเกิดความรวมมือของสมาคมฯ จัดตั้ง
สหพันธการขนสงทางรถบรรทุกแหงอาเซียน (ASEAN Trucking Federation – ATF) เพ่ือใหมีบทบาทในการ
เสนอแนวทาง สะทอนปญหาที่แทจริงในระดับอาเซียน 

ท้ังนี้ ไดเสนอแนวทางการพัฒนาขีดความสามารถทางการแขงขันของประเทศ ซึ่งควรใหความสําคัญ
กับการพัฒนาระบบโลจิสติกสและโครงสรางพื้นฐาน การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal) ท่ี
สามารถลดตนทุนโลจิสติกส ประหยัดพลังงานและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม เพ่ืออํานวยความสะดวกใหสินคาไป
ถึงชายแดนดวยตนทุนท่ีต่ํา สะดวก รวดเร็ว และสินคาไมตกคาง  
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แนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนน 

แนวทางท่ี 1 กําหนดนโยบาย มาตรการการจดทะเบียนผูประกอบการรายใหมเพ่ิมเติม 

จํานวนของการดําเนินการเก่ียวกับใบอนุญาตประกอบการขนสงในป 2559 เพ่ิมข้ึนจากป 2558 ทั้ง
จํานวนการตออายุใบอนุญาตประกอบการขนสง  และจํานวนใบอนุญาตประกอบการขนสงออกใหม แสดงดัง
ภาพท่ี 25  

 

ภาพที่ 25 แผนภูมิเปรียบเทียบจํานวนการดําเนินการเก่ียวกับใบอนุญาตประกอบการขนสงป พ.ศ. 2558-
2559 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
เมื่อพิจารณาการเพ่ิมขึ้นของใบอนุญาตประกอบการขนสง พบวา ธุรกิจการขนสงมีแนวโนมการที่

ตลาดเติบโตสูง หากอุปสรรคในการเขาสูอุตสาหกรรม Barrier to entry ตํ่า จะทําใหมีคูแขงทางธุรกิจ หรือ
จํานวนผูประกอบการขนสงเพ่ิมมากข้ึน ซึ่งจะทําใหตลาดกลายเปน red ocean ที่ไมมุงเนนการตอบสนอง
ความตองการหรืออุปสงคท่ีมีอยูในตลาด แตมุงเนนการสรางอุปสงคข้ึนมาใหม มีการแขงขันทั้งทางดานราคา 
และบริการเพ่ิมมากขึ้น โดยผลประโยชนจะเกิดขึ้นกับองคกรของตนเองและลกูคา สําหรับในระยะยาวจะสงผล
ใหเกิดความไมยั่งยืนในภาคธุรกิจ เกิดสภาพการแขงขันสูง ผูประกอบการตองแบกรับสภาวะการได รับ
ผลตอบแทนท่ีนอยลงหรือขาดทุน เพื่อสรางบริการที่ดี ราคาที่ถูกกวาเพ่ือใหสามารถดําเนินกิจการอยูได  

แนวทางในการแกไขปญหา อาจทําไดโดยการพิจารณาการการกําหนดนโยบาย มาตรการการจด
ทะเบียนผูประกอบการรายใหมเพ่ิมเติม เพื่อจํากัดจํานวน และยกระดับมาตรฐานของผูประกอบการขนสง
สนิคา อาทิเชน 

  

17525 19032

53050 53192

ปี 2558 ปี 2559

ต่ออายุ ออกใหม่
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 เพิ่มมาตรฐานใบอนุญาต (License) เชน  

- กําหนดใหบุคลากรในระดับผูจัดการตองเปนคนในทองท่ีหรือทองถ่ินเทานั้น 

- ผูประกอบการจะตองเปนสมาชิกของสมาคมที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคา อยางนอย 
1 สมาคม 

- ตองผานการอบรมหลักสูตรที่เก่ียวของกับการประกอบกิจการขนสงสินคา เชน ใน
ประเทศอินโดนีเชีย ผูประกอบการรายใหมจะตองผานหลักสูตรการอบรมฯ 1 ป  

 จดทะเบียนรถบรรทุกเปนประเภทเดยีว จัดเก็บภาษีในฐานเดียวกัน ไมแยกปายเหลือง ปายดํา  

 การปรับแกกฎหมาย กฎระเบียบ ท่ีกอใหเกิดตนทนุท่ีไมจําเปนตอผูประกอบการ เชน คาอํานวย
ความสะดวก มาตรการเก่ียวของกับการชั่งน้ําหนักรถบรรทุก รวมทั้งมาตรฐานของเครื่องชั่ง
น้ําหนักดวย คาเบี้ยปรับจากการบรรทุกน้ําหนักเกิน การติดตั้ง GPS และถูกควบคุมโดยรัฐบาล 
เพื่อลดชองวางของกฎหมาย ขอกําหนด มาตรการตาง ๆ 

 
แนวทางที่ 2 สงเสริมการจัดตั้งศูนยรวบรวมและกระจายสินคา (Distribution Center) 

สงเสริมการจัดตั้งศูนยรวบรวมและกระจายสินคา (Distribution Center) ซึ่งเปนประโยชนในการ
เปนศูนยกลางที่ทําใหเกิดการพัฒนาความรวมมือกันระหวางผูประกอบการ สงเสริมการสรางเครือขายการ
ขนสง ลดจํานวนการขนสงเที่ยวกลับซึ่งเปนตนทุนที่ถือเปนความสูญเปลา โดยการรวมมือและแบงปนดาน
ทรัพยากรทั้งรถบรรทุก พนักงานขับรถ และพนักงานขนถาย สงผลใหเกิดการพัฒนาประสิทธิภาพการขนสง 
สามารถเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันดานการขนสงของประเทศไทยได 

ใหความสําคัญกับการพัฒนาการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) เพื่อใช
รูปแบบการขนสงที่มปีระสิทธิภาพ ใชพลังงานต่ํา และลดตนทุนดานโลจิสติกสในภาพรวมของประเทศ 

 
แนวทางที่ 3 สงเสริมพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสดานคุณภาพและปริมาณ ทุกระดับ 

ทรัพยากรบุคคลมีความสําคัญท้ังในแงของการผลักดัน ขับเคลื่อน และพัฒนาคุณภาพของการขนสง 
โดยตามประกาศคณะกรรมการสงเสริมการพัฒนาฝมือแรงงาน (กระทรวงแรงงาน, มีนาคม 2558) มีการ
กําหนดมาตรฐานฝมือแรงงานแหงชาติ ในสาขาอาชีพภาคบริการ สาขานักปฏิบัติการขนสงสินคาทางถนน ซึ่ง
แตละระดับจะมีรายละเอียดทั้งดานความรู ความสามารถ และทัศนคติ ที่แตกตางกัน โดยแบงเปน 4 ระดับ 
ดังน้ี 

ระดับ 1 หมายถึง ผูท่ีสามารถปฏิบัติตามกฎระเบียบในการปฏิบัติงาน ตรวจสอบรายการเอกสาร
ประกอบที่ใชในการสงสินคากอนออกเดินทาง รวบรวมเอกสารการสงมอบหรือการรับคืนสินคา คนหาขอมูล
การปฏิบัติการขนสงและจัดเก็บแฟมขอมูลงาน สามารถปฏิบัติงานท่ีไมซับซอนและไมมีการเปลี่ยนแปลงตาม
ขอบเขตงานท่ีไดรับมอบหมาย มีความรูเบื้องตน และความเขาใจในงานที่รับผิดชอบ ปฏิบัติงานที่มีการระบุ
ลักษณะงานที่ชัดเจน และอยูภายใตการดูแลของผูบังคับบัญชาในลําดับถัดไปอยางใกลชิด 
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ระดับ 2 หมายถึง ผูที่สามารถสอบทานแผนงานขนสง ตรวจสอบความพรอมกอนออกเดินทาง 
ติดตามการปฏิบัตงิานในระหวางการเดินทาง ตรวจสอบเอกสารท่ีแสดงการรับมอบหรือการรับคืนสินคา จัดทํา
รายงานสรุปผลการปฏิบัติงานและประสานงานกับผูที่เก่ียวของ สามารถปฏิบัติงานที่มีความซับซอนและตองใช
ความชํานาญมากข้ึน มีความรูและความเขาใจในงานของตนเองเปนอยางดี ปฏิบัติงานที่ตองใชทักษะฝมือที่
สูงขึ้นภายใตการดูแลของผูบังคับบัญชาในลําดับถัดไป 

ระดับ 3 หมายถึง ผูท่ีสามารถกํากับดูแลการปฏิบัติงานรายวันใหเปนไปตามแผนงานขนสง ตัดสินใจ
แกไขปญหาเฉพาะหนาในระหวางการปฏิบัติการขนสง ประเมินผลการปฏิบัติงานการขนสงสินคาและสอนงาน
ผูใตบังคับบัญชา 

ระดับ ๔ หมายถึง ผูท่ีสามารถกําหนดขั้นตอนการปฏิบัติการขนสงสินคา เพ่ือใหบรรลุผลตาม
เปาหมายท่ีตั้งไว บริหารงานและควบคุมการปฏิบัติงานตามมาตรการดานความปลอดภัยอาชีวอนามัยและ
สภาพแวดลอมในการทาํงาน และปรับปรุงการปฏิบัติการขนสงสินคา 

ปญหาการขาดแคลนพนักงานขับรถบรรทุกยังคงมีมาอยางตอเนื่อง โดยในป พ.ศ. 2556 กรมการ
ขนสงทางบกเรงแกปญหา โดยการนําทหารปลดประจําการ จังหวัดพิษณุโลก เขารวมอบรมการขับรถบรรทุก 
"สิงหรถบรรทุก" คร้ังท่ี 1 คือการอบรมหลักสูตรยกระดับวิชาชีพพนักงานรถบรรทุก รองรับประชาคมอาเซียน 
ภายใตความรวมมือของกรมขนสงทางบก กับ 5 หนวยงาน ไดแก มหาวิทยาลัยนเรศวร, กองทัพภาคที่ 3, 
สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย, สถาบันพัฒนาสี่แยกอินโดจีน และกรมพัฒนาฝมือแรงงาน โดยมีผูผาน
การอบรมถึง 61 นาย แบงเปนทหารประจําการ 58 นาย และพลเรือน 3 นาย ซึ่งผูผานการอบรมรุนแรกมีคน
จองตัวไปทํางานทั้งหมดและทําสัญญาเงินเดือน 20,000 บาท เปนเวลา 1 ป กับบริษัทตาง ๆ ถือเปนโครงการ
ที่ชวยในการชวยสงเสริมพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส พนักงานขับรถบรรทุกในดานของปริมาณ และ
นอกจากนี้ กรมการขนสงทางบก ไดจัดทําโครงการเสริมสรางศักยภาพและพัฒนาทักษะผูขับรถบรรทุกและรถ
โดยสารในประเทศไทย โดยจัดทําหลักสูตรพัฒนาทักษะผูขับรถบรรทุกและรถโดยสาร 3 หลักสูตร มีเนื้อหา
การอบรมตั้งแตระดับพื้นฐานจนถึงข้ันสูง เพ่ือพัฒนาทักษะผูขับรถบรรทุกและรถโดยสารใหมีประสิทธิภาพ
เพิ่มขึ้น ถือเปนการสนับสนุนสงเสริมพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส พนักงานขับรถบรรทุกในดานคุณภาพ โดย
ผูที่เขารับการอบรมและผานการประเมินตามเกณฑที่กําหนด จะไดรับประกาศนียบัตรจากกรมการขนสงทาง
บก  

หลักสูตรท่ี 1 เปนหลักสูตรอบรมสําหรับพนักงานขับรถที่มีใบอนุญาตขับรถชนิดท่ี 2 ทุกประเภท  

เพ่ือใหรับรูเกี่ยวกับทัศนคติ จิตสํานึกและมารยาทในการขับรถ การทําหนาที่ของ
พนักงานขับรถ ความรูเก่ียวกับเครื่องยนตและการบํารุงรักษารถ พรอมกับการทดลอง
ขับรถจรงิ 

หลักสูตรท่ี 2 เปนหลักสูตรอบรมสําหรับพนักงานขับรถที่มีใบอนุญาตขับรถชนิดที่ 2 ทุกประเภท ที่มี
ประสบการณขับรถบรรทุกหรือรถโดยสารมาไมนอยกวา 5 ป 

เปนหลักสูตรการขับรถเชิงปองกันอุบัติเหตุ โดยมีเนื้อหาเนนเกี่ยวกับ การขับรถเชิง
ปองกันอุบัติเหตุและการบริหารความเหนื่อยลา พรอมการทดลองขับรถในสถานการณ
ตาง ๆ   
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หลักสูตรที่ 3 เปนหลักสูตรอบรมสําหรับผูขับรถท่ีมีใบอนุญาตขับรถชนิดที่ 2 ทุกประเภท และมี
ประสบการณในการขับรถบรรทุกหรือรถโดยสารมาแลวไมนอยกวา 7 ป หรือผานการอบรม
หลักสูตรท่ี 2 มาแลว 

เปนหลักสูตรการขับรถเชิงปองกันอุบัติเหตุขั้นสูง โดยเนนสถานการณเกิดอุบัติเหตุและ
ผลกระทบตาง ๆ พรอมภาคปฏิบัติบนถนนจริง 

โดยการใหความสําคัญกับการสงเสริมพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสดานคุณภาพและปริมาณ ทั้ง
ระดับบริหาร หัวหนางาน และระดับปฏิบัติการ ตองอาศัยความรวมมือจากทุกภาคสวนทั้งภาครัฐและ
ภาคเอกชน โดยนอกเหนือจากการเริ่มจัดทําโครงการที่เปนการสงเสริมพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสดาน
คุณภาพและปริมาณ จากภาครัฐแลว โครงตาง ๆ เหลานี้ ควรไดรบัการสงเสริมสนับสนุนใหดําเนินการไปอยาง
ตอเนื่องและครอบคลุมทุกพ้ืนที่ และที่สําคัญอยางยิ่งคือการอาศัยความรวมมือจากผูประกอบการในการรับ
วาจางบุคลากรผูที่ผานการอบรมตามหลักสูตรฯ อีกทั้ง สงเสริมใหมีการฝกทดลองปฏิบัติงานในสถานการณจริง 
โดยอาจจะกระทําโดยรบัผูที่ฝกอบรมในหลักสูตรฯ เขาฝกงานเปนพนักงานประจํารถ(เด็กรถ) เพ่ือศึกษาเรียนรู
เก่ียวกับวิธีการปฏิบัติงาน ขอมูลการเดินทาง เสนทาง รวมถึงทักษะเฉพาะอื่น ๆ และยังถือเปนการการให
ความสําคัญกับการมีพนักงานประจํารถ ยังถือเปนการเพิ่มโอกาสใหมีจํานวนพนักงานขับรถเพ่ิมขึ้นไดดวย 
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การนําดัชนตีนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนไปใชประโยชน 

- สามารถนําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนที่ไดไปประกอบการวิเคราะหแนวโนมการ
เปลี่ยนแปลงดานตนทุนคาบริการขนสง เพ่ือใชในการคาดการณ พยากรณแนวโนมของราคา
คาบริการขนสงสินคา ใชประกอบการกําหนดราคาคาบริการขนสงสินคาที่เหมาะสม เพ่ือใช
อางอิงและตอรองกับผูใชบริการตอไปในอนาคต 

- ทราบถึงความแตกตางของสัดสวนคาใชจายตนทุนในการขนสงสินคาอุปโภคบริโภคทางถนนของ
ประเทศไทยในแตละป ซึ่งผูประกอบการสามารถใชเปนขอมูลประกอบการพิจารณาการลงทุน 
การพยากรณปริมาณการขนสง และใชประกอบการบริหารจัดการและการวางแผนการลงทุน
อยางมีประสิทธิภาพ เพ่ือการลดตนทุน เพ่ิมผลกําไร ใหกิจการสามารถดําเนินการไดอยางยั่งยืน 

- ใชเปนขอมูลประกอบการพิจารณาหาแนวทางและกําหนดนโยบาย มาตรการ รวมถึงแผนพัฒนา
ดานโลจิสติกส เพ่ือชวยเหลือผูประกอบการขนสงสินคาสามารถประกอบการอยูไดอยางย่ังยืน 
และเพ่ือเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันดานการขนสงของประเทศไทยดวย 

ขอจํากัด และขอเสนอแนะงานวิจัย 

- ขอมูลสวนใหญเปนขอมูลที่เปนความลับทางธุรกิจ ทําใหการเก็บขอมูลเปนไปดวยความ
ยากลําบาก จึงตองอาศัยความรวมมือจากผูประกอบการการขนสงและสมาคมขนสงสินคาตาง ๆ  

- ผูประกอบการสวนใหญใหความสําคัญกับการนําเทคโนโลยีมาใชในการประกอบกิจการนอย ทํา
ใหไมมีระบบการบันทึกขอมูลยอนหลังเก่ียวกับการดําเนินกิจของกิจกรรมตาง ๆ ซึ่งอาจจะทําให
ขอมลูที่ไดรับมีความแมนยํานอยลง มีความคลาดเคลื่อนของขอมูลมากขึ้น ในการวิเคราะหขอมูล
อาจกระทําไดโดยการพิจารณาของผูประกอบกาญที่เปนผูเชี่ยวชาญ และเปรียบเทียบขอมูลกับ
คามาตรฐาน เชน การคิดคาเสื่อมราคารถยนต คาน้ํามัน คาจางแรงงาน เปนตน 

- ในการพัฒนาและปรบัปรุงระบบฐานขอมูลควรมีการปรับปรุงปฐานทุก 5 ป ควรใหสมาคมขนสง
สินคาและโลจิสติกสไทย ซึ่งสมาชิกสมาคมเปนผูใหขอมูลในการจัดทําฐานขอมูลในปจจุบัน เปน
ผูดูแลระบบ (admin) และปรับปรุงระบบฐานขอมูลในอนาคต 

- โครงการไดจัดทําฐานขอมูลในรูปแบบของเว็บไซตท่ีเผยแพรทางออนไลน เพ่ือที่ผูเก่ียวของ และ
ผูที่สนใจ สามารถเขาถึงขอมูลผานทางออนไลน ซึ่งเขาถึงไดอยางสะดวก รวดเร็ว ดังนี้ รูปแบบ
เว็บไซตเผยแพรทางออนไลน www.transportindexthailand.com และแอพพลิเคชั่น “Trans 
Index” รองรับการใชงานไดท้ังระบบ iOS และ Android 
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ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor 

 ปจจัยภายใน Internal Factor 

ลําดับ ปจจัย วิธีการเก็บขอมูล หมายเหตุ 

1 คาพ้ืนท่ีจอดรถ จํานวนเงิน..........................บาท  
2 คาเชาพื้นที่สํานักงาน จํานวนเงิน..........................บาท -หากเปนการซ้ือขาดใหใส

จํานวนที่ซื้อโดยประมาณและ
ใสเหตุผลในชองหมายเหตุ 

3 คาภาษียานพาหนะประจําป ขอมูลจากกรมการขนสงทางบก 
คูณกับจํานวนรถแตละประเภท 

-ไดขอมูลจํานวนรถ ประเภท
รถ จากผูประกอบการ 

4 คาจดทะเบียน ขอมูลจากกรมการขนสงทางบก 
คูณกับจํานวนรถแตละประเภท 

-คาจดทะเบียนเฉพาะรถใหม 

5 คาเสื่อมราคา -สอบถามจากผูประกอบการ หรือ
สอบถามจากบรษิัทขายรถ 

-ขอมูลจากกรมสรรพากร
(http://www.rd.go.th/pu
blish/3618.0.html) 
คิดคาเสื่อม 20% ตอป 

6 สัดสวนรถ จํานวนรถ 
-รถที่ผอนหมดแลว จํานวน........คัน 
-รถที่ผอนยังไมหมด จํานวน......คนั 

 

7 ประเภทของรถ จํานวนรถแยกตามประเภท 
-รถพวงและกึ่งพวง จํานวน........คัน 
-รถบรรทุก12ลอและ10ลอ 
 จํานวน........คนั 
-รถบรรทุก6ลอ จํานวน..........คัน 

 

8 คาตอบแทน -เงินเดือนพนักงานขับรถ 
 จํานวน...........................บาท 
-เงินเดือนพนักงานประจํารถ 
 จํานวน...........................บาท 
-เงินเดือนพนักงานขนถายสินคา 
 จํานวน...........................บาท 
-เงินเดือนพนักงานประจําใน สนง. 
 จํานวน...........................บาท 

 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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 ปจจัยภายนอกExternal Factor 

ลําดับ ปจจัย วิธีเก็บขอมูล หมายเหตุ 

1 คาเชื้อเพลิง จํานวนคาเชื้อเพลิงทั้งหมดตอป สัมพันธกับเรื่องระยะทาง 

2 คาบํารงุรักษา สัดสวนรถใหมตอรถเกา เอามาคิด
คาซอมแซม 
-วิธีเก็บขอมูล 
1.ถามจากบริษัทรถแลวนํามาคูณ
กับจํานวนรถ(ตามสัดสวน) 
2.ถามจากผูประกอบการเปน
จํานวนรวม(เงินที่เสียไปตอป) 

รถใหม = คาบํารุงรักษานอย 
รถเกา = คาบํารุงรักษามาก 

3 ลําดับความสําคัญของลูกคา แบงระดับลูกคาเปน ABC  
โดย A เปนลูกคาที่ทําการคากันมา
เปนเวลานาน จํานวนความถ่ีมาก
คร้ังตอเดือน  
และลดหลั่นกันเปนลําดับ โดย C 
เปนลูกคาท่ัวไป(ขาจร) 

-จะใหราคาไมเทากันระหวาง
รายใหญกับรายเล็ก 

4 การขนสินคาเที่ยวกลับ 
Backhaul 

มีหรือไม 
จํานวนความถ่ีตอเดือน 

 

5 ภูมิประเทศ 
ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา 

-เสนทางที่ใชประจํา (ตนทาง-
ปลายทาง) 
-ระยะทาง 
-เวลา 

-เก่ียวเนื่องกับการคํานวณคา
เชื้อเพลิง 
- มีเสนทางอื่นที่สามารถไปได
หรือไม 
- เสนทางปจจุบันมีขอดี
อยางไร 

6 ประเภทของสินคา 
-น้ําหนักและปริมาตร 
-ความเสี่ยงของสินคาที่ขน 

สินคาประเภทอุปโภค-บริโภค 
-จํานวนสินคาทั้งหมดตอป 
-ใหผูประกอบการใสเปน % 
เปอรเซ็นต แบงเปน 
1.ขนถายงาย(ไมตองระวังมาก) 
2.ขนถายยาก(ตองใชความ
ระมัดระวัง) 

-สินคามีมูลคา  
แตกหักงาย = คาขนสงแพง 
-ตนทุนคาขนสงเทาเดิม เชน 
คาพนักงานขับรถ คาพนักงาน 
ความหนาแนนของสินคา
เพิ่มข้ึนก็จะทําใหตนทุนคงที่
ถูกแบงไปตามนํ้าหนักที่เพ่ิม 
ตนทุนคาขนสงตอน้ําหนัก
นอยลงดวย 
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ลําดับ ปจจัย วิธีเก็บขอมูล หมายเหตุ 

7 วิธีการขนถาย ใชพาเลต = 1 
ไมใชพาเลต = 0 
 
ระบุเปอรเซ็นตของแตละวิธี 

- หากใชพาเลต จะมีความ
เสี่ยงนอยลง รถอาจจะทํารอบ
ไดมากขึ้น คาบริการอาจจะ
ถูกลง 
- หากเปนวิธี ไมใชพาเลต จะ
มีคาแรงพนักงานขนถาย
สินคา เพิ่มข้ึนมา 

8 ประกันภัย -ประกันภัยรถ จํานวน........บาท/ป 
-ประกันภัยอาคาร จํานวน..บาท/ป 
-ประกันภัยสินคา จํานวน....บาท/ป 
-ประกัน พรบ. จํานวน........บาท/ป 

-ประกัน พรบ. หาขอมูลจาก
กรมการขนสงทางบก 

9 ภาษีเงนิไดประจําป สอบถามผูประกอบการ  

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
ปจจัยที่ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor 

 ปจจัยภายใน Internal Factor 

ลําดับ ปจจัย วิธีเก็บขอมูล หมายเหตุ 

1 สภาพของตลาดแรงงาน พรอม = 1 
ไมพรอม = 0 

-หาขอมูลจากกระทรวง
แรงงาน 

2 ตนทุนแฝง สอบถามจากผูประกอบการ ระบุ
จํานวนโดยประมาณ จํานวน......
บาท/เดือน 

-เชน คาอํานวยความสะดวก 
คารายเดือน GPS 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
 ปจจัยภายนอก External Factor 

ลําดับ ปจจัย วิธีเก็บขอมูล หมายเหตุ 

1 สภาพการแขงขันของตลาด ใชจํานวนรถที่จดทะเบียนตอGDP ยอดทะเบียนรถคือการแขงขัน 

2 สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล หนารอน = 1 
หนาหนาว = 2 
หนาฝน = 3 

ฤดูกาลที่ทําใหราคาขนสง
สินคาสูงหรือต่ําลงตามลําดับ 

3 วันเวลาทําการของลูกคา/ ผู
จางงาน 

วันเวลา เปด – ปด ทําการของ
บริษัทลูกคา/ ผูจางงาน 
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ลําดับ ปจจัย วิธีเก็บขอมูล หมายเหตุ 

4 GDP สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการ
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ 
ณ ราคาประจําป (GDP at 
Current Prices) 

5 นโยบายรัฐ -กระทรวงคมนาคม 
-สํานักงานนโยบายและแผนการ
ขนสงและจราจร 
-หนวยงานที่เก่ียวของ 

 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 

1. แนวทางในการเพ่ิมขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย 

2. ขอเสนอแนะอื่นๆ 
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ภาคผนวก ข. แบบสอบถาม 
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แบบสอบถาม 
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ขอมูลป 255….. 
ตอนท่ี 1 ขอมลูทั่วไป 

บริษัท             
ผูท่ีสามารถติดตอได     ตําแหนง       
E-mail       เบอรโทรศัพท      
ประเภทธุรกิจ            
วัน-เวลา ทําการ            
 
ตอนท่ี 2 ขอมูลการประกอบกิจการ 

1. เขตพ้ืนท่ีใหบริการหลัก 

 พ้ืนท่ีใหบริการ 
ไดแก(ภาค)           
จาก     ไปยัง       

2. เขตพ้ืนท่ีใหบริการรอง 

 พ้ืนท่ีใหบริการ 
ไดแก(ภาค)           
จาก     ไปยัง       
 

3. ประเภทของรถ 
 รถพวง คัน ราคา บาทตอคัน ผอนหมดแลว คนั  ผอนยังไมหมด คนั 
 รถ 10 – 12 ลอ คัน ราคา บาทตอคัน ผอนหมดแลว คัน  ผอนยังไมหมด คนั 
 รถก่ึงพวง คัน ราคา บาทตอคัน ผอนหมดแลว คัน  ผอนยังไมหมด คนั 
 รถ 6 ลอ คัน ราคา บาทตอคัน ผอนหมดแลว คัน  ผอนยังไมหมด คนั 
 รถ 4 ลอ คัน ราคา บาทตอคัน ผอนหมดแลว คัน  ผอนยังไมหมด คนั 

4. คาเชาสํานักงาน ท่ีจอดรถ แบงเปน 
ก. คาเชาสํานักงานใหญ    บาทตอเดือน 
ข. คาเชาสํานักงานสาขา    บาทตอเดือน จํานวน  สาขา **(ถามี) 
ค. เชาพื้นท่ีจอดรถ   บาทตอเดือน 
ง. ไมเสียคาเชาเพราะเปนท่ีของตนเอง  

5. คาประกันภัย 
[1] ประกันภัยรถ     บาทตอป 
[2] ประกันภัยอาคารสํานักงาน    บาทตอป 
[3] ประกันภัยความรับผิดชอบตอความเสียหายของสินคา    บาทตอป 
คดิเปน     เปอรเซ็นต(%) ของรายจายรวมตอป 
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6. คาเส่ือมราคาของรถท้ังหมด 
 คงเหลือคาเส่ือม    บาทตอป 
 ไมคงเหลือ 

7. คาบํารุงรักษา 
คาบํารุงรักษา ประมาณ  บาทตอเดือน หรือ   บาทตอป **(เลือกตอบ) 
คดิเปน     เปอรเซ็นต(%) ของรายจายรวมตอป 

8. การคิดคาบริการ 

 คดิคาบริการสําหรับสินคากลอง    บาทตอกลอง 
**คาบริการมีการเปล่ียนแปลงคร้ังลาสุดเมื่อ        
   เพ่ิมข้ัน  บาทตอกลอง  ลดลง  บาทตอกลอง **(เลือกตอบ) 
   เปล่ียนแปลงเน่ืองจาก         
           
            
 

 เหมาคัน    บาทตอเที่ยว จํานวนประมาณ  เท่ียวตอเดือน 
**คาบริการมีการเปล่ียนแปลงคร้ังลาสุดเมื่อ        
   เพ่ิมข้ัน  บาทตอเที่ยว  ลดลง  บาทตอเที่ยว **(เลือกตอบ) 
   เปล่ียนแปลงเน่ืองจาก         
           
            
 

 จะตองไดกําไรประมาณ   เปอรเซ็นตอเท่ียว (ถึงจะปลอยรถออกได) 

9. ปริมาณการใหบริการ  
จํานวนเท่ียว   เท่ียวตอเดือน  หรือ    เท่ียวตอป 
ลดลงจากป พ.ศ.2555 หรือปกอนหนา จํานวน  เท่ียวตอเดือน หรือ          เปอรเซ็น 
**ทานคิดวาเปนผลมาจากเหตุใด         
           
  

10. ความสามารถในการขนสงเท่ียวกลับ 
ทําการขนสงเท่ียวกลับ Back Haul ได     เปอรเซ็นของการขนสงท้ังหมด 
ทําการขนสงเท่ียวกลับ Back Haul ไมได     เปอรเซ็นของการขนสงท้ังหมด 
รายไดจากการขนเท่ียวกลับประมาณ    เปอรเซ็นต(%) ของรายไดรวมตอป 

 

 

 

หมายเหตุ ขอมูลน้ีใชสําหรับประกอบการวิจัยเทานั้น ไมเผยแพรขอมูลซ่ึงเปนความลับใดๆ ทั้งส้ิน           Page 2 of 3 



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.  
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                     139 

 

 
แบบสอบถาม 

โครงการการศึกษาจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
วิทยาลัยโลจิสติกสและโซอุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร 

11. คาเช้ือเพลิง 
ใชนํ้ามันเชื้อเพลิง ประมาณ   บาทตอเดือน  
ใช NGV จํานวน     บาทตอเดือน 
คดิเปน(ประมาณ)      เปอรเซ็นต(%) ของรายจายรวมตอป 

12. สดัสวนของกลุมลูกคา  
ลูกคาขาประจํา  เปอรเซ็น  
ลูกคาขาจร  เปอรเซ็น  
ราคาคาบริการสําหรับลูกคาประจํา ตางจากลูกคาขาจร  เปอรเซ็นต หรือ              บาทตอกลอง 
วันเวลาเปดทําการของลูกคามีผลทําใหตนทุนเพ่ิมข้ึนหรือไม      มี      ไมมี 

13. ฤดูกาลของการขนสงสนิคา  

(ใสตัวเลข 1 ปริมาณการขนสงมากท่ีสุด/ 2 ปริมาณการขนสงปานกลาง/ 3 ปริมาณการขนสงปกติ) 
   ชวงเทศกาลสําคัญ ราคาเพ่ิมขึ้น/ลดลง  บาท 
   ชวงเทศกาลสําคัญ ราคาเพ่ิมขึ้น/ลดลง  บาท 
   ชวงเทศกาลสําคัญ ราคาเพ่ิมขึ้น/ลดลง  บาท 

14. ประเภทของการขนถาย 
 ขนถายโดยแรงงาน  เปอรเซ็นของการขนสินคาท้ังหมด 
 ขนถายโดยเคร่ืองมือ(Forklift)ใช Pallet   เปอรเซ็นของการขนสินคาท้ังหมด 

 ความเสยีหายจากการขนถาย/ ขนสงสินคา  เปอรเซ็นของการขนสินคาท้ังหมด 

15. คาตอบแทน 
จํานวนพนักงานในสํานักงาน  คน คาตอบแทน   บาทตอวัน/ เดือน 
จํานวนพนักงานขับรถ   คน คาตอบแทน   บาทตอวัน/ เดือน 
จํานวนพนักงานขนถายสินคา  คน คาตอบแทน   บาทตอวัน/ เดือน 
เบี้ยเล้ียงรายเท่ียวของพนักงานขับรถ     บาทตอเที่ยว 
เบี้ยเล้ียงรายเท่ียวของพนักงานประจํารถ     บาทตอเที่ยว 
คาตอบแทนอ่ืน เชน OT รวม      บาทตอป 
คาตอบแทนพิเศษอ่ืนๆ ระบุ        
คดิเปน     เปอรเซ็นต(%) ของรายจายรวมตอป 

16. สภาพของตลาดแรงงาน 
[1] ขาดแคลนในชวง           

[2] ไมขาดแคลน           

1. ตนทุนแฝง 
คาติดต้ัง GPS     บาทตอคัน 
คาใชจายรายเดือน GPS     บาทตอเดือน 
คาอํานวยความสะดวก      บาทตอเดือน 
คาใชจายแฝงอื่นๆ            
 
 

หมายเหตุ ขอมูลน้ีใชสําหรับประกอบการวิจัยเทานั้น ไมเผยแพรขอมูลซ่ึงเปนความลับใดๆ ทั้งส้ิน           Page 3 of 3 



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.  
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                     140 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ค. รายชื่อผูเขารวมการประชุมกลุมยอย 
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ภาคผนวก ง. คูมือการใชงานระบบสารสนเทศ 
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คูมือการใชงานระบบสารสนเทศ 
ดัชนีตนทุนการขนสงสินคาทางถนนประเทศไทย 

 
 
 
 
 
 
 

พฤศจิกายน 2559 



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.  
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                     149 

ภาพรวมระบบเผยแพรคาดัชนีการขนสงสินคาทางถนนประเทศไทย (System Overview) 

 
 

 ระบบเผยแพรคาดัชนีฯ ออกแบบใหผูใชสามารถเขาดูคาดัชนี้ไดหลากหลายชองทางเพ่ือให
เกิดความสะดวกในการใชงาน  โดยผูใชสามารถใชโปรแกรมเว็บบราวเซอร (Web Browser) ของเคร่ือง
คอมพิวเตอรสวนบุคล ระบุชื่อเว็บไซตวา http://www.transportindexthailand.com หรือเขาดูคาตางๆ
ผานโทรศัพทเคล่ือนที่ หรือคอมพิวเตอร แท็บเล็ตผานแอปพลิเคชั่นท่ีสามารถดาวนโหลดใชงานไดทั้งใน
ระบบปฏิบัติการไอโอเอส (iOS) และระบบปฏบิัติการแอนดรอย (Android) ทั้งนี้อุปกรณดังกลาวตองเชื่อมตอ
อินเทอรเน็ต เพ่ือสงคํารองขอ (Request) หนาเว็บไซตไปที่เคร่ืองคอมพิวเตอรแมขาย (Computer Server) 
เมื่อคอมพิวเตอรแมขายได รับคํารองขอหนาเว็บไซตแลว จะประมวลขอมูลจากฐานขอมูล สงขอมูลที่
ประมวลผลไปใหผูใชบริการ (Response) ท้ังนี้ระบบยังครอบคลุมไปถึงการบันทึกขอมูลของตนทุนบริษัทตางๆ 
เปนรายบริษัท เพื่อการนําขอมูลมาประมวลผลใหไดมาซึ่งสารสนเทศ ที่นําไปใชในการเผยแพรในแตละป ท้ังนี้
สวนการบันทึกขอมูลตนทุนของแตละบริษัทนั้น การใชงานจะตองมีการปองกันไมใหบุคคลที่ไมไดรับอนุญาต
เขาถึงได กลาวคือ ผูใชงานที่จะสามารถกรอกขอมูลได  หรือเขาถึงขอมูลไดน้ันจะตองลงชื่อเขาใชเพื่อแสดง
ตัวตนกับระบบกอน เมื่อลงชื่อเขาใชแลว ระบบจะจําแนก ประเภท บทบาท (Role) ของผูใชคนน้ันๆ ซึ่งมอียู 3 
บทบาทไดแก 1) ผูใชแบบสาธารณะ (Public User) 2) ผูใชตัวแทนบริษัท เพ่ือบันทึกขอมูล (User Member) 
3) ผูใชที่ดูแลระบบ (Administrator) 
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ตารางสิทธิ์การใชงานระบบ 
 

ลําดับ บทบาทผูใช สิทธิ์ 
1 ผูใชแบบสาธารณะ (Public User) ผูใชประเภทนี้จะไดสิทธ์ิในการเขาถึงขอมูลคาดัชนี

ตนทุนการขนสงฯ ที่ผานการประมวลผลแลว โดย
สามารถเขาชมคาดัชนีแบบจําแนกตามขนาดของ
กิจการได 3 ขนาดไดแก กิจการขนาดเล็ก กิจการขนาด
กลาง และกิจการขนาดใหญ 

2 ผู ใชตัวแทนบริษัทเพ่ือบันทึกขอมูล 
(User Member) 

ผูใชงานประเภทจะเปนตัวแทนของในการเขามาบันทึก
ขอมูลตนทุนของบริษัทตนเอง มีสิทธ์ิในการเขาถึงขอมูล
ในสวนของบริษัทตนเองเทานั้น ผูใชประเภทนี้จะถูก
สรางจากผูใชที่ดูและระบบ (Administrator) เทานั้น 

3 ผูใชที่ดูแลระบบ (Administrator) ผูใชประเภทนี้จะเปนผูดูและระบบในภาพรวมตั้งแตการ
สรางผูใชประเภท User member การตรวจสอบความ
สมบูรณของขอมูลแตละบริษัท การตั่งคาการเผยแพร
ขอมูลแตละบริษัท การบันทึกคาดัชนีมวลรวมเพื่อใช
เทียบกับคาดัชนีการขนสง และการประมวลคาดัชนี 

  



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.  
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                     151 

ลําดับการเขาใชงาน 

 

 
 

1. การใชงานของผูใชแบบสาธารณะ 

ผูใชงานแบบสาธารณะหมายถึงบุคคลทัว่ไปซ่ึงสามารถเขาดูคาดัชนีที่ผานการประมวลผลแลวโดยการ
เขาดูผานโปรแกรมเว็บบราวเซอร (Web Browser) ท่ีรองรับไดแก 

1.) Google Chrome 

2.) Firefox 

3.) Safari 

4.) Opera 

5.) Microsoft Edge 

เม่ือปดโปรแกรมแลวใหพิมพชื่อเว็บไซตท่ีชองกรอก URL: www.transportindexthailand.com 
โปรแกรมจะโหลดหนาเว็บมาแสดงดังรูป 
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สวนดานบนจะแสดงชื่อเว็บไซต และคาดัชนีของปปจจุบัน ถัดมาจะเปนการแสดงคาดัชนีตนทุนฯ 
แบบยอนหลัง 5 ป อยูในแบบกราฟเสน และตารางเทียบกับคาดัชนีมวลรวมของประเทศ (GDP) เพ่ือใหเห็นถึง
อัตราการเปล่ียนแปลง ถัดมาใสวนของสคลิป (script) สําหรับนําคาดัชนีตนทุนไปเผยแพรท่ีเว็บไซตอื่นๆ (จะ
อธิบายอยางละเอียดในขอ 5) ถัดมาเปนภาพ QR Code เพ่ือให ผู ใชสามารถแสกนและดาวน โหลด
แอปพลิเคชั่นไปเปดดูที่โทรศัพทเคลื่อนที่หรือคอมพิวเตอรแท็บเล็ตไดสะดวกยิ่งขึ้น (จะอธิบายอยางละเอียดใน
ขอที่ 4) 
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ทั้งนี้เว็บไซตมีบริการขอมูลในแบบ 2 ภาษาโดยใหภาษาหลักคือภาษาอังกฤษ ผูใชที่ตองการอาน
ขอมูลในแบบภาษาไทย ใหคลิกที่ปุมเปล่ียนภาษาที่มุมบนขวามือของเมน ู

 
 

ผูใชแบบสาธารณะยงัสามารถดูขอมูลคาดัชนีตนทุนฯ แบบจําแนกตามขนาดของกิจการไดโดยคลิกที่

ปุม  ใตตารางคาดชันีเทียบกบัคา GDP จะปรากฏคาดัชนีดังรูป 
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2. การใชงานของผูใช User Member 

บัญชีผูใชงานประเภทของ User Member จะถูกสรางจากผูดูแลระบบ (Administrator) โดย
กําหนดให 1 บัญชีตอ 1 บริษัทโดยบัญชีนี้จะไดรับสิทธิ์ในการบันทึกขอมูลและเรียกดูขอมูลของบริษัทตนเอง
เทาน้ัน มีขั้นตอนวิธีการใชงานดังนี ้

2.1 การลงชื่อเขาใช 

1. คลิกที่ปุมลง Login ที่เมนูดานบนขวามือ 
 

 
ระบบจะเปล่ียนเขามาที่หนาแบบฟอรมยืนยันตัวตนใหผูใชกรอก username และ password ให

ถูกตองแลวกดปุม เขาสูระบบ 

 

 
 

หากชื่อผูใชไมถูกตองระบบจะมีขอความแจงเตือนวาการลงชื่อเขาใชไมถูกตองใหผูใชลองใหมอีกคร้ัง 
และเมื่อการลงชื่อเขาใชถูกตองระบบเปดหนา Home USER ดังรูป 
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ที่เมนูดานบนจะมีชื่อผูใชปรากฏอยู และถัดไปทางดานขวาจะมีปุม Logout เปนปุมที่ลงชื่อออกจาก
ระบบ ดานลางมีปุมบันทึกขอมูลใหม และถัดลงมาเปนตารางรายการการบันทึกขอมูลของบริษัทนี ้
2.2 การบันทึกขอมูล 

2. เมื่อคลิกท่ีปุม บันทึกขอมูลใหมระบบจะแสดงแบบฟอรมใหกรอกขอมลูดังรูป 
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ใหผูใชกรอกขอมูลในทุกชองใหครบถวนและถูกตอง แลวกดปุมบนัทึกสีเขยีวดานลาง ทั้งนี้ดวยความ
จําเปนที่ขอมูลบางสวนของบริษัทยังไมสมบูรณสามารถบันทึกขอมูลบางสวนไวกอนแลวและเขาระบบมาทํา
การแกไขปรับปรุงขอมูลในภายหลังได 
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เมื่อกดปุมบันทึกระบบจะนําขอมูลที่ผูใชกรอกบันทึกลงฐานขอมูล และจะกลับมาแสดงหนา home 

user และจะพบวามีรายการเพ่ิมมาที่ตารางรายการการกรอกขอมูล 

 

2.3 การแกไขขอมูล 

เมื่อผูใชตองการแกไขขอมูลใหเปดมาที่หนา Home User ที่ตารางรายการขอมูลจะมีปุม แกไขของ
แตละปอยู ใหผูใชคลิกที่ปุมดังกลาว ระบบจะแสดงแบบฟอรมเชนเดียวกับข้ันตอนการบันทึกขอมูล แตจะมี
ของมูลเกาที่กรอกไวกอนหนาแสดงอยูในแบบฟอรม  ใหผูใชแกไขปรับปุงขอมลูตามตองการ แลวกดปุมบันทึก
เชนเดมิ 

 
 

2.4 การออกจากระบบ 

คลิกที่ปุม Logout ที่เมนูดานบนขวามือ 
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3. การใชงานของผูใช Administrator 

3.1 การลงชื่อเขาใช 

 
 

หากชือ่ผูใชไมถูกตองระบบจะมีขอความแจงเตือนวาการลงชื่อเขาใชไมถูกตองใหผูใชลองใหมอีกคร้ัง 

 

 
 

เมื่อลงชื่อเขาใชระบบเสร็จ ระบบจะแสดงหนาตางการจัดการบัญชีผูใชดังรูป จะเห็นไดวามีตาราง
รายชื่อบัญชีผูใช ผูใชที่เปน Administrator จะสามารถจัดการบัญชผูีใชที่หนานี้ได 
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3.2 การสราง ลบ แกไข บัญชีผูใช 

เมื่อผูใช Administrator ตองการสรางบัญชีผูใชใหมใหคลิกที่ปุม +สรางบัญชีใหม ระบบจะแสดง
แบบฟอรมดังรูป 

 
 

ให Administrator กรอกขอมูลใหครบถวนถูกตองแลวกดปุมบันทึกเพ่ือสรางบัญชีผูใชระบบจะเปด
หนาจัดการบัญชีผูใช 
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ที่ขวามือของทุกตารางจะปรากฏปุมที่ผูใช Administrator สามารถเขาดูรายละเอียด ของบัญชี หรือ
แกไข หรือลบ บญัชีผูใชไดจากการกดปุมตางๆเหลานี้ 

 
3.3 การประมวลผลคาดัชนี 

คลิกที่ปุมจัดการขอมูลจะแสดงรายการขอมูลที่บริษัทตางๆบันทึกเขามา ผูดูแลระบบสามารถเขาไป
แกไขขอมูลของแตละบริษัทได  และคอลัมน (column) สุดทายจะมีปุมเผยแพร หมายถึงใหนําขอมูลจาก
บริษัทนี้ไปประมวลผลกบับริษัทอื่นๆ เพ่ือคํานวณหาคาดันชีฯ  และสามารถดูการจัดการขอมูลในปยอนหลังได
โดยการเลอืกปขอมูลที่ดานบนขวาของตาราง 

 

 
 

3.4 การบันทึกคา GDP 

คลิกที่ปุมบันทึกคา GDP ระบบจะแสดงขอมูลดังรูป ใหผูใชกรอกขอมูลปใด และใสคา GDP แลวกด
ปุมบันทกึ 
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3.5 การออกจากระบบ 

เมื่อตองการออกจากระบบ คลิกที่ปุม Logout ท่ีเมนูดานบนขวามือ เพื่อเปนการออกจาระบบ
ผูใชงาน 
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คูมือการใชงานแอปพลิเคชัน Trans Index  
สําหรับ android 

 
 
 
 
 
 

พฤศจกิายน 2559 
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ขั้นตอนการติดต้ังแอปพลิเคชัน Trans Index 

 
 
  

หลังติดตั้งแอปพลิเคชัน Trans Index เสร็จแลว
จะเห็นแอปพลิเคชันดังรูปที่ 1.2 

ขั้นตอนที่ 1 : เขาไปที่ Play Store 
 
ขั้นตอนที่ 2 : เลือกแท็ป Search หรือ คนหา เพื่อ
คนหาแอปพลิเคชัน Trans Index 
 
ขั้นตอนที่ 3 : กดปุม Install (ติดต้ัง) เพื่อติดต้ัง 
แอปพลิเคชัน Trans Index หลังจากทําการติดต้ัง
เสร็จแลวจะเห็นแอปพลิเคชนัดังรูปที่ 1.2 
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วิธีการใชงานแอปพลิเคชัน Trans Index 

 

 
  

แอปพลิเคชัน Trans Index เปนแอปฯที่ใชสําหรับ
แสดงขอมูลดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

เมื่อเปดแอปพลิเคชนัเขามาจะประกอบดวย 3 
แท็ปหลัก ไดแก 

1. แท็ป Trans Index ที่ 1 
2. แท็ป Trans Index ที่ 2 
3. แท็ป INFO 

ซึ่งแตละแทบ็จะแสดงขอมูลดังนี้ 
 
 
 
 
 

เปนแท็ปสําหรับแสดงแผนภูมิขอมูลดัชนี
คาบริการการขนสงสนิคาทางถนนโดยรวมของ
ประเทศไทย 

1.แทป็ Trans Index ท่ี 1 
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เปนแท็ปแสดงแผนภูมิขอมูลดัชนี

คาบริการการขนสงสินคาทางถนนแบบแบงขนาด
ของประเทศไทย 

2. แท็ป Trans Index ท่ี 2 

 
 
 

เปนแท็ปสําหรับแสดงขอมลูเก่ียวกับ
งานวิจัยการสรางดัชนีตนทุนคาขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศไทย 

3. แท็ป INFO 
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คูมือการใชงานแอปพลิเคชัน Trans Index 
สําหรับ iOS 

 
 
 
 
 

พฤศจิกายน 2559 
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ขั้นตอนท่ี 1 : เขาไปที่ App Store 

ขั้นตอนที่ 2 : เลือกแท็ป Search หรือ คนหา เพื่อ
คนหาแอปพลิเคชัน Trans Index 



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.  
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                     168 

  

 
ข้ันตอนที่ 3 : กดปุม Install (ติดตั้ง) เพ่ือติดตั้ง 
แอปพลิเคชนั Trans Index หลังจากทําการติดต้ัง
เสร็จแลวจะเห็นแอปพลิเคชั่น 
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3. วิธีการใชงานแอปพลิเคชัน Trans Index 

 
 

แอปพลิ เคชัน  Trans Index 
เปนแอปฯที่ใชสําหรับแสดงขอมูลดัชนี
คาบริการขนสงสินคาทางถนนของ
ประเทศไทย 

เมื่อเปดแอปพลิเคชั่นเขามาจะ
ประกอบดวย 3 แท็บหลัก ไดแก 

1. แท็บ Trans Index ท่ี 1 
2. แท็บ Trans Index ท่ี 2 
3. แท็บ INFO 

ซ่ึงแตละแท็ปจะแสดงขอมูลดังนี ้
 
 
เปนแท็บสําหรับแสดงแผนภูมิ

ขอมูลดัชนีคาบริการการขนสงสินคาทาง
ถนนโดยรวมของประเทศไทย 

1.แท็ป Trans Index ท่ี 1 
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เ ป น แ ท็ บ แ ส ด ง แ ผ น ภู มิ ข อ มู ล ดั ช นี

คาบริการการขนสงสินคาทางถนนแบบแบงขนาด
ของประเทศไทย 

2. แท็บ Trans Index ท่ี 2 

 
เปนแท็บสําหรับแสดงขอมูล เ ก่ียว กับ

งานวิจัยการสรางดัชนีตนทุนคาขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศไทย 
 

3. แท็บ INFO 
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ขอเสนอแนะ 
สื่อสารสนเทศ “ระบบเผยแพรดัชนีตนทุนการขนสงสินคาทางถนนประเทศไทย” สามารถทําการ

พัฒนาตอไดโดยการเปลี่ยนรูปแบบการเก็บขอมูล จากเดิมที่เปน Database on Web – App ไปเปนใน
รูปแบบของ Block Chain เพื่อสรางความนาเชื่อถือของระบบตอความมั่นใจของผูประกอบการ และเพ่ิมความ
ปลอดภัยในการเขาถึง และเก็บรักษาขอมูลของบริษัทท้ังหมด 

 
 
 

 


